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ISTIKLAL MARSI

Korkma, sonmez bu safaklarda yiizen al sancak;
Sonmeden yurdumun iistiinde tiiten en son ocak.
O benim milletimin yildizidir, parlayacak;
O benimdir, o benim milletimindir ancak.

Catma, kurban olayim, ¢ehreni ey nazli hilal!
Kahraman irkima bir giil! Ne bu siddet, bu celal?
Sana olmaz dokiilen kanlarimiz sonra helal.
Hakkidir Hakk’a tapan milletimin istiklal.

Ben ezelden beridir hiir yagadim, hiir yasarim.
Hangi cilgin bana zincir vuracakmis? Sasarim!
Kiikremis sel gibiyim, bendimi ¢igner, asarim.
Yirtarim daglari, enginlere sijfmam, tagarim.

Garbin afakimi sarmugsa gelik zirhli duvar,
Benim iman dolu gégsiim gibi serhaddim var.
Ulusun, korkma! Nasil boyle bir iman1 bogar,
Medeniyyet dedigin tek disi kalmis canavar?

Arkadas, yurduma algaklar1 ugratma sakin;
Siper et govdeni, dursun bu hayasizca akin.
Dogacaktir sana va’dettigi giinler Hakk’in;
Kim bilir, belki yarm, belki yarindan da yakin.

Bastigin yerleri toprak diyerck gegme, tam:
Diisiin altindaki binlerce kefensiz yatani.
Sen gehit oglusun, incitme, yaziktir, atan1:
Verme, diinyalan alsan da bu cennet vatani.

Kim bu cennet vatanin ugruna olmaz ki feda?
Siiheda figkiracak toprag siksan, sitheda!
Cani, canany, biitiin varim alsin da Huda,
Etmesin tek vatamimdan beni diinyada ciida.

Ruhumun senden ilahi, sudur ancak emeli:
Degmesin mabedimin gogsiine ndmahrem eli.
Bu ezanlar -ki sehadetleri dinin temeli-

Ebedi yurdumun iistiinde benim inlemeli.

O zaman vecd ile bin secde eder -varsa- tagim,
Her cerihamdan 11ahi, bosanip kanl yasim,
Figkirir ruh-1 miicerret gibi yerden na’sim;

O zaman yiikselerek arsa deger belki bagim.

Dalgalan sen de safaklar gibi ey sanh hilal!
Olsun artik dokiilen kanlarimin hepsi helal.
Ebediyyen sana yok, irkima yok izmihlal;
Hakladir hiir yagamig bayragimin hiirriyyet;
Hakkidir Hakk’a tapan milletimin istiklal!

Mehmet Akif Ersoy



GENCLIGE HITABE

Ey Tiirk gengligi! Birinci vazifen, Tiirk istiklalini, Tiirk Cumhuriyetini,
ilelebet muhafaza ve miidafaa etmektir.

Mevcudiyetinin ve istikbalinin yegane temeli budur. Bu temel, senin en
kiymetli hazinendir. Istikbalde dahi, seni bu hazineden mahrum etmek
isteyecek dahili ve harici bedhahlarin olacaktir. Bir giin, istiklal ve cumhuriyeti
miidafaa mecburiyetine diisersen, vazifeye atilmak icin, i¢cinde bulunacagin
vaziyetin imkan ve seraitini diislinmeyeceksin! Bu imkdn ve gerait, ¢ok
namiisait bir mahiyette tezahiir edebilir. Istiklal ve cumhuriyetine kastedecek
diismanlar, biitin diinyada emsali goriilmemis bir galibiyetin miimessili
olabilirler. Cebren ve hile ile aziz vatanin biitiin kaleleri zapt edilmis, biitiin
tersanelerine girilmis, biitiin ordulan dagitilmis ve memleketin her kdsesi bilfiil
isgal edilmis olabilir. Biitiin bu seraitten daha elim ve daha vahim olmak iizere,
memleketin dahilinde iktidara sahip olanlar gaflet ve dalalet ve hatta hiyanet
icinde bulunabilirler. Hattd bu iktidar sahipleri sahsi menfaatlerini,
miistevlilerin siyasi emelleriyle tevhit edebilirler. Millet, fakr u zaruret iginde
harap ve bitap diismiis olabilir.

Ey Tiirk istikbalinin evladi! Iste, bu ahval ve serait iginde dahi vazifen,
Tiirk istikldl ve cumhuriyetini kurtarmaktir. Muhtag oldugun kudret,
damarlarindaki asil kanda mevcuttur.

Mustafa Kemal Atatiirk



MUSTAFA KEMAL ATATURK







ICINDEKILER

iCINDEKILER 9
DERS MATERYALININ TANITIMI 13
1. GGRENME BiRiMi: KARA YOLU TASIMACILIG .....ccovteeuresreseessssssessssssesssesssssssssasssessasssesns 15
1.1. KARA YOLU TERMINOLOJiSi 21
) 1L KBMYON (TIUCK) w1ttt ettt e et eba e s 21

120 CBKICT 1ot tee

.1.3. Besinci Teker (Fifth Wheel).

1
1

1
1.1.4.
1.1.5.
1
1
1
1

.1.6. Konteyner Sasi Semi Treyler
.1.7. Frigorifik Semi Treyler
1.8.
1.9,
1.1.10. Navlun
1.2. KARA YOLU ESYA TASIMACILIGI ORGANIZASYONU 23
1.2.1. Yikleme
1.2.1.1. Yikleme Sdreci .
1.2.1.2. Yukleme Esnasinda Dikkat Edilmesi Gereken Hususlar
1.2.1.3. Yukler
1.2.1.4. Kara Yolu Tasimaciliginda Maliyetler
1.2.1.5. Fiyatlandirma Islemleri
1.2.2. Surdculer
1.2.2.1. SUrUculerde Aranan Sartlar .....
1.2.2.2. Suricdlerin Calisma ve Dinlenme Streleri ...
1.2.3. Kara Yolu Tagsimaciliginda Kullanilan Belgeler ...
1.2.3.1. YUkleme Belgeleri....
1.2.3.2. Dolasim Belgeleri
.2.4. Turkiye'de Kara Yolu Esya Tasimaciliginda Kullanilan Ana Glzergahlar ............c.cccccovenee. 34
1.2.4.1. Avrupa’ya Yapilan Tasimalar
1.2.4.2. Orta Asya’ya Yapilan Tasimalar ...
1.2.4.3. Turkiye'de Transit Kara Yolu Ta§|ma0|l|g|nda Kullanilan Ana Guzergahlar ................. 40
1.2.4.4. Belli Bagh Turkiye Kara Hudut Kapilari
1.2.4.5. TUrkiye ve Bulundugu Bolgedeki Kara Yolu Projeleri
1.3. ULUSAL KARA YOLU YOLCU TASIMACILIGINDA YASAL GERGEVE .....c.oeoureurerrerecrenens 46
1.3.2. Kara Yolu Tasima Yonetmeliginde Yolcu Yetki Belgesi Sahiplerinin Sorumluluklart........... 50
1.3.3. Kara Yolu Tasima Yénetmeligine Gére Ucret ve Zam Tarifeleri
1.3.4. Kara Yolu Tasima Y&netmeligine Gore Bagaj Tagimalari
1.4. ULUSAL KARA YOLU ESYA TASIMACILIGINDA YASAL CERCEVE..
1.4.1. Esya Tasimaciligi Yetki Belgeleri...
1.4.2. Kara Yolu Tasima Yonetmeligi'ne Gdre Esya Ta§|ma Yetki BelgeS| Sahiplerinin
Sorumluluklari
1.4.3. Araglarin Yiklenmesine lliskin Yasal Gerceve..........c.ccovvereinnnn.
1.5. ULUSLARARASI KARA YOLU TASIMACILIGINDA YASAL CERCEVE
1.5.1. Uluslararasi Anlagsmalar ve DUZENIEMEIET...........coviiiiiiiieiieiieeiee e

-

1.5.1.1. Esyanin Kara Yolu ile Uluslararasi Tasinmasina lliskin Konvansiyon (CMR) ............... 56
1.5.1.2. TIR Karneleri Himayesinde Uluslararasi Esya Tasinmasina Dair GUmrik

Sozlesmesi (TIR SOZIESMESI).......ccuviiiiiiiiiiiiii 56
1.5.1.3. Tehlikeli Maddelerin Kara Yoluyla Uluslararasi Tasinmasina lliskin Avrupa

ANIESMAST (ADRY) ...ttt 56
1.5.1.4. Bozulabilir Gida Maddelerinin Uluslararasi Tagimaciligina ve Tagimacilik Faaliyetinde

Kullanilacak Ozel Ekipmana iligkin Antliasma (ATP) ...........ccoovvveveverereresereenenes 57

1.5.1.5. Uluslararasi Kara Yolu Tagimaciligi Yapan Tagitlarda Calisan Personelin
Calismalarina lliskin Avrupa Anlasmast (AETR).........ceeeeereereiereieereseeeeseseenenennan

1.5.2. Kara Yolu Tasimaciigina Yénelik Uluslararasi Orgitler

1.5.2.1. Uluslararasi Kara Yolu Tagimaciligi Birligi (IRU) ...

1.5.2.2. Avrupa Ulastirma Bakanlarn Konferansi (UBAK)

1.5.2.3. Glineydogu Avrupa Ortak Girisimi (SECI)

1.5.2.4. Birlesmis Milletler Avrupa Ekonomik Konseyi (UNECE) ............c.cccveenee.

1.5.2.5. Tasima Isleri Komisyonculan Dernekleri Uluslararasi Federasyonu (FIATA) ...
OLGME DEGERLENDIRME .......cocueueeeureursessssssssessssssesssssssessssasssssssssessssnsssssssssnssesassnssees




ICINDEKILER

2. OGRENME BiRiMi: DEMIR YOLU TASIMACILIGI 67
2.1. DEMIR YOLU TASIMA ORGANIZASYONU 69
2.1.1. Demir Yolu Tasimaciliginin GENEI YAPISI........cccveuiiiaieiiiieie i 69
2.1.2. Dinyada ve Turkiye’de Demir Yolu Tagimaciligl ..........cccocveiiiiiiiiiiiiie e 69
2 Scacums inimi 2.1.3. Demir Yolu Tasimaciligi Terminolojisi

2.1.4. Demir Yolu Tasimaciliginda Kullanilan Araglar.
2.1.5. Turkiye’de Demir Yolu Projeleri ve Hatlar...........ccccoooviiiiiiiiiiiiiice,
2.1.5.1. Avrupa-Kafkasya-Asya Tasimacilik Koridoru (Transport Corridor Europe Caucasus
ASIa-TRACECA) PrOJESI .....viuiitieeiieit ittt 76
2.1.5.2. Marmaray Projesi (Demir Yolu Bogaz TUp Gegisi Projesi).........cocvuvvviiiiiivenciiiienn 78
2.1.5.3. YUksek Hizli Tren Projeleri
2.1.5.4. Modern Demir ipek Yolu Projes
2.1.6. Demir Yolu Tagimacilik Maliyetleri ve Fiyatlandirma
21,7 LOJISHK KOYIET ...
2.2. DEMIR YOLU TASIMA SURECI
2.2.1. Demir Yolu Esya Tagimacili@inin Yasal CerCeveSi..........couvvuiiiiiaiiiiiieie e 91
2.2.1.1. Uluslararasi Demir Yolu Tagimalarina lligkin Sézlesme (COTIF) ......covvvvriiririrnnnees 91
2.2.1.2. Turkiye’de Demir Yolu Tagsimaciliginin Yasal Gercevesi
2.2.2. Demir Yolu Esya Tasimaciliginda Uluslararasi Org(itler.
2.2.2.1. Uluslararasi Demir Yolu Tasimaciligi Hikiimetler Arasi Orgiitl (OTIF) — ...ovvvvenane. 92
2.2.2.2. Uluslararasi Demir Yollari Birligi (UIC)
2.2.2.3. Demir Yolu Tagsimaciliginda Kullanilan Belgeler
2.2.3. Demir Yolu Esya Tagimaciliginda Ulusal Kuruluslar
2.2.3.1. Turkiye Cumhuriyeti Devlet Demir Yollari (TCDD)
OLCME DEGERLENDIRME .......coureueuernsecsnearsaensssens

3. OGRENME BIiRiMi: DENiZ YOLU TASIMACILIGI 99
3.1. DENiZ YOLU TASIMA ORGANIZASYONU 100
3.1.1. DUnyada Deniz Yolu Tagimaciligi ... 101
3.1.1.1. DUnyada Deniz Yolu Tagimacilidinin Tarihsel Gelisimi ... .. 102

3.1.1.2. Deniz Yolu Tasimaciliginin Dunyadaki Mevcut DUurumu...........ocevviiieiiininins 102

3.1.2. Turkiye’'de Deniz Yolu Tagimaciligi
3.1.2.1. Turkiye’de Deniz Yolu Tagimaciiginin Tarihsel Gelisimi .

3.1.2.2. Deniz Yolu Tasimaciliginin Turkiye’deki Meveut DUrumu .........oceeieiieeiiiiiicieens 106

3.1.2.3. Turkiye'de Kabotaj Tagsimaciligi

3.1.3. Deniz Yolu Tagimaciliginin Yasal Cergevesi .
3.1.3.1. Uluslararasi Deniz Ticaret HUKUKU. ............cociiiiiiiiiiicicce e 107

3.1.3.2. Ulusal Deniz Ticaret Hukuku

N _ 3.1.4. Deniz Yolu Tagimaciiginin Turleri..
3.1.5. Deniz Yolu Terimleri

3.1.6. Deniz Yolu Tasimaciiginin Bilesenleri

3.1.6.1. Gemiler....

3.1.6.2. Limanlar

3.1.6.3. TaSIMa KaAPIAI ...t 119

3.1.6.4. YUkler

3.1.7. Dinyadaki Onemli Deniz Yollar, Bogazlar ve Kanallar .

3.1.7.1. Deniz Ticaretinde Kullanilan Onemli Deniz Yollar ..............c.ccccccvverereerisreriennns 122

3.1.7.2. Deniz Ticaretinde Kullanilan Onemli Bogazlar ve Kanallar

3.1.8. Deniz Yolu Tagsimaciliginda Kullanilan Tasima Belgesi .

3.1.8.1. Deniz Yolu Konsimentosu ve TUMeri ..o 125

..108

3.2. DENiZ YOLU TA$|MAC|LIG|NDA GUMRUKLEME VE FATURALANDIRMA i$LEMLERi ....128
3.2.1. Deniz Yolu ile Yapilan Dig TiCaret SUrECI.........ccuiuiiiiiiiiiiiiiiiieeiiie s 128
3.2.1.1. Yikleme Oncesi Yapllan ISIEMIET............cc.coceiiiiiiiicceeieeeeee e 129

3.2.1.2. Nakliye Siirecinde Yapilan Islemler
3.2.1.3. Varig Sonrasi Yapilan iglemler

10



iCINDEKILER

3.2.2. Deniz Yolu ile Yapilan Dis Ticaret Sirecinde Glimriikleme Islemleri ...............ccccevevean. 132
3.2.3. Deniz Yolu YUk Tasimaciliginda Maliyetler ve Fiyatlandirma
3.2.3.1. Deniz Yolu YUk Tasimaciliginda Maliyet Siniflari

3.2.3.2. Deniz Yolu YUk Tasimaciliginda Fiyatlandirma..........c.cccooviviiiiiiiiiiieccce

3.3. LIMAN OPERASYONLARI
B.3.1. Liman Hizmetleri ..o
3.3.1.1. Gemiye Sunulan HIZMEIEr..........cociiiiiiiiii e
3.3.1.2. YUke Sunulan Hizmetler

3.3.1.3. idari Hizmetler

3.3.2. Limanlarda Kullanilan Arag, Gereg ve EKIPMaN ...........coiiiiiiiiiiiiccceceen
3.3.3. Onemli Ticaret Limanlari
3.3.3.1. Diinyadaki Onemli Ticaret Limanlari ...
3.3.3.2. Turkiye’deki Onemli Ticaret Limanlari....
OLCME DEGERLENDIRME ......cueeueuetesesssassasesessssssessssassasesssssssssssassasesssssssssssassassassassssssans

4. OGRENME BIiRiMi: HAVA YOLU TASIMACILIGI.........ccooueeeeerereeeereeeeaeecesesee e seneseseneseanes
4.1. HAVA YOLU TASIMACILIGINDA YASAL GERGEVE
4.1.1. Hava Yolu Tasimaciliginda Uluslararasl Kuruluslar
4.1.1.1. ICAO-Uluslararas! Sivil Havacilik Orgitt
4.1.1.2. IATA-Uluslararasi Hava Tasimaciligl ...........ccovvviiiiiiiiiiiiniciicc s
4.1.1.3. ECAC-Avrupa Sivil Havacilik Konferansi
4.1.1.4. EUROCONTROL-Avrupa Hava Seyriisefer Giivenligi Orgiit
4.1.1.5. EASA-Avrupa Havacilik Emniyeti Ajansi
4.1.1.6. ACI-Uluslararasl Havalimanlar Konseyi
4.1.2. Hava Yolu Tagsimaciliginda Ulusal Kuruluglar
4.1.2.1. SHGM-Sivil Havacilik Genel Mudarligu.
4.1.2.2. DHMI-Devlet Hava Meydanlari
4.1.3. Havacilikta Onemli Uluslararasi Sézlesmeler
4.1.3.1. Paris S6zlesmesi
4.1.3.2. Madrid Sézlesmesi
4.1.3.3. Havana Sozlesmesi
4.1.3.4. Varsova Sozlesmesi ve Lahey Protokold
4.1.3.5. ROMa SOZIBSMESI.......cviiiiiiiiiiii i
4.1.8.6. Sikago Konvansiyonu
4.1.4. Hava Yolu Yolcu Tasimaciligina Genel Bakis
4.1.4.1. Turkiye’de Hava Yolu YOICU TaSIMaCIIGl .......veiuviriiiiiiiiieiieeiiesie e
4.1.5. Hava Yolu Kargo (Esya) Tasimaciligina Genel Bakis
4.1.5.1. Turkiye’de Hava Yolu Kargo Tasimaciligi
4.1.5.2. Hava Yolu Kargo Tagimaciiginin Ustin ve Zayif YONIEri.............cocvvvevvererrrernnn.
4.1.5.3. Hava Yolu Kargo Tasimaciliginda Kullanilan Belgeler
4.1.5.4 Uluslararasl Hava Yolu Kargo Operasyon Sureci ....
4.1.6. Hava Yolu Tasimaciiginda Maliyetler ve Ucretlendirme.
4.1.6.1. Yolcu Biletlerinin Fiyatlandirmasi
4.1.6.2. Kargo Fiyatlandirmasi
4.2. KARGO TURLERINE GORE YUKLEME
4.2.1. Yikin Ozelligine Gére Kargolar...
4.2.1.1. Genel Kargolar ..
4.2.1.2. Ozel Kargolar
4.2.1.3. TehliKeli MaOAEIEr .........cvcoiiiiiiiiiii i
4.2.2. Ugaga YUkleme Sekline Gore Kargolar
4.2.2.1. Dékme (Bulk) Kargolar
4.2.2.2. ULD / Unit Load Device Kargolar............ccoiiiiiiiiiieieieic e
4.3. TASIMA UNITELERI VE UGAK GESITLERINE GORE YUKLEME
4.3.1. Hava Yolu Tasimaciliginda Kullanilan Tasima Uniteleri .............ccccoeeveveeiviierieeceenenn.
4.3.1.1. Ucaklarda Kullanilan Paletler .............cccoiiiiiiiiiiiiiii s
4.3.1.2. Ugaklarda Kullanilan Konteynerler
4.3.1.3. ULD Yiklemesi ile ligili Genel Kurallar ...

11



12

ICINDEKILER

4.3.2. Hava Yolu Tasimaciliginda Kullanilan UGakKIar ..............cocueiiiiieiiiiiiiiicieeciceeeee 182
4.3.2.1. Kargo UGAKIAI . .....c.eviiiiiiiii e 184
4.3.2.2. Yolcu Ugaklari
4.3.2.3. Ugaga Kargo YUKIEME OPEIrasSyONU.......c..ceueeireiieeiiieaieesiieaiieesiessieesiessieeseesnnns 186

4.4. HAVALIMANI YER HiZMETLERI UYGULAMALARI 187

4.4.1. Hava Yolu Tasimaciliginda Havalimanlarnin ROIU ..........c.covivriiiiiiiiiiiceeee 187
4.4.1.1. Diinyadaki Onemli HavalimanIar ...............c.ooovevieierieieese s 187
4.4.1.2. Turkiye’deki Onemli Havalimanlari... 189

4.4.2. Havalimaninda Yer HIZMEEI ......c..ooiiiiiiieii e 190
4.4.2.1. Yolcuya Yonelik Yer Hizmeti Uygulamalart ... 190
4.4.2.2. Kargolara Yonelik Yer Hizmeti Uygulamalart ............cccccoiieiiiiniiiieiiiciie s 191

4.4.2.3. Ucaga Yonelik Hizmet Uygulamalari...........ccoeiviiiieiiiiieiiiiesecsec s
4.4.2.4. Havalimani idari ve Operasyonel Iglemleri
OLCME DEGERLENDIRME

5. GGRENME BiRiMi: KOMBINE TASIMACILIK 199
5.1. KOMBINE TASIMACILIK ORGANIZASYONU 200
5.1.1. Kombine Tasimaciligin UStIN YANIAII.............co.cvrevieeeeeeeeceeeeeeeeeeeee e 202

203
204

5.1.2. Kombine Tagimaciligin Zayif Yanlari
5.1.3. Tasima Modlarinda Maliyetler

5.1.4. Kombine Tasimacilikta Kullanilan Ing|||zce Tenmler ve Turkge Karslliklari 205

5.1.5. RO-RO Tasimaciligi ve RO-LA Tasimaciligi 209

5.1.6. Kombine Tasimacilikta Uluslararast Orgutler .............cocooveceveveeeereceeeeeeeereeeeeena 211

5.2. KOMBINE TASIMACILIK SURECI 212
5.2.1. Kombine Tagimacilik BileSenleri...........ccciviiiiiiiiiiiiiiii 212
5.2.2. Kombine Tasimacilikta Kullanilan Belgeler 214

5.2.3. Kombine Tagimacilik Organizasyonu........... 218

5.2.4. Kombine Tasimacilikta Taraflarin Sorumluluklar 220
OLGME DEGERLENDIRME ........cureueueeueesssssesssssessssssesssssssesssssssesssssssssessssessesassessessssnssssesnssees 221
6. OGRENME BiRiMi: TEHLIKELi MADDE TASIMACILIGI 223
6.1. KARA YOLU TEHLIKELi MADDE TASIMACILIGI 224
6.1.1. Tehlikeli Maddelerin Sinflandinimasi 227
B.1.1.1. SINIf 11 PatlayICiar. .........ooiiie e 228
B.1.1.2. SINIF 25 GAZIAK ..ttt 228
6.1.1.3. SINIf 32 YANICI SIVIIAI ..ot 229
6.1.1.4. SInif 4: YaniCl Katllar ..........cccviiiiiiiiiiii 229
6.1.1.5. Sinif 5: OksitleyiCi MaddEIEr ..........cccoiiiiiei e 230
6.1.1.6. SINIf B: ZENIMEYICHIET ....c.vviiiiiiiiieitc e 230
6.1.1.7. Sinif 7: Radyoaktif MaddEIEY ........c..coiviiiiiiiiicieecie et 230
6.1.1.8. Sinif 8: Asindiricilar 231
6.1.1.9. SINIf 9: CESHIIEr .....oviiiiiiiii 231

6.1.2. Tehlikeli Madde Tagima KUrallar .............cooiiieiiiiiiee e 231
6.1.2.1. Tehlikeli Madde YUkleme ve Bosaltma Kurallari 232

6.1.2.2. Tehlikeli Maddelerin Ambalajlamasi ve Elleglenmesi..........ccccovieiieiiiiiiiciiiiiicins 233

6.1.2.3. Arag ve Arag Personeli Igin Bulunmasi Gereken Donanimiar. 234

6.2. DIGER TASIMA MODLARINDA TEHLIKELI MADDE TASIMACILIGL.....c.ocueereeeeeeeesresessensans 237
6.2.1. Hava Yolu ile Tehlikeli Madde TagimacCilil .........covieiiriireiiiaiie e 237
6.2.1.1. Hava Yolu ile Tehlikeli Madde Tasimaciliginda Genel Sorumluluklar ........................ 238

6.2.1.2. PaKetlemMe .......ooiiiiii i 239
B.2.1.83. KOOI 1. 240
6.2.1.4. Yikleme ve Istifleme 240
6.2.1.5. Hava Yolu Tasimaciliginda Kabul Gérmeyen Gizli Tehlikeli Maddeler ...................... 241

6.2.2. Deniz Yolu ile Tehlikeli Madde Tagimaciligi. 241
6.2.2.1. Deniz Yolu ile Tehlikeli Madde Tasimaciliginda Dlzenleyici Kurallar......................... 243
6.1.2.2. I¢ Su Yolu ile Tehlikeli Madde TaSiMmaciligi..........ccooveeeireeeiieeieeeeee e 245

6.2.3. Demir Yolu ile Tehlikeli Madde Tagimaciligl...........ccoooviiiiiiiiiiiiceee e 246
OLGME DEGERLENDIRME ......cucsueuesessssssssssesssssessssssssssssessssssssssssssssssssssssssassassssssssssssssssassane 248
KAYNAKCA 252
CEVAP ANAHTARI 257




DERS MATERYALININ TANITIMI

Ogrenme birimi
numarasini
belirtir.

Ogrenme
birimi adini
belirtir.

Ogrenme

birimi kapagi
gorselini
belirtir.

Ogrenme

birimi konu
basliklarini
belirtir.

<«

KONULAR

1.1. KARA YOLU TERMINOLOJisI

1.2. KARA YOLU ESYA TASIMACILIGI ORGANIZASYONU

1.3. ULUSAL KARA YOLU YOLCU TASIMACILIGINDA YASAL GERGEVE
1.4. ULUSAL KARA YOLU ESYA TASIMACILIGINDA YASAL GERGEVE
1.5. ULUSLARARAS!| KARA YOLU TASIMACILIGINDA YASAL GERGEVE

5 Ogrenme
Ogrenme TEMEL KAVRAMLAR NELEROGRENECEKSNZY o 3 A
S + Kara yolu terminolojisi birimi
biriminde € Tawmaok - Gk e S o amaclanin
* Guzergah + Semi treyler . ra yolunda yasal gergeve

gecen temel e e oyl oy
belirtir.

kavramlari

belirtir.

OgJrenme birimi 6n calismalarini (D) HaZIRUK cALISMASI

iceren sorularini belirtir.

1. Tagimaciligin Gnemini arkadaslarinizla tartisiniz.

2. Denizyolu, demiry 17

Ogrenme birimi kazanim baghgini
belirtir.

esya tasimacihginda kullanilan tasitlan tasima kapasitelerine gére karsilastiniz.
3. Tiirkiye'de trafige kayith motorlu kara tasiti sayisi iizerine tahminler yiiriiterek bu
ne kadannin uygun olarak ticari
amagla yolou ve yiik

Bir esya, hizmet veya yolcunun; bir yerden baska bir yere Ulastinimasi islemine tasima denir.

Ogrenme birimi gérselini belirtir.

Tasima islemi, esitli tasima tirlerinde kullanilan tasima araglanyla gergeklestirili. Tasmacilik;
genel hatlan ile kara, demir, deniz ve hava tasmaciigi sekiinde yapiimaktadir. Her bir tasima
modeli; taginan yilke, yolcuya ve tasinacak mesafeye gére sekillenmektedir. Bu kitapta; tim
tagima tirleriyle birlikte, birden fazla tasima sekiinin birlesimi olan kombine tagimacilik ve
tehlikeli madde tagimaciligi da islenecektir (Gorsel 1.1).

Ogrenme birimi gérsel numarasini
belirtir.

Gérsel 1.1: Tasima modar

Diinya ticaretindeki doniisim ile yeni olusumlann lojistik ve tasima sekidrii izerinde yogun
etkisi oldugu gériilmektedir. Neredeyse tiim sektorierle dogrudan iliskisi olan lojistik, uluslararasi

pazarlarda rekabet avantajinin elde edilmesinde kil rol tistlenmektedir. Uriin ya da hizmetin
hedef pazara rakiplere gére daha hizli ve ekonomik bir bigimde ulastinimasi, uluslararast lojistik
faaliyetlerinin ziinii teskil etmektedir.
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DERS MATERYALININ TANITIMI

? OLGME VE DEGERLENDIRME

A) Asagidaki cii
yanlis ise “Y” yaziniz.

bos birakilan

Soforier her 24 saat iginde 11 saat kesintisiz dinlenir.

Kisilere verilr

tazel Kisilere verili.

yapacak gergek ve tizel kisilere veriir.

YYolcunun 30 kg'a kadar olan bagaij, icretsiz tasinir.

Ro-Ro tagimacili, demir yolu aracilgiyla gergeklestirlr

) Lojistik firmanin misteriden talep ettigi tagima tcretine naviun denir.
Kara yolu tagimacilig, diizenli ve sik sefer imkani sunar.

Kapidan kapiya ve istenilen her noktaya teslimat yapabilme imka
asimaciiginin Gnemli avantajlanndandir.

10. (.....) Transit gegislerde giimriik kontrollerinin fazla olmasi kara yolu tasima

B) Asagidaki ciimlelerde bos birakilan yerlere dogru sozcigii yaziniz.

. Soforlerin 4,5 saat ara vermeden arag kullanmalan ve istirahat
saat mola vermeleri zorunludur.

verilen bilgiler dogru ise “D”,

M yetki belgesi yurt igi lojistik ve / veya nakliyat amban isletmeciligi yapacak gergek ve tiizel
P yetki belgesi tarifeli olarak uluslararasi ve yurt igi kargo isletmeciligi yapacak gercek ve.

4. (....) Ryetki belgesi esya tagimaciligi alaninda uluslararasi ve yurt igi tagima isleri organizatoriigii

kapsayan dlgcme ve
degerlendirme sorularini
belirtir.

Ogrenme biriminin timand

\

yoneten uluslararas: politikalar ve dizenlemeler igin bir referans kaynagidir. Trkiye'yi UTIKAD
(Uluslararas Tasimacilik ve Lojistik Hizmet Uretenleri Derneg) temsil etmektedir.

@ SIRA SiZDE

Kara yolu tasimaciliginda faaliyet gosteren bir isletmeyi ziyaret ederek kullanilan yetki

@

strmeleri yasaktir.

S

yerlerine

. Soférler en fazla 6 ginliik arag kullanma siresinden sonra, |
tatiini kullanmak zorundadiriar.
. Soforlerin 24 saatiik herhangi bir sire iginde toplamda |

. Tarifeli tagmacilikta, tasimanin basladigi kalkis noktasi ile bittigi varis

belgesi hakkinda bilgi edininiz.

B SIRA SiZDE

adi verilir.

|

B E @A
| I 0

Konunun pekistiriimesi amaciyla 1 1l
icinde cesitli sorularin oldugu < O

balima belirtir.

%

Hazirlik
calismalari
ikonu

Bilgi kutusu
ikonu

Sira sizde
ikonu

I
M|
L

Konunun pekistiriimesini
saglayacak ek bilgileri <~
icerir.

.
Konunun pekistiriimesi
amaclh sorular belirtir. <1

.

Asagidaki bulmacayi verilen bilgilere gdre 6ziimleyiniz.

@ BILGI KUTUSU

Gzmal tastt: Arag tescil belgesinde yetki belgesi sahibi adina kayil tasttiara denir.

A Yetki Belgesi: Otomobille ticari yolcu
tasimaciigi yapacak gergek ve tiizel kisilere
verilir.

B Yetki Belgesi: Otobiisle yurt ici ve/veya
uluslararasi yolcu tasimaciligi ya da_ hususi
tagimacillk yapacak gercek ve tiizel kisilere
rerilir. il ilebilit

D Yetki Belgesi: Otobisle yurt igi yolcu
tasimaciligi veya hususi tasimacilk yapacak
gergek ve tiizel Kisilere verili. Bu belgeye,
otomobiller de kaydedilebilr (Gorsel 1.18).

Gérsel 1.18: Yetki belgesi Grnegi

F Yetki Belgesi: Ticari amagla yolcu tasimacilgi alaninda, acentelik yapacak gergek ve tizel
Kigilere verilir.

T Yetki Belgesi: Terminal isletmeciligi yapacak gergek ve tiizel kisilere verilir.

1§81 NOA 21

% BILGI KUTUSU

Bioe

Tiizel kisi, hukuk bakimindan birgok Kisinin veya malin toplulugundan dogan ve tek bir kisi
sayilan dernek, sirket, vakif gibi olusumlardir.

B SIRA SizDE

Sinifta 5 kisilik gruplar olusturarak sahip olmak istediginiz yolcu yetki belgesi
bir sunum hazrrlayiniz.

1.Sunumu hazirlarken, Kara Yolu Tasima Yonetmeligi'nin en giincel halinden
faydalaniniz.

2. Sunumda yetki belgesi almanin, yenilemenin ve faaliyete devam etmenin sartiarin ve
belge licretlerine yer veriniz.

3. Faaliyet konusuna gore yetki belgelerinin tirlerini (Srnegin; D yetki belgesinin D1, D2,
D3 ve D4 tiirleri gibi) agiklayiniz.

Ase ) . L ' ol
nasil gergeklestigini belirtiniz.

Konunun
Karekodunu
gOsterir.

Olgme
degerlendirme
ikonu
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Etkilesimli kiers materyali,
video, ses, animasyon,
uygulama, oyun, soru vb. ilave
kaynaklara ulasabileceginiz
karekodu gésterir.
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TEMEL KAVRAMLAR NELER OGRENECEKSINiz?

» Kara yolu terminolojisi

* Cekici * Ro-ro - Kara yolu giizergahlari

* Glizergah * Semi treyler « Kara yolunda yasal cerceve

* Mevzuzat » Tasimacilik
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@ HAZIRLIK CALISMASI

1. Tasimaciligin 6nemini arkadaslarinizla tartisiniz.

2. Deniz yolu, demir yolu ve hava yolu esya tasimaciliginda kullanilan tasitlarla kara yolu
esya tasimaciliginda kullanilan tasitlan tagsima kapasitelerine gére karsilastiriniz.

3. Turkiye’de trafige kayith motorlu kara tasiti sayisi iizerine tahminler yiiriiterek bu
araclardan ne kadarinin uluslararasi tagsimacilik kurallarina uygun olarak ticari
amacla yolcu ve yiik tasimaciligi yapabilecegini yorumlayiniz.

Bir esya, hizmet veya yolcunun; bir yerden bagka bir yere ulastirimasi islemine tagima denir.
Tasima islemi, cesitli tasima tlrlerinde kullanilan tasima araclariyla gergeklestirilir. Tasimacilik;
genel hatlari ile kara, demir, deniz ve hava tasimaciligi seklinde yapiimaktadir. Her bir tasima
modeli; tasinan ylUke, yolcuya ve tasinacak mesafeye gore sekillenmektedir. Bu kitapta; tim
tasima tirleriyle birlikte, birden fazla tasima seklinin birlesimi olan kombine tasimacilik ve
tehlikeli madde tasimaciligi da islenecektir (Gorsel 1.1).

Gorsel 1.1: Tasima modlar

Dilnya ticaretindeki donlsim ile yeni olusumlarin lojistik ve tasima sektdri Uzerinde yogun
etkisi oldugu gorulmektedir. Neredeyse tim sektdrlerle dogrudan iligkisi olan lojistik, uluslararasi
pazarlarda rekabet avantajinin elde edilmesinde kilit rol Ustlenmektedir. Uriin ya da hizmetin
hedef pazara rakiplere gére daha hizli ve ekonomik bir bigimde ulastiriimasi, uluslararasi lojistik
faaliyetlerinin 6zUnU teskil etmektedir.



@ BiLGi KUTUSU

Olgek Ekonomisi: Tagimacilikta; taginan yiik miktar arttikca, birim yiik tagima maliyetinin
azalmasidr.

Mesafe Ekonomisi: Tagsima mesafesi arttikga, birim (ton/km) basina diisen birim yik tasima
maliyetinin azalmasidrr.

Tasimanin hem daha hizl hem de daha ekonomik olmasi icin diger etkenler de dikkate alinarak
en uygun tasima turindn belirlenmesi gerekmektedir (Tablo 1.1).
Tablo 1.1: Tasima Tirlerinin Karsilastirimasi

. . . . Yuk Tasima . Termine
Tasima Tiirii Maliyet Hiz Dagitim Agi . Sefer Sikhgi
Cesitliligi Uyum

Kara Yolu Yiksek Hizli Cok Genis Yiksek Yiksek Yiksek
Hava Yolu = Cok Yuksek Cok Hizli Genis Sinirh Yiksek Yiksek
Demir Yolu Dusuk Yavas Sinirh Yiksek Dusuk Yuksek
Deniz Yolu  Cok Dislk Cok Yavas Sinirli Cok Yuksek  Cok Diusiik Orta
Boru Hatti Disik Yavas Cok Sinirh Cok Sinirh Orta Yiksek

Uygun tasima tldrinin seciminde, tasinan esyanin degeri de bu secimi dénemli dlclide
etkilemektedir (Tablo 1.2).
Tablo 1.2: Ulkemiz Dig Ticaretinde Taginan 1 Kg Yikiin Ortalama Degeri ($)

Kara Yolu Hava Yolu Deniz Yolu Demir Yolu
Yillar ithalat Ihracat ithalat ihracat ithalat ihracat ithalat ihracat
2016 4,59 1,76 184,65 21,10 0,63 1,02 1,66 1,20
2017 4,36 1,79 259,32 18,15 0,66 1,03 1,45 1,02
2018 4,27 1,80 253,14 13,10 0,68 1,07 1,45 1,20
2019 4,00 2,06 245,54 11,35 0,55 0,89 1,38 1,42

Tarkiye’nin dis ticaret tasimalarina bakildiginda; 2010-2019 vyillari arasindaki dénemde, agirlik
bazinda en ¢ok tercih edilen tasima turinin deniz yolu oldugu ve tasima payinin da %85’in
Uzerinde oldugu gérilmektedir (Tablo 1.3).

<> BiLGi KUTUSU
SEF

Tir s6zclgu tasimacilikta farkli amaglar ile kullanilir. Sektérde kara yolu araglari icin
kullaniimaktadir. Terimsel karsiligi ¢ekicidir ancak, bu kullanim sahada o kadar yaygin ki Tlrk
Dil Kurumunda da yer almistir. Ayrica, ulkeler gumrik gegislerini kolaylastirmak amaciyla
TIR sistemini kurmuslar, bu sisteme bagli yapilan tasimalara TIR tasimalari, tasimanin temel
belgesine de TIR karnesi demislerdir. ilgili mevzuatta TIR sistemi ile yapilan tasimalarda TIR
soférd, TIR tasimasi, TIR denetleme konaklama noktasi gibi teknik terimler kullaniimaktadir.

i
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Tablo 1.3: 2010-2019 Yillan ltibariyla Tiirkiye’'nin Dis Ticaret Tagimalari Miktar Yiizdesi (%)

Yillar Deniz Yolu Demir Yolu Kara Yolu Hava Yolu Boru ve Diger
2010 85,6 0,8 12,5 0,3 0,8
2011 85,8 0,8 11,8 0,4 1,2
2012 87 0,6 10,6 0,4 1,4
2013 86,4 0,5 11,4 0,4 1,3
2014 86,2 0,4 11,2 0,5 1,7
2015 87,7 0,5 10,7 0,4 0,7
2016 88 0,5 10,8 0,3 0,4
2017 88,5 0,4 10,3 0,3 0,5
2018 88,7 0,4 10,3 0,4 0,2
2019 88,6 0,4 10,3 0,4 0,3

Kara yolu tasimaciligi; bir esya, hizmet veya yolcunun iki nokta arasinda kara yolu arac gereg
ve ekipmaninin kullanilarak tasinmasi islemidir (Gorsel 1.2). Kara yolu tagsimaciliginin dért temel
boyutu vardir. Bu boyutlar sunlardir:

+ Tasinacak esya, hizmet veya yolcunun olmasi
+ Tasima isinin Ustlenilmesi
+ Belirli bir Gcret karsiliginda yapilmasi

+ asima isinde kara yolunun kullaniimasi

18

Gérsel 1.2: Kara yolu tasimaciligi

Cografi yapisi, sosyo-ekonomik yénden sahip oldugu konumu, bati ile dogu medeniyetleri
arasinda dogal bir kdpri olmasi ve transit tasimacilik glizergahi Gizerinde yer almasi, eski gaglardan
beri 6zellikle kara yolu tagimaciliginda Turkiye'yi bolgenin dnemli aktdrlerinden biri yapmigtir.
Tiarkiye Asya, Avrupa ve Afrika kitalari arasinda yaklasik 776 bin km? yiiz élgcimuiyle kuzeyden



=

glineye 500 km, dogudan batiya da 1500 km uzunlugunda dikdértgen bir kdpri gériinimiindedir.
Ayrica tarih 6ncesi ddnemden beri bircok medeniyete ev sahipligi yapmis bir cografyadir. Bunun
dogal bir sonucu olarak da degisik yapilarda ve yonlerde ¢esitli yol aglarina sahip olmustur. Bu
yollardan en énemli olanlari ve bilinenleri; ipek Yolu, Baharat Yolu ve Kral Yolu’dur.

Avrupa, Asya ve Afrika’nin kesistigi bir noktada yer alan Turkiye, dogu-bati eksenli tasimacilik
faaliyetleri ve dolayisiyla uluslararasi kara yolu glzergahlar acisindan 6nemli koridorlarin
Uzerinde yer almaktadir. Dogu-bati eksenli kara yolu hareketliligine ek olarak Karadeniz, Akdeniz
ve Ege Denizi’nde bulunan limanlari ile kara yolu ve deniz yolu tagsimaciliginin birlikte uygulandigi
kombine tasimacilik faaliyetleri de gerceklestiriimektedir. Cografi konumun bir yansimasi olarak
dis ticarete konu olan yUkin agirhdi ve degeri dikkate alindiginda dis ticaret faaliyetleri daha ¢ok
yakin bolgelerde (6zellikle Avrupa) sekillenmektedir (Grafik 1.1 ve 1.2).
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Fi Hindi: ingil
Yore ransa |Hindistan| ingiltere

Gin | Almanya| Rusya ABD italya | Belgika

Almanya | ingiltere|  ABD Irak italya | Fransa |ispanya [Hollanda| israil [ Belcika
[2019(milvar$) 16,617 | 11,279 | 8971 | 10,223 | 9,753 | 7,946 | 8139 | 5762 | 4,464 | 3,396 [2019(mnyar$) 19,128 | 19,280 | 23,115 | 11,847 | 9,350 | 6,760 | 5777 | 6635 | 3,229 | 2,655
[zozo(milyars) 15,979 | 11,236 | 10,183 | 9,142 | 8,083 | 7,195 | 6,683 | 5195 | 4,704 | 3,635 [2010{m¥|v3r$) 23,041 | 21,733 | 17,829 | 11,525 | 9,200 | 6,988 | 5734 | 4,830 | 3,716 | 3,228

52019 (milyar $)  ®2020 (milyar $) 2019 (milyar $) 2020 (milyar $)

Grafik 1.1: 2019-2020 Yillaninda En Cok lhracat Grafik 1.2: 2019-2020 Yillarinda En Cok ithalat
Yapilan Ulkeler Yapilan Ulkeler

80’li yillardan itibaren ortaya konan ihracata dayali ekonomik blyime politikalariyla dis ticaret
faaliyetleri yapisal degisime ugramis, dis ticarete konu mal gruplarn c¢esitlenmis, tarm ve
madencilik Urtnlerinin yerini sanayi Urlnleri almaya baglamis, tasinan mallarin hacmi kisa bir sre
icinde milyarlarca dolarlik seviyelere ulasmistir. Dis ticaretteki yapisal degisikliklerle ylk cinsleri
degismis ve sevkiyatlar daha esnek bir yapiya biriinmustir. Bu durum sevkiyatlarin bir kisminin
deniz yolu tasimaciligindan kara yolu tagimaciligina kaymasina yol agmistir.

Tirkiye’de Cumhuriyet’in kuruldugu 1923 yilindan 1950°li yillara kadar kara yolunda kullanilan
tasitlann sayisi ¢ok fazla degildi. Bu nedenle yatirnmlar agirlikl olarak bu dénemde demir yolu
tasimaciligi tzerinde yogunlasmistir. Kara yolu yapimi icin éncelikle 1925 yilinda Yol Miikellefiyeti
Kanunu cikarnimistir ancak karayolu yapiminda, bu kanunla da istenilen hedef yakalanamamistir.
Bunun nedeniise kara yolu yapiminda ihtiyag duyulan arac gere¢ ve ekipmanin yeterli olmamasidir.

Yakin déneme gelindiginde TUIK verilerine gére 1990 yilinda 257 bin olan kamyon sayisi 2021
yil basinda yaklasik %333 oraninda artis gostererek 860 bine ylkselmistir. 2020’li yillara
gelindiginde ise kara yolu tagsimaciligi, Glkenin hakim ulasim sistemi haline gelmistir. Ginimuzde
yurt i¢ci tasimacilikta yolcu tasimaciliginin %97’si, yik tasimaciiginin ise %89’u kara yoluyla
gerceklestiriimektedir. 2020 yili sonu itibariyla 387 bin km’ye ulasan yol uzunlugunun yurt icinde
oldukga genis bir dagitim ag1 saglamasi bu durumu desteklemektedir. Bu yollarin; yaklasik 23.000
km’si bélinmus yol, 67.000 km’si devlet-il yolu ve 323.000 km’si ise kdy yoludur.

19
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Yurt icinde diger tasima tirlerine kiyasla daha gelismis bir altyapi aginin bulunmasi sayesinde
aktarma yapilmadan tim tasimanin kara yolu ile yapilabilmesi mimkin olmaktadir (Grafik 1.3).

69.000

68.000
67.000

66.000

65.000

64.000

63.000
62.000
61.000
60.000

59.000

2010 | 2011 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 2019 2020

|-Ki|DmEtrE 62.785 | 62930 | 62.255 | 63.496 |63.754 |64.278 | 64.619 | 64.962 |65.174 |65.171 | 68.451

Grafik 1.3: 2010-2020 Yillarindaki Kara Yolu Uzunluklari (Kéy Yollari Harig)

Kara yolu tasimaciliginin avantajlan sunlardir:

istenilen zamanda, istenilen miktarda riiniin tasinabilmesini sadlayan esnek bir yapiya
sahip olmasi ve diger tasima tirlerine gore kara yolu tasima sistemi ile daha ¢ok noktaya
ulasilabilmesi

Esya ve yolcu tasimaciliginin diger tagima turlerine gére (deniz yolu, hava yolu, demir yolu,
boru hatti) daha az yatinm maliyeti gerektirmesi

Esya ve yolcu tasimaciliginda daha diizenli ve sik sefer imkaninin bulunmasi

Rekabetin Ust seviyelerde oldugu Ulkelerde kara yolu ile esya tasimaciliinda tasima
bedelinin misteri lehine daha disik olmasi

Kapidan kapiya aktarmasiz tasima sayesinde; (esyanin yikleme, bosaltma yerleri disinda
ellegclenmemesi gibi nedenlerle) kayip ve hasar riskinin daha az olmasi

Kisa surede teslim edilmesi gereken yUklerin siratle sevk edilebilmesi

Sefer sikliginin ylksek olmasi sayesinde sevkiyat planlama ve uygun sefer bulma
kolayhginin olmasi

DUslUk miktardaki Urtinlerin kisa ve orta mesafelerde daha esnek ve hizl bicimde
tasinabilmesi

Terminal gereksiniminin daha az olmasi

7 glin 24 saat ylUkleme, bosaltma ve sefer yapabilme imkanina sahip olmasi

Kisa mesafede daha verimli ve ekonomik olmasi

Kara yolu tasimaciliginin dezavantaijlari;

Kiresel capta rekabetin hizla artmasiyla Ulkelerin ulusal tasima firmalarini koruma istegi ve
bu amacla konan gegis kotasi uygulamalar

Ozellikle uzak mesafelerde birim yiik tagima maliyetlerinin yiiksek olmasi

Tek seferde tasinan ytk miktarinin daha az olmasi

Uyulmasi gereken agirlik sinirlamalarinin taslyicida ekonomik zarara neden olmasi
Kaza riskinin daha fazla olmasi



+ Cevre kirliligine yol agmasi

+ Trafik yogunlugu riskinin yiksek olmasi

+ Daha fazla kara parcasi kullanimi ve alt yapi gerektirmesi

+ Transit gegis silresinin uzun, gecgis maliyetlerinin de ylksek olmasi
+ Cok agir ve hacimli yiklerin tagsinamamasi

» Transit gecislerde gimrikleme islemlerinin uzun strmesi

* YUk yoklugu ya da eksikligi nedeniyle (6zellikle doniis yiku) sefer yapllamamasi

1.1. KARA YOLU TERMINOLOJISIi

Kara yolu tasimaciliginin kolaylastinimasi, kolay anlasiimasi ve hizlandirimasi amaciyla cesitli
terimler kullaniimaktadir. Bu terimlerin iyi anlasiimasi tasimacilik faaliyetlerinin daha dogru ve
bilincli yapiimasini saglamaktadir.

1.1.1. Kamyon (Truck)

3500 kg’dan fazla agiriga sahip, yik tasimak
icin imal edilmis ve en az iki dingilli, motorlu
tasitlara kamyon / truck (trak) denir (Gorsel:
1.3). Kasa monte etmeye uygun modelleri
vardr.

1.1.2. Gekici

Rdémork ve vyan rdmorklar ¢ekmek icin
imal edilmis, yuk tasimayan motorlu bir
kara tasitidir (Gorsel 1.4). Treyler gekmek
amaciyla kullanilir. Bu tasit, en az iki dingilli
olup besinci teker ekipmanina sahiptir. Arizali
araglarn ¢cekmek icin kullanilan ¢ekici terimi ile
karistinimamalidir.

1.1.3. Besinci Teker (Fifth Wheel)

Cekicilerin sasileri Uzerinde, aracin boyuna
monte edilmis, yarn rémorklarin c¢ekiciye
glvenle baglanmasini saglayan ve tekere
benzeyen pargalara besinci teker [Fifth Wheel
(fift vil)] denir. Diger adi ¢eki tablasidir (Gorsel
1.5).

1.1.4. Dingil

Tasitin altina enlemesine yerlestiriimis ve
uclari tekerleklerin merkezinden gecen mildir.
Motorlu araglarda olusan dénme hareketini
tekerleklere iletir. Bagka bir tanimla; motorun
sagladigi glici ve torku tekerlege aktaran ’
parcadir. Bunu yaparken yolcular da dahil Gorsel 1.5: Besinci teker
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Ding,'/
Mesafes; 3 Dingil sayisi 3

Gérsel 1.6: Ug dingilli otoblis

Gekici Semi treyler

Cekici

Gérsel 1.7: Semi treyler ve ¢ekici

Gorsel 1.9: Frigorifik semi treyler

JojAaiy 1Wes Ises Joukajuoy

olmak Uzere aracin tim yukdnu Ustlenir. Aks
diye de bilinir. Kara yolu tagimaciliyinda birgok
unsur, aracin dingil durumuna gére belirlenir.
Ornegin; otoyol ve kdpri gecis (Ucretleri,
tasima kapasiteleri, gecis belgesi kullanma
yetkisi dingil mesafesi ve sayisina gore degisir
(Gorsel 1.6).

1.1.5. Semi Treyler (Yari R6mork)

Motorlu bir cekici tarafindan cekilen ve
tasiyacagl yukin ozelliklerine gére tasarlanip
imal edilen yuk tagsima amacl kara yolu aracina
denir. En az bir dingilli olup cekildigi araca king
pim (kink pim) adi verilen bir baglanti araciligiyla
baglanir. Dingil, lastik, fren, slspansiyon, ABS
gibi yurlyus grubu ve guvenlik aygitlarina
sahiptir. Motoru bulunmaz. Sektérel dilde
dorse olarak da adlandirimaktadir. Rulo
tasiyici, konfeksiyon tipi, silobas, tanker,
konteyner tasiyici, gida tankeri gibi. cesitleri
bulunmaktadir (Gorsel 1.7).

1.1.6. Konteyner Sasi Semi Treyler

Konteyner tagsimak amaciyla tasarlanan ve
cekiciye baglanan yari rémork bir aractir. iskelet
halinde sapkal olacak bir sasi ile tasiyacagi
konteyner tipine uygun sekilde tasarlanir
(Gorsel 1.8).

1.1.7. Frigorifik Semi Treyler

Belirli 1s1 araliklarinda tagsima yapmak amaciyla
Uretilmis araclardir. Ortamin i1si dederine duyarli
gida maddeleri ile ilaclarin ve bazi kimyasal
maddelerin taginmasi i¢in tasarlanan ve imal
edilen, duvar kalinliklan ve izolasyon degeri
tasinan malzemenin Isi esigine bagl olarak
degisen, sogutucu Uniteye sahip kara yolu
aracidir (Gorsel 1.9).

1.1.8. Konteyner

Atmosferik  kosullara  dayanikl  olarak
tasarlanan ve imal edilen bir tagsima kabidir.
Boylarina gére 20” ve 40” gibi cesitli siniflara
ayrilir. Konteynerlerin kullanilmaya baslanmasi
ile tasimacilikta devrim yasanmistir. Tagsinacak



arin konteynere konularak kara yolu, deniz
yolu, demir yolu ile dinyanin her vyerine
ulagmaktadir.

1.1.9. Gabari

Tasitlarin yUkll veya yilksiiz olarak kara yolun-
da glvenli seyrini saglamak icin belirlenen 6I-
culerdir (Gorsel 1.10).

1.1.10. Naviun

Lojistik firmasinin bir malin nihai aliciya ulastirl-
masina kadar olan stire¢ igin musterisinden ta-
lep ettigi tasima Ucretine, navlun denir. Gérsel 1.10: Gabari 6rnedi

Geniglik: 2,5 m

<> BiLGI KUTUSU

&

TEU, tasimacilikta kullanilan bir terimdir. Twenty-Foot Equivalent Unit kelimelerinin
kisaltmasi olup 20 adima karsilik gelen bir 8l birimidir. Ornegin; 40” bir konteyner 2
TEU’dur.

E\ SIRA SiZDE

Asagidaki diyalogu okuyarak soruyu cevaplayiniz.
Fatma: 2020 yilinda Mersin Limani, 1 milyon TEU’luk ellegleme hacmine ulasti.

Bahar: Dislinsenize, tamami 40" konteyner olsa yilda 1.000.000/2 = 500.000 adet
konteyner elleclenmektedir.

Ali: Siz, bir de tamaminin 20" konteynerlerden olustugunu disinun.

Ali’nin hesabina gére Mersin Limani’nda yilda kag adet konteyner elleglenmektedir?

1.2. KARA YOLU ESYA TASIMACILIGI ORGANIZASYONU

Kara yolu esya tasimaciligi organizasyonunu farkli bilesenler meydana getirmektedir. Tagima
siireci ulusal ve uluslararasi mevzuatlara gére diizenlenmektedir. isletme faaliyetlerini, soférlerin
calisma ve dinlenme strelerini, sevkiyat kosullarini, tasit &zelliklerini, glizergahlari, gecis kosullarini
dizenleyen ve daha bunlar gibi bircok konuda kurallar belirlenmistir. Uluslararasi tasimalarda
cevreye duyarlilik, glvenlik, tasima kapasitesi, transit gegisler gibi konularda uyulmasi gereken
mevzuatlar daha da artmaktadir. Bu dizenlemelere gbre aragta tasinan ylke bagh olarak
dizenlenmesi sart olan belgeler bulunmaktadir. Her belgenin dizenleme kosulu ve kullanim
amaci farklidir. Ayrica tasimalar ticari bir is oldugdu igin tasima ve teslim sézlesmesi yapilmasi,
tasinacak yUkin sorumlulugu igin gereken ulusal ve uluslararasi tasima sigortasi hazirlanmasi
gerekmektedir. Diger taraftan tasima islemleri, ikili ticarette uygulanan proseddrler dogrultusunda
yapiimaktadir.

Ayrica kara yolu tasimaciliginda arag, yuk, sofér, glizergah, tasima gibi temel unsurlar s6z
konusudur. Her bir unsur igin tasimasi gereken sartlar saglanmal ve yUkumlullkler yerine
getirilmelidir.
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/%Z ORNEK OLAY
o

A Global Lojostik AS isletmesi ile B Gida ve Tarim Uriinleri Uretim Satis Pazarlama San.
ve Tic. AS isletmesi arasinda Almanya’ya ihrac edilmesi gereken bir miktar yas meyve
yukU icin kara yolu tasima s6zlesmesi yapilacaktir. Tasima sureci, sézlesmede belirtilen
teslim sekline (taraflann yuktumlultkleri, navlun, sigorta vb.) gére planlanacaktir. Sevkiyat
araci, “Araclarin Yiklenmesine iliskin Olgii ve Usuller ile Tarti ve Boyut Olciim Toleranslari
Hakkindaki Yénetmelik” kurallarina ve AB tasit uygunluk normlarina uygun olmali ve tasit
uygunluk belgesine sahip olmalidir. Yas meyve tasinacagindan arag iklimlendirme Unitesine
(frigorifik) sahip olmaldir.

Transit gecislerin daha hizli ve glvenli sekilde yapilabilmesi icin tasima TIR Karnesi ya
da Transit Refakat Belgesi ile TIR sistemi kapsaminda yapilmalidir. Sofor, yeterli gegerlilik
suUresine sahip vize edilmis bir pasaporta, uluslararasi gecerliligi olan CE tir ehliyetine,
SRC-3 mesleki yeterlilik belgesine, uzun yol tir kullanimina uygun detayli bir saghk
raporuna ve psikoteknik rapora sahip olmalidir. Ayrica sofér 21 yasini doldurmus olmali ve
sofériin sabika kaydi bulunmamalidir. Lojistik isletmesi, ticari amagla uluslararasi kara yolu
esya tasimacilidi icin kullanilan C2 yetki belgesine ve belirlenen glizergaha uygun gecis
belgelerine sahip olmalidir.

Tagsima slrecinde bilinmeyen ya da belirsiz olan konularda Uluslararasi Nakliyeciler
Dernegi (UND) ile irtibata gegilmelidir. Ayrica yapilan ihracat isleminde Gumrik Birligi
Anlasmasi kapsaminda gimrik vergilerinden muaf olmak icin ihracatci firma tarafindan
dolasim ve menge belgesi olarak islenmemis tarim Urdnlerinin AB Ulkelerine ihracinda
kullanilan EUR1 Belgesi ve Mense Sahadetnamesi; ticari belgeler (ticari fatura, ceki listesi
vb.) ve kontrol belgeleri (bitki saglk sertifikasi, saglik sertifikasi, standart kontrol belgesi
vb.) diizenlenmelidir.

Kara yolu ile yapilan uluslararasi bir ihracat isleminde tasima siirecinin planlanmasi,
kullanilan belgeler ve gerekli sartlar 6rnek olayda belirtildigi gibidir. Bu siire¢ diger
lojistik dali derslerinde de diger ayrintilariyla birlikte islenecektir.

1.2.1. Yiikkleme

Sevkiyat surecinin ilk asamasi ylUklemedir. Sevk edilmek Uzere toplanan yukler cesitli kriterlere
(yUkan nitelikleri, teslim yeri vb.) goére gruplandirilarak uygun arag tirl segimi yapilir. Ytkleme
planina uygun sekilde ylkleme gerceklestirildikten sonra gerekli onaylar alinarak ara¢ rampadan
ayrilir ve sevkiyat baslar. Yikleme onayi 6ncesinde, yiklenmemis paket kontrolU sistem tarafindan
yapilir. RF ile okutma iglemleri yapilarak ylkleme
paket bazinda bildirilir. Sevk talimatlarina uygun
olarak depodan toplanan ve depo ¢ikis kapilarinda
hazir hale getirilen Urlnler, ¢esitli ydntemlerle araca
aktarilir. Bu aktarim sirasinda kullanilan araglar ve
yéntemler farklilik gosterebilir.

Yukleme plani; sipariglerin nitelikleri, teslim alma,
yeri ve zamani gibi etkenlere gére en uygun arag
thrinin ve yikleme ekipmaninin belirlendigi plana
denir (Gorsel 1.11). Bu planla, sevkiyatin etkin ve

Gérsel 1.11: Kara yolu aracina ylkleme



i

Forklift, palet ve ayarli rampa gibi depolamada kullanilan araglar, ylkleme sureglerinde kullanilan
temel arag ve gereclerdir. Araclara yikleme yapilmadan 6nce, yukleme ile ilgili bir plan cikarilmasi
gerekir. Bu plan, satis sipariglerine gére ara¢ / konteyner yiiklemesinin en optimum (en uygun)
sekilde gerceklestiriimesini saglayacaktir.

verimli sekilde (en az sevkiyatla en ¢ok siparisin tagsinmasi) yapilmasi amaclanir.

YUkleme plani; gelismis depo organizasyonlarinda, aracin ya da konteynerin gérintisintn U¢
boyutlu olarak bilgisayar ekranina yansitiimasiyla yaplilir. Ytklenecek aracin en, boy, ylikseklik gibi
bilgileri, taginacak olan Uriinin ya da ambalajinin él¢uleri ile karsilastirilarak en uygun yikleme
plani ortaya c¢ikartilr.

Daha sonra bu bilgiler yiiklemeyi koordine eden depo ¢alisanina ulastirilarak, forklift kullanicisinin
ya da depo calisanlarinin ylikleme planina uygun sekilde yiikleme yapmasi saglanmis olur.

Yapilan yUkleme planina goére bir sevkiyat aracini doldurmayan siparigler diger siparislerle
birlestirilebili. Bu durumda, maliyet olcutleri géz éninde bulundurularak, en uygun siparis
birlestirmeleri ve ilgili ara¢ eslestirmeleri yapilarak sevkiyat hazir hale getirilir.

Arac kapasiteleri yiikleme planini dogrudan etkiler. istiap hadleri (yiikleme kapasiteleri), aracin
dingil sayisina ve llke yollarinin briit dingil kapasitesine gére degisir. Ornegin 5 dingilli bir
kamyonun brit kapasitesi Turkiye’de 42 ton, Avrupa Ulkelerinin cogunda 40 ton, BDT (Bagimsiz
Devletler Toplulugu) tlkelerinde ise 38 tondur.

Araclarin net yikleme kapasiteleri bos agirliktan ve dingil sayisina bagh olarak degisen, kabul
edilebilir brit birlesik agirliktan hesaplanir.

Normal platformlu, bes dingilli bir treylerin yiikleme boyutlari ve kapasitesi soéyle siralanir:
Uzunluk 12.10 m veya 13.60 m, geniglik 2.40 m, ylUkseklik 2.35/2.40 m,
Kapasite 24 ton/68 m3 veya 24 ton/80 m?3

Jumbo tipi, bes dingilli bir treylerin yiikleme boyutlar ve kapasitesi:

Uzunluk 12.10 m veya 13.60 m genislik 2.40 m yiikseklik 2.35/2.80 m

Kapasite 24 ton//80m? veya 26 ton/90 m3

1.2.1.1. Yiikleme Siireci

ilk olarak aracin tanimlamasi yapilir. Aracin rampa alanina geldigi, depo goérevlileri tarafindan
rampa sorumlusuna bildirilir. Sorumlu kisi, sevk edilecek ylkin hazir bulundugu depo cikis kapi
numarasina gore araci yonlendirir. Rampa alanina gelen arag, ylikleme plani ile eslestirilir ve arag
yanastirilir. YUkleme faaliyeti biten arag, yikleme onayi ile rampadan ayrilir.

islem Basamaklan
+ Arag tanimlanr.
* Yukleme sahasina gelen araca rampa bildirimi yapilir.
+ Arag yukleme planiyla (wave planning) eslenir.
* RF ile araca, rampaya yanasma bildirimi yapilir.
* Yukleme gerceklesir ve yikleme onayi ile arag rampadan ayrilir.
+ Arac¢ tanimina tasiyici firma, sofér, ehliyet, ruhsat ve varsa konteyner bilgileri eklenir.
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1.2.1.2. Yiikleme Esnasinda Dikkat Edilmesi Gereken Hususlar

Birlikte tagsinmasi sakincali olan Urtnler, ayni araca yuklenmemelidir.

Hasar gérmUs cuval, kagit torba, paket gibi ambalaj malzemeleri icin gerekli durumlarda
degisiklige gidilmeli veya hasarli yerler onariimalidir.

Cuval ve paketler; araca dogrudan temas etmeyecek sekilde ylklenmeli, gerekirse palet
kullaniimalidir.

Paketli yUklemelerde paketlerin Uzerine baska yuk ylklenecekse araya kontrplak veya
strafor konmalidir.

MUmkin oldugu kadar agir yikler alta, hafif olanlar ise Uste gelecek sekilde yiklenmelidir.

Plastik ambalajlar ile ahsap ambalajlar, triiniin misaade edilen istif hadlerine gore (st Uste
konmalidir.

Arac yuklenmeden dnce ylkleme sorumlusu tarafindan gerekli kontroller yapilmalidir.

Soguktan etkilenebilecek ylkler kis aylarinda ara¢c kasasinin orta kismina yuUklenerek
sogugun etkisi en aza indiriimelidir.

Urtinlerin arac ya da konteyner igerisine yerlestirimesi sirasinda yiikleme planina bagl
kalmaya 6zen gdsterilmelidir.

YUkler; agirlik ve hacimlerine gére arag¢ icerisine esit sekilde yerlestiriimeli, bdylece
sevkiyatin daha hizli ve givenli sekilde yapiimasi saglanmalidir.

Bazi yUkler, musteri taleplerine gdre paletli olarak sevk edilmelidir.

Dagitim sirasina gore teslim onceligi olan yUklerin ylkleme sirasinda arka bdlimlere
yerlestiriimesine dikkat edilmelidir.

Sevk edilecek yukin ambalaj ve etiket kontrolleri titizlikle yapilmalidir.

1.2.1.3. Yikler
Sevkiyata konu olan egyaya yiik denmektedir. Kara yolu tasimaciliginda iki gesit yuk tipi vardr.

Tam Yiik: Aracin yik kapasitesinin tam olarak dolduruldugunu, aracta tek bir aliciya ait yikin
tasindigini ifade etmektedir (Gérsel 1.12).

Miusteri A Miusteri A
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Gorsel 1.12: Tam kamyon ylku



Parsiyel Yiik: iki veya daha fazla aliciya ait
siparisin ayni tasita yuklendigini ifade eder
(Gorsel 1.13).

1.2.1.4. Kara Yolu Tasimaciliginda Maliyetler i
_ , , |* Miisteri A
Kara yolu tagima maliyetleri; nakliye, depolama,
stok yoénetimi, ellegcleme, siparis isleme,
ambalajlama, satin alma ve bilgi ydnetimi
faaliyetleri icin yapilan harcama islemlerini
kapsar. Kara yolu tasima faaliyetlerinin §

maliyetini etkileyen ¢esitli unsurlar vardir.

Gorsel 1.13: Parsiyel yik

Kara yolu tasimaciliginda sabit maliyetler, -kat

edilen mesafeye bagli olmaksizin- édenmesi zorunlu olan maliyetlerdir. Kara yollarinin bakimlarini
yapabilmek icin tasimacilardan trafik vergileri alinmaktadir. Sabit masraflar icinde sigorta, garaj
masraflari, vergiler, harglar; slirekli sabit maliyet kalemlerini olusturmaktadir. Degisken maliyetler,
kara yolu tasimaciliginda énemli rol oynar. Degisken maliyetler, aracin calisma siresine baglidir.
Akaryakit, lastik, tamir, bakim ve onarim ve amortisman degisken maliyet unsurlarini olusturur.

< BILGI KUTUSU

&

Amortisman; duran varliklarin yipranma, asinma ve eskime payini ifade eder. Ornegin
1.000.000 % olan bir aracin 5 yil émri oldugu varsayilirsa bu aracin yillik amortisman pay
1.000.000/5 =200.000 £’dur.

Tasimanin artmasi, tasima Unitesi basina disen sabit masrafin payini disurir. Kara yolu
tasimaciliginda bir yilda kat edilen mesafe arttikga tasima bedelinin de dlismesi beklenir. Tasinan
yUk hacmi arttikga, kilometre basina diisen tasima bedeli azalir. Bu sebeple tasimacilar karl ve
verimli bir tagsima organizasyonu yapmak icin yillik sefer sayilarini artirmak ve arag¢larinin kapasite
kullanim oranlarini yikseltmek istemektedir.

Sabit masraflar su sekilde siralanir:

* Mesafe

» Kapasite

+ Ellecleme faaliyeti
» Sorumluluk-sigorta
» Pazar faktorleri

* Yakit maliyeti

Maliyet hesaplamalari bir aracin bir tur atip baslangic noktasina tekrar gelmesi ve (tasimanin
basladigi Ulkeye geri dénmesi) bu arada yapilan tim masraflar seklinde hesaplanir. O ylzden
aracin sadece gidisini ya da geriye donlsini hesaplamak yeterli degildir.

Tasima faaliyetleri sirasinda gerceklestirilen her lojistik faaliyet, maliyeti etkilemektedir. Maliyeti
etkileyen lojistik faaliyetler sunlardir:
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* Nakliye + Siparis isleme

+ Depolama + Ambalajlama
+ Stok ydnetimi + Satin alma
+ Ellecleme (ylkleme-bosaltma) + Bilgi yénetimi

Sevkiyat surecinde gerceklestirilen lojistik faaliyetlerin en énemlisi ve en maliyetlisi, tasimadir.
Tasima Ucretine kisaca navlun adi verilir. Navlun, bir Uriintn satis fiyatini belirleyen en énemli
maliyet kalemlerinden biridir. Navlun kara yolu tasimaciliginda yikin agirhigina ya da hacmine
gore belirlenmektedir.

1.2.1.5. Fiyatlandirma islemleri

Kara yolu tasimaciliginda fiyatlandirma yapilirken yikun nitelikleri, ara¢ tirl, mesafe ve sure,
glzergah ozellikleri, toplama ve dagitim yeri sayisi, ylkleme ve bosaltma sekli, piyasanin arz-
talep dengesi ve hizli (ekspres) sevkiyat gibi unsurlar dikkate alinir. Fiyatlandirma yikin gercek,
hacimsel ya da ladametre agirliklarina gére buyuk olan deger Uzerinden yapilir. Ladametre kara
yolu tasimaciliginda genellikle Ust Uste ylklenemeyen ylklerin kapladiklari alana gére hacimsel
agirliklarinin hesaplandidi bir yéntemdir. Net bir formUli yoktur, kesin kurallara sahip olan bir
yéntem degildir. Bu hesaplama belirlenen bazi kurallara gére yapllir ve tasimaci firmanin istekleri
g6z 6nlinde bulundurulur. Yikin yiklendigi araca gore degisir ve yikin treylerde kapladigi alani
temsil eder.

Sevk edilecek ylUk; sadece bir musteriye aitse ve aracin tamamini dolduracak buyuklikteyse
komple yiik olarak adlandirilir. Navlun, komple aracin kiralanma Ucretidir. Bu (cret; gidilecek
mesafeye, glzergaha, gecilecek transit glimrik sayisina ve piyasa rekabet kosullarina gore
belirlenir.

Yukler, aracin tamamini doldurmuyor ise parsiyel ya da grupaj yuk olarak adlandirilir. Navlun,
esyanin aracin i¢cinde kapladigi alana veya tasidigi agirhiga gore belirlenir. Bunlardan hangisinin
navlunu belirleyecegdi konusunda, navluna esas deger kavrami karsimiza ¢ikmaktadir.

Nakliyeyi yapacak olan aracta Ust Uste yiklenemeyen yikler icin tonaj hesabi, ladametre ile
yapilir. YUkin boyutu ne olursa olsun, nakliye aracinin uzunlugunda kapladigi yer olarak 1 metre
boy = 1 Ladametre = 1,750 kg formulu ile hesaplama yapilir. Gikan sonug, yukun gergek agirhg
ile karsilastinilir. Navlun hesabinda yiksek ¢ikan deger dikkate alinir.

Ornek
YUkun, Belgika icin navlun baremi 2 €/kg
Olciileri
* Boyu:1m
* Eni:1,2m
+ Yuksekligi: 2,4 m
YUke hazir 5 palet var ve beherinin agirig 600 kg’dir. Navlunu hesaplayiniz.

% BILGi KUTUSU

Beher kavrami ticaret ve hukuk gibi alanlarda sik sik kullanilan bir terimdir ve her biri anlamina
gelmektedir.
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Yiikiin navlun baremi, italya icin 0.50 €/kg’dr. Yiikiin dzellikleri boy 1 m, en 0.8 m, yiikseklik
2.4 m’dir. YUke hazir 6 palet var ve her bir paletin agirhgr 500 kg ise

a) Musteriye sunulacak navlun teklifini belirleyiniz.
b) Yikin gercek ve hacimsel agirligini hesaplayiniz.

1.2.2. Siiriictiler

Kara yolu tasimaciliginin en &nemli
bilesenlerinden biri surtculerdir. Arag ve
yukin emanet edildigi soférler, sadece
emanet tasimazlar, ayni zamanda tasiyici
firmanin gértinen yuzadurler. Uluslararasi
tasimalarda bu 6zellik gok daha belirgindir.
Son zamanlarda, tasimacilikta cikartilan
kanun ve yonetmeliklerle striict niteligini
artiran sartlar getirilmigtir.

Gorsel: 1.14: Kara yolu sdriiclsu

Ticari anlamda yolcu ve yUk tasimaciligi yapacak surtculerin asagidaki yeterlilik belgelerine sahip
olmalari gerekmektedir:

SRCH1: Ticari maksatla uluslararasi yolcu tasimaciligi
SRC2: Ticari maksatla yurt igi yolcu tasimaciligi

SRC3: Ticari maksatla uluslararasi esya tasimaciligi

SRC4: Ticari maksatla yurt igi esya tasimaciligi
SRC5: Ticari maksatla tehlikeli madde tagimaciligi

1.2.2.1. Siiriiciilerde Aranan Sartlar
Kara Yolu Tasima Yoénetmeligi kapsaminda tasitlari kullanan soférlerde aranan sartlar sunlardir:

a) llgili mevzuatin éngérdiigi mesleki yeterlilik belgesine sahip olmalari
b) Blylk otobiis kullananlarinin 26 yasindan giin almis olmalari
c) 66 yasindan giin almamis olmalari

¢) Tehlikeli madde tasiyan tasitlan kullananlarinin, ilgili mevzuatin 6ngoérdiigi egitimi aldigini
gOsteren belgeye sahip olmalari

d) Uyusturucu, silah, insan ve giimriik kacakgiligi ile terdr suclarindan dolayi hirriyeti baglayici
ceza almamig olmalari

e) Soforlik meslegdi bakimindan bedeni ve psiko-teknik agidan saglkl olduklarini gésteren bir
saglik raporunu, yetkili saglk kuruluslarindan her bes yilda bir almalarl
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1.2.2.2. Siriiciilerin GCalisma ve Dinlenme Siireleri

Ticari amagla kara yolu tasimaciliginda kullanilan tasitlarda galisan personelle ilgili kurallar
belirlenmistir. AETR Konvansiyonunda (Uluslararasi Kara Yolu Tasimaciligi Yapan Tasitlarda
Calisan Personelin Calismalarina iliskin Avrupa Anlasmasi) uluslararasi tasimalarda uygulanacak
kurallar, Kara Yolu Tasima ve Trafik Kanunlarinda ise daha ¢ok yurt ici tasimalarda uygulanacak
kurallar yer alir (Sema 1.1).

Calisma ve Dinlenme Siireleri

——> AETR

- > KARAYOLLARI TRAFiK YONETMELIGi

Sema 1.1: Calisma ve dinlenme sdreleri

Buna goére uygulanacak kurallar sunlardir:

Takograf, kara yolu tasimaciliyi yapan araclarda, kullanilan
surat veya kat edilen mesafe gibi bilgileri kaydetmek Uzere
tasitlara monte edilen cihazdir (Gérsel 1.15).

Gunlik tasit kullanma suresi, 9 saati gecmez.
Birlesik 2 hafta icinde, toplam arac kullanma stiresi 90 saati asamaz.
Toplam azami ¢alisma suresi, bir haftada 56 saati gecemez.

4,5 saat tasit kullanma suresinin sonunda, surtict bir dinlenme siresini kullanmayacaksa
en az 45 dakikalik bir mola verir.

Sofbrler, her 24 saat icerisinde 11 saat kesintisiz dinlenecektir. Bu sire, biri en az 8 saati
kesintisiz olmak Uzere iki veya Uc¢ ayr slre halinde kullanilabilir. Bu durumda gunlik
dinlenme siresi, 1 saat daha eklenerek 12 saate cikartilir.

Gunluk dinlenme stiresi; yatakli ve yapilislarinda 6zel dinlenme yeri olan araglar ile sofériin
rahat uyuyabilecegi sekilde boélimleri bulunan araglarda araglar park yerinde, garajda veya
yerlesim yerleri disindaki kara yollarinda iken platform disinda gerekli tedbirler alinarak
gegirilebilir.

Dinlenme sUrelerinden biri, haftalik dinlenmeye eklenerek kesintisiz toplam 45 saate
uzatilir. Bu dinlenme siresi tasitin veya slrlictinin normal olarak Uslendigi yerde ise 36
saate, bagka bir yerde kullanilacaksa kesintisiz en az 24 saate indirilebilir. Soforler, en fazla
6 gunlik arac kullanma sliresinden sonra 1 glinliik hafta tatilini kullanmak zorundadirlar.

Hafta tatili, en az 24 saattir.

Soférlerin arac kullanim siresi, 24 saat icerisinde 9 saattir. Fakat bu sire bir haftada iki
defa 10 saate cikarilabilir.

Sdrlcller, araglarinda dijital takograf kullanmak zorundadir.

< } BiLGI KUTUSU
NS

Gorsel 1.15: Takograf, takograf karti ve ¢iktisi
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Tasima belgeleri gdnderici, alici ve taglyici arasinda yapilan tagima sézlesmesine gére sekillenir.
Ayni zamanda ticaret yapilan Ulkeler arasindaki isteklere ve ylkin niteligine gére degismektedir.

1.2.3. Kara Yolu Tasimaciliginda Kullanilan Belgeler

1.2.3.1. Yiikleme Belgeleri

Kara yolu esya tasimaciliginda yuk tasimaciligi yapilabilmesi igin bazi belgelere inhtiya¢ vardir. Bu
belgeler sirlclye, araca ve ara¢ sahibine yUk taslyabilmek icin yetkiler verir. Boylece hem yuk
sahibi hem de tasiyan taraf; yiikin ehil kisilerce, mevzuata uygun yéntemlerle tasindigindan emin
olur.

a) Mal Faturasi
Ticarete konu esyanin satis bedelini gésteren belgedir.

b) Geki Listesi (Packing List)
Ceki Listesi, diger adiyla koli / ambalaj listesi; satilacak malin koli, paket, rulo, kutu gibi
ambalajlama niteliklerine gore sayilarinin gosterildigi paketleme listesidir. Ceki listesinde
esyanin miktar ve paketleme bilgileri yer alir. Gimrik idarelerine beyanname ekinde
sunulmasi gereken belgelerden biri olan Ceki Listesi, ayrica herhangi bir zarar (hasar, kayip
vb.) durumunda sigorta sirketlerince istenebilmektedir. Ceki Listesi, vars gimriigu icin de
yabanci dilde dizenlenerek aliciya génderilir. Agirliklar Gzerinden vergiye tabi esyaya iliskin
Ceki Listesi; beyan edilen esyanin tarife cetvelinde gdsterilen vergiye esas olan darali ve
net agirlk, adet, bas ve hacim gibi 6lguler Gzerinden hazirlanmalidir.

c) Koli Listesi

ihrag konusu esyaiile ilgili her bir kolinin icinde hangi tiir ve ne miktarda esya bulundugunu,
her tlrll paketleme, kutulama, sandiklama, balyalama ve bunun gibi bilgileri ayrintili bir
bicimde gdsterir.

¢) Kontrol Belgesi

ithalat ve ihracat islemlerinde, esyanin kalite kontrolii dnem arz eder. Kontrol belgesi;
ihracatgi veya ithalatcinin istegi Uizerine, ihracattan dnce uluslararasi gézetim sirketlerince
duizenlenir.

d) Ekspertiz veya Analiz Raporu (Certificate Of Quality Or Analysis)

Analiz gerektiren mallarin formullerindeki elemanlarin isimlerini ve oranlarini gdsteren
belgedir. Bu belge, alicinin istegine gére imalat¢i veya bagimsiz bir laboratuar tarafindan
hazirlanmaktadir.

e) Helal Belgesi (Halal Certificate)

islam (Ulkelerinin et ithalatinda talep ettikleri, hayvan kesimlerinin islami kurallara uygun
oldugunu ispatlayan belgedir. Helal Belgesi, muftiliklerce dizenlenmektedir.

f) Saglik ve Veteriner Sertifikalari (Health / Sanitary Phytosanitary Certificate, Veterinary
Certificate)

Gida maddeleri, et, canli hayvan ve bazi ambalaj maddeleri alim satiminda alici tarafindan
talep edilen bu Urtinlerin mikrop, bakteri, haserat vb. den arinmis oldugunu belgeleyen ve
yerel saglik mercileri tarafindan onaylanan belgelerdir.

g) Radyasyon Belgesi (Radiation Certificate)
Radyasyon Belgesi, tarim Grinlerinin kabul edilebilir orandan fazla radyasyon icermedigini
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veya radyasyonsuz oldugunu kanitlayan belgedir. ithalatci, belirli bir agirliktaki tarim
Urindnde belirli bir radyasyon derecesinden fazlasini kabul etmeyecegini ihracatciya
bildirerek radyasyon belgesi talep edebilir. Radyasyon belgesini dizenlemekle yetkili
kurulus, Atom Enerjisi Komisyonu’dur.

g) Bitki Saglk Sertifikasi

ithal veya ihrac edilecek bitki veya bitkisel Urinlerin hastallk veya zararli hasarat
tasimadiginin giris-cikis giimriklerine kanitlanmasi i¢in diizenlenir.

h) Koser Belgesi

Bir ihrag Urindnin Musevi dinine uygunlugunu bildiren vesikaya koser belgesi (koser
sertifikasi) adi verili. Genellikle hayvansal gida UrUnleri igin (6zellikle et ve et Urlnleri)
kullantlir.

1.2.3.2. Dolasim Belgeleri

Dis ticaret, Ulkeler arasinda yapilan ticareti ifade etmektedir. Birbirinden uzakta, birbirini hig
tanimayan igsletmeler aralarinda ticaret yapmaktadir. Ekonomik sistemleri, paralar ve ticari
aliskanliklari, is kultirleri birbirinden farkli olan firma ya da kuruluslarin gergeklestirdigi bu ticaret
belgelere dayanilarak yapilir. Dis ticaret islemlerinde cok sayida belge kullaniimaktadir. Bu
belgeler; dis ticaretin gerceklestigi Ulkelere ve bu Ulkelerin dis ticaret mevzuatina, ticarete konu
olan Urindn 6zelliklerine, nakliye ve teslim sekline gore degisir. Bu sebeple bu belgeler, gimrik
belgeleri olarak da tanimlanabilmektedir.

Urtine, ihracat ve ithalat sekline, ihracat yapilacak tilkeye gére hazirlanacak belgeler ve izlenecek
prosedurler farkli olabilir. Dis ticarette kullanilan uluslararasi belgelerdeki eksik ve hatalar,
ihracatginin ekstra ddemeler yapmasina ve gecikmelere yol agcmaktadir. Belgelerin dikkatle ve
6zenle doldurulmasi, tim bu kayiplarin dnlenmesinde ve musteri acisindan gliven unsurunun
devaminin saglanmasinda biylk énem arz etmektedir.

Ulastirma hizmetleri 6grencisinin, bu sektérde vasifli hale gelmesi, uzmanlasmasi, sadece
tasima iglerinde verimli hale gelmesini saglamayacaktir. Tasima esnasinda dizenlenmesi
gereken belgelerin vergi avantaji, maliyet avantaji saglayacagini da bilecektir. Bu bilgi 6grencinin
Uretim sektortinde faaliyet gosteren bir isletmenin dis ticaret departmaninda calismasina imkan
verecektir. Hangi belgenin hangi vergi avantajini saglayacagi, hangi tasima ve ticaret kolayligini
saglayacagini bilen bir uzman, istihdam edildigi firmaya her ttrld maliyet avantaji saglayacaktir.

Dolasim belgeleri esyaya Serbest Ticaret Anlasmasi (STA) yapan Ulkeler arasinda serbest
dolasim hakki saglayan belgelerdir. Bu belgeler ayni zamanda gimrik vergilerinden kismen ya
da tamamen muaf olmayi saglar.

a) A.TR Belgesi

Turkiye ile Avrupa Birligi arasinda kabul edilen Gimrik Birligince, karsiliki gimrik
vergisi tavizlerinden yararlanma mallarin serbest dolasimi ilkesi kabul edilmistir. Bu ilke
cercevesinde ticari mallarin bu topluluk Uyesi Ulkeler icinde serbestce dolasimini saglamak
igin diizenlenen belge A.TR Belgesi'dir. ihracatci firmanin bagh bulundugdu ticaret veya
sanayi odasi tarafindan tasdiklenir ve gimrik idaresince vize edilir. A.TR Dolasim Belgesi,
Tiarkiye’den Topluluk’a veya Topluluk’tan Turkiye’'ye dogrudan nakledilen esya icin
duizenlenir.



b) EUR. 1 Belgesi

EUR.1 Dolasim Sertifikasi esyanin mense Ulkesini gdsteren belgedir. Bu belge, menseli
Urlnlerin Turkiye ile Avrupa Toplulugu arasindaki tarm Urlnleri ticaretine iliskin
avantajlardan yararlanabilmesini saglamak Uzere dlzenlenir. Turkiye’de kullanilan EUR.1
Dolasim Sertifikasi; TOBB tarafindan bastirilarak ihtiyaca gére mahalli ticaret odalari,
sanayi odalari, ticaret ve sanayi odalarina génderilmektedir. Diger taraftan domates salgasi,
meyve ve sebze konserveleri, meyve sulari, peynir, dondurulmus ve kurutulmus her tarlt
gida maddeleri, et Uriinleri Topluluk tarafindan tarim GriinG olarak kabul edildiginden A.TR
statlistinde degildir. Bu trlnler, glimrik birligine dahil olmamaktadir. Bu Grlinlerin ticaretinde
tercihli rejimden yararlanilabilmesi icin mense statlsint belgelemek tGzere EUR. 1 Dolasim
Sertifikasi diizenlenmektedir.

c) Mense Sehadetnamesi

Dis ticarete konu ithal Grinidn ithal Grlnlerinin hangi Glke menseli oldugunu bilmek ister.
Bir malin menseinin belirlenip belgelendiriimesinde kullanilan Mense Sehadetnamesi (ABC
formu) zorunlu olmayip ithalatci firmanin istegi Uzerine dlizenlenir. Mense Sehadetnamesi,
ihrac konusu esyanin akit Ulke menseli oldugunu veya gérdigu degisiklik ve islemler
dolayisiyla o tlke menseli sayilmasi gerektigini bildirir. Mengei Sehadetnamesi; serbest
ticaret anlasmasi yapilmayan fakat Turkiye ile arasinda ticaret ve 6deme anlasmasi bulunan
Ulkelere sevk edilecek esya icin dizenlenmek zorundadir. Ayrica mense ispat niteligi
tasimasina ragmen A.TR ve EUR.1 sertifikalarinin yaninda ithalat¢i firmalar tarafindan
Mense Sehadetnamesi talep edilebilmektedir.

¢) Form A Belgesi

Genellestiriimis Tercihler Sistemi (GTS) cercevesinde tercihli rejimden faydalanmasi talep
edilen esyanin GTS Ulkesi menseli oldugunun ispati icin kullanilan bir belgedir.

d) TIR Karnesi

Kara yolu ile uluslararasi esya tasimaciliginda kullanilan gimrik transit gegis belgesidir.
Transit Ulkenin dogabilecek vergi kaybina kargi teminat niteligi de tasir. IRU tarafindan
bastirilir ve Gye Ulkelerin kefil kuruluslar tarafindan dagitilir. Trkiye’de belgenin nakliyecilere
dagitimini Turkiye Odalar ve Borsalar Birligi (TOBB) yetkili il ticaret ve sanayi odalari
araciligiyla gerceklestirir.

e) Ata Karnesi

Ulkeler arasinda, baska herhangi bir belgeye gerek duyulmaksizin, esyanin gegici olarak
tasinmasini saglayan uluslararasi bir gimrik belgesidir. WATAC-Dinya Ata Karnesi
Konseyinin koordinasyonunda diizenlenir. TOBB Turkiye’de garantordir.

f) CMR Belgesi- Ticari Mallar Giizergah Antlasmasi/ Convention Merchandises Routier

Ticari Mallar Glzergah Antlasmasi kapsaminda; esyanin anlasmaya Uye Ulkeler arasinda
tasinmasi sirasinda esya ile ilgili hasar, kayip ve gecikmelerde gdnderen-tasiyan-alici
arasinda sorumluluk ve yukumlultkleri belirten bir sézlesme yapilmaktadir. Bu belgenin
kullanilabilmesi icin esyanin tasiyiciya teslim edildigi yer ile bunlarin gdénderilene teslim
edilecegi yerin iki ayri devletin sinirlari igcinde bulunmasi ve bu iki devletten en az birinin
CMR’ye taraf olmasi gerekir. Navlun komisyoncusu veya tasimacilik sirketi tarafindan
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alicinin adina dizenlenir. Mallarin belirtilen sartlarla tagsinmak Uzere iyi durumda teslim
alindigini ve tasima s6zlesmesinin yapildigini gésteren hukuki bir delildir.

g) Kara Tasiti Uygunluk Belgesi

Uluslararasi tagimalarda kara yolu tasiti ya da konteynerin ylkleme bdlimleri belirlenen
standartlarda olmak zorundadir. Standartlar dogrultusunda gerekli sartlari saglayan araglara
Kara Yolu Tasiti Onay Belgesi verilir. Bu belgeye sahip araclar TIR Karnesi kapsami altinda
tasima yapabilir. Bu belge uluslararasi tagimalarda kullanilacak yari rémorklar icin tanzim
olunur.

Kara Yolu Tasiti Onay Belgesi verilen tasitlar sunlardir:
+ Kamyonlar,
+ Ozel amaglar igin kullanilan tagitlar (sojuk hava tertibati, sarnigli, tecritli, tanker v.s. gibi),
+ Brandali tasitlar,

* Rémork ve yari rdmorklar

1.2.4. Turkiye’de Kara Yolu Esya Tasimaciliginda Kullanilan Ana Guzergahlar

Tarkiye, karayoluileuluslararasi
esya tasimaciliginda Asya
kitasinin  bati  bélimleri ile
Avrupa kitasinin tamaminda
faaliyet gosteren bir tasit
filosuna sahiptir. Sektdr bu sayede 6nemli
miktarda doviz girdisi saglayarak Ulke
ekonomisine katkida bulunmaktadir (Harita
1.1). 90’h yillardan itibaren diinya ticaretinde
ulagilabilen pazar sayisinda ve Urin
cesitliliginde artiglarin yasandigi bir déneme
girilmistir.

Bu kapsamda; basta Almanya olmak
Uzere, geleneksel pazarlar olan Bati
& Avrupa ulkelerinin yani sira Rusya ve Turk
Cumbhuriyetleri de 6nemli bir yer kazanmigtir.
S6z konusu yapisal degisime paralel olarak,
Bagimsiz Devletler Toplulugu Uyesi Ulkeler ile bazi Orta Asya Ulkeleri 2000’li yillardaki hedef
pazarlar olarak glncellenmistir. S6z konusu Ulkelere kara yoluyla ulagim imkaninin bulunmasi,
Tarkiye’nin ihracat hacmini artirmistir. Ayrica sevkiyatlarin agirlikli olarak kara yoluyla yapiimasi
teslim slrelerinin kisalmasini saglamstir.

Harita 1.1: Turkiye’nin bélgedeki kara yolu konumu

Turkiye, kitalar arasi koprii konumda olup ¢ok modlu tasimaya elverigli durumdadir. Bu
Ozelliklerinin yaninda Kafkasya ve Hazar Denizi ¢cevresindeki Ulkelere gegisi saglayacak yeni sinir
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kapilarinin agiimasi ve pek cok uluslararasi proje cercevesinde yeni baglantilarin olusturulmasi
yolundaki calismalar, Turkiye’'nin énemini artirmakta ve aktif olarak bu calismalara katilimini
gerekli kilmaktadir.

Ayrica Afrika acilimiyla boélge Ulkeleri ve Tirkiye arasindaki dis ticaret hacmi artmaya baslamistir.
Bu, tasimaciligin Kuzey Afrika’ya da yonelmesini saglamistir.

Trkiye ile diger Ulkeler arasinda tasima yogunlugunun artmasiyla tasimanin daha hizl ve gtivenli
yapilabilmesi i¢in yeni glizergahlar olusmustur. Bu glizergahlarda kontrol noktalar olusturulmus,
glmrUtk kapilarn aciimis ve gerekli hukuki alt yapi hazirlanmistir.

Tasimalar, iki Ulke arasinda yaplilirsa ikili tagsimay ifade eder. Kara yolu ile yapilan tasimalarda
genellikle ana varis Ulkesine kadar birka¢ Ulkeden gecilmektedir. Arada gegilen Ulkelere, transit
tilke adi verilir. Transit tasima ise herhangi bir Ulkede baglayan ve en az bir Ulke topraklari
Uzerinden gectikten sonra bir baska Ulkede sona eren tagimadir.

Harita 1.2’de yer alan bilgilere gére Bulgaristan, Romanya, Macaristan ve Avusturya transit
Ulkeler, Almanya ise varis tlkesidir. Her bir tagsimada Ulkeler, bazi belgeler talep edebilmektedir.

Bu belgeler, llkeye 6zgi oldugu gibi uluslararasi ¢coklu anlasmalara da bagh olabilir.
Transit tagima; ulasim guzer-
gahi Uzerinden yapilan yolcu
veya esya tasimalarini ifade
eder. EGer yolcu ve esya; ta-
sitin kayith oldugu ulkenin di- :
sindaki Ulkelerde tasiniyorsa i Sty a e e )
buna, iigiincii iilke tasima- ! DN " onct

» Ulkeleri
si1 adi verilmektedir. ve Giizergahi

Harita 1.3'de yer alan TR NPy -k ~.

bilgilere goére Turkiye'de Tiirkiye
kayith bir arag, Bulgaristan
Uzerinden Romanya’ya ulas-
mis, buradan aldigi yik ile
varis lilkesi Almanya olan bir Harita 1.2: Transit tagimalar
tasima gerceklestirmistir.

Uclincti Ulke tasimalarinda
Gguncu ulke belgesi kullanilir.
Uclincti Uilke belgesi, tasitin
kayit Ulkesi haricinde bir
Ulkeden yuk alp yine kayit
Ulkesi disinda baska bir
Ulkeye tasimasi durumunda
iki Ulke icin ibraz edilmesi
gereken belgedir.

Yik aldigi
 lilke

Tirkiye

Harita 1.3: Uctincii (ilke tasimasi
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Gecis belgesi, ikili ve ¢ok tarafll anlasmalar geregince yabanci Ulkelerden ve / veya
uluslararasi érgutlerden temin edilen ve uluslararasi tagimalarda kullanilan elektronik olarak
da dizenlenebilen izin belgesidir.

Tasima glzergahlari ve gerekli olan belgeler uluslararasi kara yolu tasima anlasmalari ve bunlara
bagliolarak imzalanan protokollere gére belirlenmektedir. Tlrkiye, bu stirecin ylritilmesiicin kendi
icinde kurumlar belirlemis ve hukuki yonergeyi hazirlamistir. Bu gegis belgesi temin ve dagitim
sireci “Gecis Belgeleri Dagitim Esaslari Yonergesi’ne goére yiritlilmektedir. Yani uluslararasi
tasimalar igin Ulkelerin istedigi belgeler, Tlrkiye Gegis Belgeleri Dagitim Esaslari Yénergesi'ne
gore diuzenlenmektedir. Ayrica (UBAK) Ulastirma Bakanlari Avrupa Konferansi’na uygun olarak
da gecis belgeleri diizenlenmektedir (UBAK belgelerine UBAK bashginda deginilecektir).

Gecis Belgeleri Dagitim Esaslarn Yénergesi’ne gore ticari ve uluslararasi tasima yapan sirketlere
(R2), glizergahlar icin verilecek olan gecerli gecis belgeleri sunlardir:

+ Esya tasimaciligi (C2)

+ Lojistik isletmeciligi (L2)

+ Kargo isletmeciligi (M3)

+ Tasima isleri organizatérligu yapacak sirketlere (R2),

TOBB, bu sireci yakindan yiriten ve belge organizasyonu yapan kurumdur. TOBB’un il
temsilcilikleri, belgelerin dagitimini yapmaktadir. Gegis belgelerinin dagitimi bu esaslarda
belirtilen sartlara uygun tasitlara ve belirtilen glizergahlara gére yapilir. Bunlarin disinda yapilacak
tim islemlerde Ulastirma Bakanliginin talimati gereklidir. Gegis belgeleri;

+ Kamyon

+ Kamyon + rémork
+ Cekici + yar romork
* Yari réomork

Avrupa’ya yonelik tasimalarda kullanimina izin verilmeyen tagitlara, Avrupa Ulkelerine ait gecis
belgeleri tahsis edilmez. Kara Yolu Tasima Y&netmeligi’nin 17. maddesi geregince oto tagimalari
ve Ozelligi olan tasimalar icin imal edilmis 6zel donaniml tasitlar haric, istiap haddi 10 tondan
az olan tasitlara gecis belgesi tahsis edilmez. Turkiye’ye kara sinir kapisi olan komsu ulkelere
yonelik ikili tagimalarda, tasima kapasitesi 3,5 ton ve UstlU tasitlar, bu kisitlamanin digindadir.
Gegcis belgeleri ikili, transit ve tciinci lilke tasimasi seklinde diizenlenir. Ucretine gére belgeler;
Ucretli, Ucretsiz, saat Ucretli olarak verilir.

Gecis Belgesi Nasil Alinir?
« Dilekge ( Glzergah ve talep edilen gegis belgeleri belirtilecektir.),
+ Tasit kartinin aslinin ibrazi ile birlikte bir fotokopisi veya U-net sisteminden alinacak bir
ornek,
+ Tasit surtcullerinin gegis belgesi ile ilgili islemleri, firma adina yuritebilmeleri igin, sirket
yetkilisi veya yetkilileri tarafindan imzalanmis, noter onayli vekaletname asli veya fotokopisi,
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+ Tasita bir 6nceki sefer icin -varsa- tahsis edilen gecis belgelerinin kullanilmis veya
kullanilmamig haliyle iadesi.

1.2.4.1. Avrupa’ya Yapilan Tagimalar

Avrupa’ya yapilan tasimalari ve giizergahlar etkileyen bazi unsurlar vardir. Bazi Ulkeler, Tarkiye’ye
tagima belgesi sinirlamalarn getirebilmektedir. Ulkelerin bir kismi da Avusturya’nin yaptigi gibi
Ulkelerinden gececek kara yolu araclarinin zaman ve maliyet agisindan uygun olmayan demir
yolunu kullanmalarini sart kosmaktadir. Ozellikle Tirkiye’den Avrupa’nin bazi (lkelerine
yapilan tasimalarda, yUklUu gecis Ucretleri talep edilebilmekte ve bu durum tasima maliyetlerini
olumsuz yénde etkilemektedir.  Ornegin, Tirkiye'nin baslica ihracat pazarini olusturan
Almanya gilizergahindaki transit gegislerde Tirk araglari; Bulgaristan’a 84 €, Romanya’ya 236
€, Macaristan’a 438 € gegis Ucreti 6demektedir. iste bu gibi durumlar, Tiirk lojistik sirketlerini
alternatif tasima glizergahlari olusturmaya zorlamaktadir.

Tlrkiye'nin tasima glizergahlarindaki yogunlugunu belirleyen en bulytk faktor, ithalat ve ihracat
yogunlugudur. Turkiye ile ikili ticari iliskilerin en yogun oldugu Avrupa Ulkeleri; nifusun ylksek ve
ekonominin gelismis oldugu Almanya, ingiltere, Fransa, italya, ispanya’dir. Bu nedenle dis ticaret
tasimalarinda bu Ulkeler icin belirlenen glizergahlar daha énemli hale gelmektedir.

Turkiye’nin kuzeyinde ve Avrupa’da yer alan Ulkelere yapilan kara yolu tasimaciliginda kullanilan
glzergahlar sunlardir (Harita 1.4):
« Kapikule / Hamzabeyli-Bulgaristan-Romanya-Macaristan-Avusturya-Almanya (1. Glizergah)
« Kapikule/Hamzabeyli-Bulgaristan-Sirbistan-Macaristan-Avusturya-Almanya (2. Glizergah)
+ Kaplkule / Hamzabeyli-Bulgaristan-Sirbistan-Hirvatistan-Slovenya-Avusturya-Almanya
(3.Glizergah)
+ Kapikule / Hamzabeyli-Bulgaristan-Sirbistan-Hirvatistan-Slovenya-italya-Fransa-ispanya-
« Portekiz (4. Glizergah)
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Ukrayna
Moldova

2. Glzergah

> 1. Glizergah

Tarkiye

‘-\

4. Gilizergah ‘

Harita 1.4: Tarkiye’den kara yolu ile yapilan ana tasimacilik glizergéhlari
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Ro-Ro ile yapilan tagimalar (Harita 1.5):

- Turkiye-italya (Ro-Ro gemileri ile Trieste Limani

. TUrkiye—itaIya Ro-Ro gemileri ile Trieste Limani isvigre

)
( )-

« Turkiye-italya (Ro-Ro gemileri ile Trieste Limani)-Fransa-ispanya-Portekiz
( )

« Turkiye-italya (Ro-Ro gemileri ile Trieste Limani)-Avusturya-Almanya-Polonya

Ukrayna

Moldova

istanbul

’
Tirkiye

Harita 1.5: Turkiye’den Ro-Ro ile yapilan ana tasimacilik giizergahlar

Ro-Ro Tagimaciligi

Ro-Ro, Roll on ve Roll off kelimelerinin
kisaltimasindan  olusmaktadir.  Teker-
lekli vasitalarin, gemilerle iki liman
arasinda nakledilmesidir. Bu tarz yuUkleri
tasi-yan gemilere Ro-Ro gemileri,
bu tip tasimaciiga da Ro-Ro tasi-
macihigi denilmektedir (Gorsel:1.16).

Turkiye-italya Ro-Ro hattinin  kurulmasi,
tasima maliyetlerinin azalmasini seferlerin
tarifeli yapilarak ihracat sevkiyatlarinin daha
planli yapilmasini saglamistir. Ayrica Balkan
Ulkelerinin gecis Ucretlerini tekrar gbzden gecirmesi gibi bircok olumlu gelismeyi beraberinde ge-
tirmigtir. Tlrk kara yolu tagsimaciligi, deniz yolu entegrasyonlu Ro-Ro ve demir yolu entegrasyonlu
Ro-La tagima alternatiflerini treterek Avrupa Birligi mevzuatiyla uyumlu hale gelmistir.

Gérsel 1.16: Ro-Ro tasimaciligi

Ro-Ro Tagimaciliginin Avantajlari

+ Son destinasyona (varis yeri, gidilecek yer) kadar 6zel ekipmanla geminin icinde tasima
yapildigindan, yikleme ve bosaltma sirasinda hasar riski disuktar.

+ Ambar Ustl istifleme yapiimadigi icin tiUm seyahat boyunca, sudan kaynakli hasarlanma
riski yoktur.

* Yukleme ve bogsaltma maliyetleri azdrr.
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* Yukleme ve bosaltma sdreleri
kisadir.

+ Kullanilan gemilerin  hizl  olmasi
ve liman bekleme surelerinin kisa
olmasi sayesinde sefer sikligi daha
ylksektir.

Ro-La Tasimacihg:

Kara yolu yik tasima araclarinin demir
yolunda vagon Ustlinde refakath veya
refakatsiz bir sekilde tasinmasidir (Gorsel
1.17).

E\ SIRA SiZDE

Asagida farkl lojistik firmalarina ait tasima 6rnekleri verilmistir. Buna gore asagidaki
sorularn cevaplayiniz.

Goérsel:1.17: Ro-La tasimaciligi

1. A lojistik firmasi, istanbul-Polonya arasinda yapacagi operasyon igin Ro-Ro
glzergahini kullanmay planlamaktadir.

a) Firmanin; Polonya’ya, Trieste ve Odessa varish hangi alternatif glizergahlardan
gidebilecegini belirleyiniz.
b) Glizergah Ulkelerini, harita Gzerinde belirtiniz.

2. B lojistik firmasi izmir'den, Almanya’ya tasima yapacaktir. Ancak elinde Macaristan
ve Hirvatistan icin Ucretsiz transit belgesi kalmadigindan gecis belgesi icin ylksek
Ucret 6demeyi istememektedir. Firma, alternatif tasima plani diisiinmektedir. Sizce
baska hangi glizergahlar tercih edilebilir?

3.C lojistik firmasi Tilrkiye’den, Yunanistan-Bulgaristan-Sirbistan-Macaristan-
Slovakya-Polonya glizergahini kullanarak tasima yapacaktir. Glzergah ulkelerini
harita Gzerinde gosteriniz.

4. D lojistik firmasi, Trieste glizergahi ile Karadag’a tasima yapacaktir. Glizergah
Ulkelerini, harita Gzerinde gosteriniz.

5. E lojistik firmasi, ispanya’ya Trieste glizergah ile ulasacaktir. E lojistik firmasinin
glizergahini haritada gosteriniz.

1.2.4.2. Orta Asya’ya Yapilan Tasimalar

Rusya varigh tasimalarda en sik kullanilan giizergahlar Ro-Ro hatlaridir. Ozellikle Samsun-No-
vorossiysk hatti siklikla tercih edilmektedir. Yine llyichevsky ve Sochi varigl hatlar da tercih edil-
mektedir. Kara yolu glizergahi olarak da Gurcistan-Rusya hatti kullaniimaktadir. Orta Asya Tirk
cumhuriyetlerine yapilan tasimalar ise Giircistan-Rusya, Giircistan-Azerbaycan ve iran hatlari
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lzerinden yapilmaktadir. Alternatif glizergah olarak Hazar segenegi, son zamanlarda oldukga
one ¢gikmaktadir. Maliyetleri azaltmak i¢in hukuksal gecis izinleri ainmakta ve tasimalar Azerbay-
can’dan transit gegisle Hazar Ro-Ro giizergahi kullanilarak Orta Asya’ya yapilmaktadir (Harita
1.6).

Kazakistan £

-

BISKEK™

Irgizista

Dogu
Turkistan

Harita 1.6: Tirkiye’den Orta Asya’ya kara yolu ile yapilan tasima glizergahlari

1.2.4.3. Tiirkiye’de Transit Kara Yolu Tasimaciliginda Kullanilan Ana Giizergahlar

Uluslararasi kara yolu tasimaciliginin en énemli altyapisi, transit yollardir. Turkiye’den baslayip
yurt disina giden tasimalar oldugu gibi yabanci ilkeden gelip Turkiye’yi transit gegerek yurt disina
giden tagsimalar da yapiimaktadir.

Tirkiye’de egya tasimasi yapacak yerli ve yabanci araglar, tasima kurallarina uymak zorundadir.

a) TIR karnesi himayesinde esya tasiyan tasitlarin izleyecegi glizergahlar giimrik idaresince
belirlenir. Belirlenen bu glizergah TIR karnesinin 22 numaral kutusuna yazilir. Ulastirma ve
Altyapi Bakanhgi tarafindan verilen 6zel izin belgesi veya 6zel yik tasima izin belgesinde
bir glizergah belirlenmesi halinde, bu glizergah gimrik idaresi tarafindan esas alinir ve
tasitlarin bu glizergahi izlemeleri zorunludur. Guzergah ihlali yaptigi tespit edilen tasitlar
icin 4458 sayill Gumrik Kanunu’nun 241. maddesinin 6. fikrasi geregince para cezasl
uygulanir. Ayrica, bu tasitlar fiziki kontrole tabi tutulur. Glzergah ihlallerinin tespitinde,
tasiyici firmalar tarafindan kullanilan arag takip sistemlerinden de yararlanilabilir.

b) Giris veya hareket gimrik idaresi tarafindan, islemleri tamamlanip varis veya ¢ikis gtimrik
idaresine sevk edilecek tasitin glizergah kat etme sliresi mevsim ve yol sartlarina gére en
uzun mesafe icin;

a) Nisan, Mayis, Haziran, Temmuz, Agustos, Eylul aylarinda azami 120,
b) Ekim, Kasim, Aralik, Ocak, Subat ve Mart aylarinda azami 168 saate kadar belirlenir.
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c) Belirtilen esaslara gore verilen sureler gegtikten sonra varis veya ¢ikis gimrik idaresine
gelen tasit icin 4458 sayili Gimrik Kanunu’nun 241. maddesinin ilgili fikralar geregince
para cezasi uygulanir. Ayrica, bu tasitlar fiziki kontrole tabi tutulur.

Turkiye’den cikis islemlerinde ¢ikis glimrik idaresi tarafindan;

a) Brandali tasitlarda brandanin yirtik ve sokiik,
b) Romork, yari rémork ve konteynerlerde kirik ve delik,

c) Tasitin mihdr veya muhirlerinin saglam olup olmadigi TIR karnesinde yer alan bilgilerle
kontrol edilir ve uygun bulunmasi halinde tasitin llke disina ¢gikmasina izin verilir. Yapilan
kontrol sonucunda TIR karnesi ve diger belgelerde ciddi farklilik tespit edilirse muayene
islemi yapilir. Muayene sonucunun olumlu olmasi halinde, tasita yeni bir muhur tatbik edilir.
TIR karnesinin Volet-2 yapragdi ve dipkocaninin ilgili bélimlerine gerekli kayit ve notlar
dusuldikten sonra sistem Uzerinde onay verilir. Volet-2 yapragdi koparilir ve TIR karnesi
surtclye verilerek tagitin yurt digina ¢ikisina izin verilir.

TIR sistemindeki strlculer asagidaki hususlara uymak zorundadir.

a) Uluslararasi esya taslyan tasitlar, askeri yasak bolgelerde duramazlar. Bu tasitlarin askeri
tesis, birlik ve kurumlarin yakininda park etmeleri, film ve fotograf cekmeleri yasaktir.

b) Uluslararasi esya tasiyan tasitlar, gimrik idareleri tarafindan ilan edilen glizergahlarin
disinda hareket edemezler (Harita 1.7).

e Enide e
P! Y

vl Faes

o

Harita 1.7: Tir glizergéahlan haritasi

c) Surlculer gimrik idaresi tarafindan belirlenen glizergaha ve transit gecis sliresine uymak
zorundadilr.

¢) Turkiye’den transit gecen tasitlar, yerlesim bdlgelerinde duramaz ve park edemez.

d) Ariza, kaza, yol yapimi, yol kapanmasi ve hastalanma gibi nedenlerle park etmek
mecburiyetinde kalan tasit sUrtculeri; en yakin emniyet, jandarma veya gumrik tegkilatina
basvurarak gecikme sebeplerini bildiren bir belge almak zorundadir.

Belirlenen glzergahlara ve transit gegis suresine uyulmamasi durumunda 4458 sayili GUmrik
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Kanunu’nun 241. maddesinin ilgili fikralari geregince para cezasi uygulanir. Ayrica kagakgilik
hali ya da kacak¢iliga tesebbis durumunun tespit edilmesi durumunda Kacgakg¢ilikla Micadele
Kanunu’na gdre de hukuki stire¢ baglatilir.

Genel olarak Turkiye’de belirlenmis olan glizergahlar dogu-bati ve kuzey-gliney yyonludur (Harita

1.7).

Ukrayna Rusya

Romanya

Karadeniz
Q = Erzurum ; :
' ek
Habur gbriz
ol Civegazs Ul
B &\ Halep jerkiik -
< Suriye
‘Akdeniz ubnan Bagdat iran
| Ordan Irak

Libya Misir
Suudi Arabistan

Harita 1.7: Turkiye’deki baslica transit kara yolu glizergahlan ve (lke gecigleri

|  Bulgaristan

ahran

Kapikule-Giirbulak Yolu

Avrupa’dan, iran’a giden en kisa giizergahti. Giizergah, yaklasik 1890 km’dir. Avrupa’dan
Tirkiye’ye Kapikule’den (Edirne) giris yapan bir arag, istanbul-Ankara-Erzurum- Agni glizergahini
kullanarak Gurbulak sinir kapisindan gecip Tebriz’e ve sonunda iran’in baskenti Tahran’a
ulagmaktadir.

Kapikule-Cilveg6zii Yolu

Avrupa’dan Suriye, Libnan ve Urdiin’e ulasan en kisa yoldur. Yaklasik olarak 1350 km’dir.
Kapikule’den (Edirne) giris yapan bir arag, istanbul-Ankara-Ceyhan’dan gegerek Cilvegdzii'ne
ulagsmaktadir. Cilvegdzi Uzerinden Suriye’ye ve buradan Halep’e varmaktadir. Ceyhan’dan sahili
izleyen ve glineyde Yayladagd’a varan ikinci bir kol daha mevcuttur. Bu glizergah, 1364 km'yi
bulmakta ve Libnan’a ulagsmaktadir.

Kapikule-Habur Yolu

Kapikule-istanbul-Ankara-Ceyhan-Urfa-Diyarbakir-Batman’dan Cizre’ye, oradan da Habur sinir
kapisindan gegerek Irak’a ulagsmaktadir. Kerkik istikameti ile Bagdat’a uzanmaktadir. Mesafe
yaklasik 1935 km’dir.
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Osmanl Padisahi Sultan Abdilaziz déneminde ilk kez dile getirilen, 2. Abdilhamid Han
zamaninda projesi Fransiz miUhendislere cizdirilen 818 kilometrelik Karadeniz-Akdeniz Yolu,
son vyillarda yapilan énemli ulagsim projeleri arasindadir. Karadeniz Bolgesi basta olmak Uzere
Tarkiye ekonomisinin timunU etkileyecek bu tarihi proje, asrin projesi olarak kabul edilmektedir.
Karadeniz-Akdeniz Yolu Projesi; Karadeniz’i ic Anadolu, Dogu Anadolu ve Akdeniz’in ticaret
limani durumuna getirecektir. Ordu, Sivas, Kayseri, Kahramanmaras, Adana, Mersin ve Hatay
hattinda dogrudan ulasim saglanacaktir.

E\ SIRA SiZDE

1. Asagida yer alan llkeleri harita Gzerinde gdsteriniz.

Karadeniz-Akdeniz Yolu

1) Tirkiye, 2) Azerbaycan, 3) Kirgizistan, 4) Ozbekistan, 5) Tacikistan, 6) Rusya,
7) Ukrayna, 8) Ermenistan, 9) Kazakistan, 10) Irak, 11) Suriye,12) Iran, 13) Dogu
Turkistan, 14) Pakistan, 15) Afganistan, 16) Tacikistan
2. A Lojistik firmasinin yapacagi tasima glizergahlarini asagidaki haritaya giziniz.

a) Turkiye-Gurcistan-Rusya-Kazakistan

b) Turkiye-Gurcistan-Azerbaycan-Kazakistan

c) Turkiye-iran-Turkmenistan-Ozbekistan-Tacikistan

¢) Turkiye-Giircistan-Azerbaycan-Tirkmenistan-Ozbekistan

d) Tiirkiye-iran-Afganistan-Pakistan
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D e

italya

E\ SIRA SizZDE

. Karadeniz, Akdeniz, Hazar Denizi, Kizildeniz, Stveys Kanali, Ege (Adalar) Denizi ve

Basra Korfezi’ni asagida yer alan harita tizerinde belirtiniz.

. Romanya Uzerinden gelen bir arag; Kapikule Sinir Kapisi'ndan giris yaparak transit

sekilde istanbul-Ankara-Erzurum-Girbulak giizergahi ile &nce Tebriz’e, oradan da
iran’in baskenti Tahran’a ulasmistir. Glizergahi harita lzerinde ciziniz ve yerlesim
yerlerini gdsteriniz.

. Yunanistan (izerinden bir arag ipsala Sinir Kapisi’'ndan girmis, Cilvegézii’'nden Halep’e,

Suriye topraklarina ulagsmistir. Glizergahi harita (zerinde ciziniz ve yerlesim yerlerini
gosteriniz.

. Misir ve Libya tzerinden Ro-Ro gemisi ile Mersin’e gelen araglardan birisi, Ordu’ya

tasidigi yukt birakmis; digeri ise Sarp Sinir Kapisi’ndan ¢ikarak, Gircistan’i transit
gecip Rusya’ya yuki ulastirmistir. Yerlesim yerlerini haritada gdsteriniz.

. Harita Gizerinde Ukrayna, Urdiin, Liibnan ve Suudi Arabistan Ulkelerini belirtiniz.
. Ankara’dan yola ¢ikan arag¢, Mersin’den yik almis; Habur Sinir Kapisi’'ndan Irak’in

baskenti Bagdat'a yukl birakmistir. Glzergahi harita lzerinde ¢iziniz ve yerlesim
yerlerini gosteriniz.

. Erzurum’dan yola cikan arag; Hazar glizergahi ile 6nce Tlrkmenistan’a, sonra oradan

Kazakistan’a ulasmistir. Glizergahi harita tizerinde giziniz ve yerlesim yerlerini gosteriniz.
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1.2.4.4. Belli Bagh Tirkiye Kara Hudut Kapilari

Turkiye’den yurt disina kara yolu ile ¢cikarken belli bagli sinir kapilari kullanilmaktadir (Harita 1.9).

Sinir Kapisi il Cikis Ulkesi
Kapikule Edirne Bulgaristan
Hamzabeyli Edirne Bulgaristan
ipsala Edirne Yunanistan
Derekdy Kirklareli Bulgaristan
Sarp Artvin Gurcistan
Tirkgozl Ardahan Grcistan
Garbulak Agri iran

Habur Sirnak Irak

Cilvegozu Hatay Suriye

KARADENIZ

GURCISTAN

Sar| Sl
P @Tiirkgdzii
ARTVIN  ARDAHAN

o

KARS

ERZURLIN,
ERZINCAN )

ELAZIS

EGEDENIZI

DiYARBAKIR
MARDIN

SIRNAK HAKKAR]
- >

Habur

IRAK

AKDENIZ

Harita 1.9: Kara sinir kapilar
1.2.4.5. Tiirkiye ve Bulundugu Bolgedeki Kara Yolu Projeleri

Tarkiye’nin transit kara yolu sebekesinin gelistiriimesine yénelik énemli projeler
mevcuttur. TETEK (Tirkiye Transit Kara Yolu Projesi), Ulkemizde devlete ait kara
yollarini uluslararasi standartlara uygun hale getirmek icin gelistirilmistir. TEM -
Trans-European Motorway Project (trans yuripin motovey) ise Baltik Denizi’ni Basra
Korfezi’'ne baglamaya yonelik bir projedir.

TEM Ag:: Birlesmis Milletler Avrupa Ekonomik Komisyonunun bir bdlgesel is birligi projesi
olan TEM Ag, yaklasik 25.000 km’den olusmaktadir. Bu agin, yaklasik 7000 km’si Turkiye’den
gecmektedir. Ag; Turkiye'de Kapikule’den baslayip, dojuda Sarp ve Girbulak, glineyde ise
Cilvegdzli ve Habur sinir kapilarina kadar uzanmaktadir. 1977°de olusturulan TEM aginin Uye
Ulkeleri; Avusturya, Bosna-Hersek, Bulgaristan, Cekya, Ermenistan, Hirvatistan, italya, Gircistan,
Litvanya, Macaristan, Polonya, Romanya, Slovakya, Slovenya ve Tlrkiye'dir.
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GGRENME BiRIMI: KARA YOLU TRSIMACILIGI

Pan Avrupa Koridorlar: 1990 yilinda Avrupa Birligi toplantilarinda ortaya konan Avrupa igin
Tasima Politikalari vizyonu ¢ercevesinde, 1991 yilinda yapilan Pan-Avrupa Tasima Konferansi’nda
Prag Deklarasyonu yayinlanmistir. Pan-Avrupa, AB ile komsu Ulkeleri birlestiren bir projedir.
Tirkiye 4. koridorda (Berlin / Nirnberg-Prag-Budapeste Késtence / Selanik / istanbul) yer
almaktadir.

TRACECA: Avrupa ve Asya’yl Kafkasya Uzerinden birbirine baglayan TRACECA'nin temeli,
1993 tarihinde Briiksel’de diizenlenen bir konferansta atiimistir. Uyeleri; Avrupa Komisyonu,
Azerbaycan, Bulgaristan, Ermenistan, Gircistan, iran, Kazakistan, Kirgizistan, Moldova, Romanya,
Tacikistan, Turkiye, Ozbekistan ve Ukrayna’dir. TRACECA koridoru; Dogu Avrupa llkelerinden
olan Bulgaristan, Romanya ve Ukrayna’dan baslamakta, Turkiye tzerinden Gircistan’daki Poti
ve Batum limanlarina ulagsmaktadir. Hazar feribotlari, Orta Asya devletlerini demir yolu aglari ile
koridora dahil etmektedir.

TEN-T: TEN-T agi, 1993 yiinda AB’nin Maastricht Anlasmasi ile ortaya koydugu bir ulastirma
agidir. Bu aga kara yolu, demir yolu, deniz yolu, i¢ su yolu, limanlar ve havalimanlari dahildir.
Agin amaci, Avrupa standartlari tagsimacilikta karsilasilan sorunlari gidermektir. Ttrkiye’nin TEN-T
aginin bir parcasi olabilmesi icin Ulastirma Altyapi ihtiyaclarinin Degerlendirilmesi (TINA)
Projesi gerceklestiriimistir. Bu proje kapsaminda; Ulkemizin kara yolu, demir yolu, deniz yolu
ve hava yolu olarak tim ulasim modlari incelenmis ve her mod icin ¢ekirdek ag tanimlamasi
yapilmig, projelerle bunlarin éncelik siralari belirlenmistir.

Yolcu ve esya tasimaciligi esaslari ayni mevzuat tarafindan dizenlenmektedir ancak daha iyi
anlasiimasi ve kavranmasi icin bu kitapta yolcu tasimaciligi ve esya tasimaciligi olarak ayriimstir.
Yolcu tasimaciligi ve esya tasimaciligi lojistik sektorl icin blyik istihdam olusturmaktadir.

<> BiLGI KUTUSU
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Mevzua; belli bir konuda yirirlikte bulunan yasal dizenlemelerdir. Ornegin giimriik
mevzuati; gimrukiglemleriile ilgili tim kanun, ydnetmelik, genelge gibi yasal dizenlemeleri
icermektedir.

Tasima Kanunu ve 2004 senesinde cikartilan Kara Yolu Tasima Yonetmeligi ile
gerceklestiriimektedir.

Bu kanun ve yénetmeliklerin amaclari sunlardir:

+ Kara yolu tagimalarini lilke ekonomisinin gerektirdigi sekilde diizenlemek
+ Tasimada dlzeni ve glvenligi saglamak

+ Tasimaci, acente, tasima igleri komisyonculari ile nakliyat ambari ve kargo isletmeciligi vb.
hizmetlerin sartlarini belirlemek
+ Tasima islerinde istihdam edilenlerin niteliklerini, haklarini ve sorumluluklarini saptamak
+ Kara yolu tasimalarinin, diger tasima sistemleri ile birlikte ve birbirlerini tamamlayici olarak
hizmet vermesini; mevcut imkanlarin daha yararl bir sekilde kullaniimasini saglamak
Bu kanun; kamuya agik kara yolunda motorlu tagitlarla yapilan yolcu ve esya tasimalarini,
tasimacilar, tagima acentelerini, tagsima isleri komisyoncularini, nakliyat ambar ve kargo
isletmecilerini, tasima islerinde calisanlar ile tagimalarda yararlanilan her tirl tasit, arag, gerec,



yapilari vb. kapsar.

Ancak mevzuatta bazi istisnalar yer almaktadir. Asagida yer alan istisnalar, yonetmelik ve kanun
disindadir.

+ Ozel otomobiller ve bunlarin rémorklariyla yapilan tagimalar

+ Genel ve katma butceli daireler, il 6zel idareleri, belediyeler, Universiteler ve kamu iktisadi
tesebbuslerine ait otomobillerle yapilan tagimalar

+ Turk Silahli Kuvvetlerine ait motorlu tasit ve bunlarin rémorklari ile yapilan tasimalar
+ Lastik tekerlekli traktdrler tarafindan ¢ekilen rémorklarla yapilan tasimalar.

Bu kanun ve yénetmelikler; kara yollarinda, ulusal anlamda lojistik sektériinde faaliyette bulunan
tim sektorleri ilgilendirmektedir. Bu sektdrlerde faaliyet gésterebilmek icin, éncelikle Ulastirma
ve Altyapi Bakanligindan ilgili alanda yetki belgesi alinmalidir. Yetki belgesi sahipleri, 5 yilda bir
yetki belgelerini yenilemek zorundadirlar.

@ BiLGi KUTUSU

Yetki belgesi, lojistik sektoriinde ticari faaliyet gdsterebilmek icin ¢calisma izni veren ve
Ulastirma ve Altyapi Bakanli@i tarafindan diizenlenen belgenin adidir. Bu belgeyi alabilmek
icin gerekli parasal kaynagin saglanmasi zorunludur. Ayrica, mesleki bilgi ve beceriye de
sahip olunmalidir.

Yetki belgesi olarak; mali yeterlilik, mesleki yeterlilik ve mesleki sayginlik aranmaktadir (Sema 1.2).

Mali yeterlilik: Bu Yénetmelik kapsamindaki faaliyetlerle ilgili bir isletmenin kurulmasi, saglikl
yonetilmesi ve isletiimesi icin gerekli mali kaynaklara sahip olmayi ifade eder.

Mesleki sayginlik: Genel olarak ticari alanda ve meslegin icrasi ile ilgili konularda kéti séhret
sahibi olmamayi, kara yolu tasimacilik faaliyetlerinin icrasi ile ilgili kurallara uymayi ve faaliyet
g6stermeyi ifade eder. Kisisel olarak kagakgilik, dolandiricilik, hileli iflas, sahtecilik, uyusturucu
ve silah kacakciligi, gécmen kacakciligi ve insan ticareti, hirsizlik, risvet suclan ve Kacakgilikla
Mucadele Kanunu kapsamina giren suglardan dolayi ceza infaz kurumlarinda hikimli ve tutuklu
olmamayi ifade eder.

Mesleki yeterlilik: ilgili mevzuatin bu yénetmelik kapsaminda faaliyette bulunanlar igin 65ngérdigu
mesleki yeterlilik egitimini alan, yapilacak sinavlarda basarili olan, olan ve mevzuatta belirtilen
sartlan tasiyan kisilere dogrudan verilen belgedir. Ticari amagla esya ve yolcu tasimaciliginda
kullanilacak tasitlarda sofér olarak calismak isteyenlerin uygun olan mesleki yeterlilik belgesini
(SRC) almasi gerekmektedir. Tasima yonetmeligi kapsaminda faaliyet gdsteren isletmeler icin
etkin bir sekilde sevk ve idare eden sahip, temsile yetkili ortak veya istihdam edilen kigiler orta
diizey yo6netici olarak; isletme faaliyetlerini fiillen sevk ve idare ederek strekli ve etkin bir sekilde
ybneten sahip, temsile yetkili ortak veya istihdam edilen kisiler ise Ust dizey yonetici olarak
tanimlanir.

Yetki Belgesi Kriterleri

\ \ |
Mali Yeterlilik Mesleki Sayginlk Mesleki Yeterlilik

Sema 1.2: Yetki belgesi kriterleri

i
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Tasimacilik faaliyetinde bulunacak isletmelerde istihdam edilmesi gereken ydneticiler
faaliyet sekline gore belirlenmektedir:

UDY1 / ODY1: Uluslararasi yolcu tasimaciligi sektériinde yéneticilik yapacak olanlar
UDY2 / ODY2: Yurt ici yolcu tagimaciligi sektériinde yéneticilik yapacak olanlar
UDY3 / ODY3: Uluslararasi esya tasimacilig sektériinde yéneticilik yapacak olanlar

UDY4 / ODY4: Yurt ici esya tasimaciligi sektériinde yéneticilik yapacak olanlar

Tudm bunlarla beraber Kara Yolu Tagsima Ydnetmeligi’ne gore faaliyette bulunacak isletmeler, yetki
belgesi alirken asgari kapasite sartini saglamak zorundadir. Asgari tasima kapasitesi yolcu
tasimaciliginda koltuk kapasitesi ve birim tasit sayisina gore esya tasimaciliginda ise gekici cinsi
ve tagitin katar agirhgina gére belirlenir. Kamyon, kamyonet cinsi tasitlarin azami yuklu agirliklar
toplami; tagima kapasitesi olarak adlandiriimaktadir.

Yoénetmelige gore, faaliyette bulunacak isletmeler icin Tasit Belgesi dizenlenir. Tasit Belgesi;
yetki belgesi sahibinin kullanacagi tasitlarin niteligini ve sayisini liste halinde gosteren, yetki
belgesinden ayri ve onun eki olarak dizenlenen belgedir. Her bir tasit igin bir yetki belgesine
kayith oldugunu ve bu yetki belgesi altinda ¢alistirilabilecegini gosteren tasit karti diizenlenir.

1.3.1. Yolcu Yetki Belgeleri

Kara yolunda, yolcu tasimalari ile ilgili yetki belgeleridir. Kara yolunda gerceklestirilen yolcu
tasimaciiginin yasal cergevesi, Kara Yolu Tasima Kanunu ve Yonetmeligi ile belirlenmistir. Kara
yolu ile yolcu tasimaciligi faaliyetinde bulunacak olan firmalarin sahip olmasi gereken belgeler,
tasima kurallari ve tasima araglarinda olmasi gereken 6zellikler gibi unsurlar ilgili ydnetmelik
kapsaminda belirtilmistir.

Yolcu tasimalar tarifeli yolcu tasima ve tarifesiz yolcu tasima olarak siniflandinimaktadir.
Tarifeli yolcu tasima; 6nceden belirlenen bir tasima hatti, tasima glizergahi, zaman ve Ucret
tarifesine uyularak yapilan dizenli yolcu tasimalarini ifade eder. Tarifesiz yolcu tasima
sisteminde; 6nceden bir tasima hatti, tagima glizergahi, zaman ve Ucret tarifesi belirlenmez. Grup
yolcu durumuna gére arizi veya mekik sefer diizenlenir, dizensiz ve grup yolcu tasinir.

Tasimalar, bir glizergahi takip ederek yapilir. Tasimacilikta; tagimanin basladigi kalkis noktasindan
bittigi varis noktasina kadar-ara duraklar da dahil-takip edilen yola, tagsima gilizergahi denir.
Tarifeli yolcu tasimaciliginda, belirlenen glizergahlara ve tasima hattina uyulmasi zorunludur.
Tasima hatti tarifeli tasimacilikta tagsimanin basladig kalkis noktasi ile bittigi varis noktasindaki
yerlesim yerlerini ifade eder (Sema 1.3).

A SEHRI \ CSEHRi >  DSEHRI
T BSEHRi/////X T
Baslangic Noktasi Bitis Noktasi

Sema 1.3: Tasima hatti ve tagima glizergéhi
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Ozmal tasit: Arac tescil belgesinde yetki belgesi sahibi adina kayitl tasitlara denir.

A Yetki Belgesi: Otomobille ticari yolcu

- T.C. g
tasimaciliyi yapacak gercek ve tizel kisilere @ KARA UL HAMAR: CHNEL MCDORLEGD @
verilir. YETKi BELGESI

BELGE TORD

VERILISTARKI | GEgeRLiLiK TARIMI

B Yetki Belgesi: Otobisle yurt ici ve/veya | D2
uluslararasi yolcu tasimaciligi ya da hususi
tasimacilik yapacak gercek ve tizel kisilere
verilir. Bu belgeye, otomobiller de kaydedilebilir.

D Yetki Belgesi: Otoblsle yurt ici yolcu
tasimaciliyi veya hususi tasimacilik yapacak
gercek ve tlzel kisilere verili. Bu belgeye,
otomobiller de kaydedilebilir (Gorsel 1.18).

Gorsel 1.18: Yetki belgesi érnegi

F Yetki Belgesi: Ticari amagla yolcu tasimaciliyi alaninda, acentelik yapacak gergek ve tlizel
kisilere verilir.

T Yetki Belgesi: Terminal isletmeciligi yapacak gercek ve tizel kisilere verilir.

<> BiLGIKUTUSU

F

Tuzel kisi, hukuk bakimindan birgok kisinin veya malin toplulugundan dogan ve tek bir kisi
sayllan dernek, sirket, vakif gibi olusumlardir.

E\ SIRA SiZDE

Sinifta 5 kisilik gruplar olusturarak sahip olmak istediginiz yolcu yetki belgesi ile ilgili
bir sunum hazirlayiniz.

1. Sunumu hazirlarken, Kara Yolu Tasima Yo&netmeligi'nin en gincel halinden
faydalaniniz.

2. Sunumda yetki belgesi almanin, yenilemenin ve faaliyete devam etmenin sartlarin ve
belge Ucretlerine yer veriniz.

3. Faaliyet konusuna gore yetki belgelerinin turlerini (6rnegin; D yetki belgesinin D1, D2,
D3 ve D4 turleri gibi) agiklayiniz.

4. Yetki belgesi bagvuruislemlerinin elektronik ortamda (e-devlet.gov.tr adresi Gizerinden)
nasil gerceklestigini belirtiniz.

49

IBIjIoBWISE| NJOA BIeY



Yetki belgelerine sahip olarak kara yolunda yolcu tasima faaliyeti gerceklestiren gercek veya tlizel
kisiler ¢cesitli sorumluluklar Gstlenmektedir. Bu sorumluluklar;

50

1.3.2. Kara Yolu Tasima Ydnetmeligi’nde Yolcu Yetki Belgesi Sahiplerinin
Sorumluluklari

+ Yetki belge sahiplerinin belgenin gecerlilik slresi doldugunda faaliyetlerine devam

edebilmek amaciyla yetki belgelerini yenilemesi,

+ Acenteler ve tasima isleri komisyoncularinin bu sifatla yapmis olduklarn faaliyet ve

islemlerden, tasimacilar ile mistereken ve miteselsilen sorumlu olmasi, seklindedir.

g:% BiLGi KUTUSU

Muteselsil sorumluluk birden fazla kisinin sorumlulugunda olan bir bor¢ ya da zararin tamami
icin sadece borclulardan birinin yukimlU hale gelmesidir. Birden fazla kisinin ortaklasa
hareket ettigi durumda; bir bor¢ veya zararin timinin édenmesi sorumlulugundan, kendi
paylari oraninda sorumlu olunmasina da miistereken sorumluluk adi verilmektedir.

B ve D yetki belgesi sahipleri; yapacaklan arzi, grup veya mekik seferlerinde, sefere
gonderecegi tasitin plaka, ATS, tasitta goérevli personel ve yolcu bilgilerini, seyahatin
baslangic saatinden en ge¢ 1 saat dncesine kadar Bakanligin U-ETDS sistemine islemek/
iletmek zorundadir. Seyahati yapamayan veya tamamlamayan yolcu bilgileri ise bu durumun
meydana geldigi saatten en ge¢ 30 dakika sonrasina kadar ayni sisteme islenir.

Yetki belgesi sahipleri; esya, kargo ve bagajlari teslim aldiklari andan teslim edinceye kadar
glUvenliginden (hasar, kayip ve gecikme durumlarina karsi) teslim alinan sekliyle muhafaza
edilmesinden ve tasinmasindan sorumludurlar.

F ve H yetki belgesi sahipleri; kendi nam ve hesaplarina tagima yapamaz, yaptiramaz, yolcu
bileti veya tasima faturasi dizenleyemezler.

Yetki belgesi sahibi; kara yollar alt yapisi, isletilmesi, trafik, dogal afetler gibi tasimanin
devamina engel olan sebeplerden dolayi tasimayi planlandidi gibi gerceklestiremediginde
-imkan varsa- bagka bir glizergahi izleyerek tamamlamak zorundadir. Buna da imkan yoksa
yolcuyu; giizergah Uzerinde yolcunun diledigi bir yere kadar tasimak veya yolcu, esya ve
kargoyu hareket noktasina geri getirmekle yaktmluddr.

Yetki belgesi sahibi tarafindan tasinan esya, kargo veya bagajin hasara ugramasi halinde
aliciya veya yolcuya ayrintili bilgi verilir. istenirse; alici veya yolcu haricindeki bir tanigin
katihmiyla olusturulacak kurul huzurunda esya, kargo veya bagaj acgilarak hasar durumu
tespit edilir durum tutanakla kayit altina alinir.

Yetki belgesi sahipleri, almis olduklari yetki belgesinin kapsami disinda faaliyette
bulunamazlar.

Yetki belgesi sahibi; bir ihbar veya sliphe héalinde en yakin resmi glivenlik birimi gorevlileri
huzurunda génderene veya yolcuya ait esya, kargo veya bagaji kontrol ettirebilir.
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+ Yetki belgesi sahipleri; diizenledikleri yolcu bileti, tasima sdzlesmesi ve tasima senedine bu
Yonetmelik’e aykir hikim koyamazlar.

+ Yetki belgesi sahipleri yolcularin saglikli, rahat ve glvenli bir yolculuk yapmasini saglayacak
tedbirleri almak; yolcu, esya ve kargoyu guvenli bir sekilde taahhit ettigi yere kadar
go6tirmekle yuktmladarler.

* Yolcu tasimaciliginda komisyonculuk yapilamaz.

+ Uluslararasi tarifesiz yolcu tasimaciligi yapmak tzere yetki belgesi alanlarin yetki belgesini
kullanmak Uzere aldigi sinir kapisi disinda faaliyet gostermeleri yasaktir.

* Yolcu tasimacilari, tasima sirasinda yolcuya ikram ettikleri yiyecek ve icecek maddelerinin
Gidalarin Uretimi Tiiketimi ve Denetlenmesine Dair Yonetmelik’e uygun olmasindan
sorumludurlar.

« Tarifeli yolcu tasimalar, biletsiz; tarifesiz yolcu tasimalari, tasima sézlesmesiz yapilamaz.

* Yolcu tagimacilarn ve acenteleri; bilet satigi yaptiklar terminallerde ve gevresinde yolculari
yoénlendirmek igin personel istihdam edemez, calistiramaz ve bunlardan yararlanamazlar.

* Yolcu tasimacilan; soférlerinin seyahat esnasinda yolcularla veya personelle uzun sureli
sohbet etmelerini ve ses-gorintl cihazlarini ydnetmelerini dnlemek, yol ve seyir glivenligini
tehlikeye disirmemek icin gerekli tedbirleri almakla yukimludurler,

* Yetki belgesi sahiplerinin sefere génderdikleri tasitlar kullanan tasit soférii ve yolculara
hizmet eden personel; trafigin seyir ve gtvenligini tehlikeye dislrecek, yolcular rahatsiz
edecek, genel ahlaka ve adaba aykiri davraniglarda bulunamazlar.

+ Yolcu tasimaciligi yetki belgesi sahipleri; tasitlarinda, yolcularini bilgilendirme amacgl
duyurular diginda, ortama sesli-gérintali yayin veremezler.

+ Yolcu tasimaciligi yetki belgesi sahipleri; tagitlarinda, her 9 koltuk igin en az 1 adet boyun
korsesi bulundurmakla yikumladurler.

+ Yolcu tasimaciligi yetki belgesi sahiplerinin belediye sinirlan icinde, terminal disindaki
indirme bindirme ceplerinde, yolcu indirip bindirebilmesi icin; bu ceplere Blyiksehirlerde
UKOME’nin (Ulasim Koordinasyon Merkezi), diger yerlerde ilgili belediyenin izin vermesi
gerekir.

+ Tarifeli yolcu tasimalarinda, kalkis ve variglarin bir terminalden yapilmasi esastir.

1.3.3. Kara Yolu Tasima Yonetmeligi’ne Gére Ucret ve Zam Tarifeleri

Kara yolu yolcu tasimaciligi faaliyeti gerceklestiren firma ve yetkililer, yolcularin 6deyecegi tasima
Ucreti ve bunlara getirilecek zam kosullari Yénetmelik’'te belirlenmistir. Dlzenli yolcu ve egya
tasimalarindaki Ucret tarifeleri, yetki belgesi sahiplerince gecerlilik stresi de belirtiimek suretiyle
hazirlanarak ilgili Bakanliga bildirilir. Ucret tarifelerine uyulmasi ve bu tarifelerin gériilebilecek
sekilde is yeri, terminal ve bilet satis yerlerine asilmasi ayrica, tasitlarda bulundurulmasi zorunludur.

Yetki belgesi sahipleri “GortimuUstir” ibaresi disllen Ucret tarifelerini, 15 glin iginde faaliyette
bulundugu glizergahlardaki subelerine ve acentelerine bildirmek zorundadir.

Yetki belgesi sahipleri tespit edilmis Ucret tarifelerinin Uzerinde Ucret alamaz, %30’dan fazla
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indirim uygulayamazlar. Ancak tarifeli yolcu tasimacilari ilgili Bakanliktan izin alarak, énceden
belirli bir stire igin sefere cikardigi tasitin, toplam koltuk sayisinin %10’unu agsmayacak sayidaki
koltuga herhangi bir orana tabi olmaksizin 6zel indirim uygulayabilirler.

Ucret tarifeleri asgari dort aylik, azami bir yillik siirelerle belirlenir. Bakanlik; tasima maliyetlerine
etki eden unsurlarin 6nemli orandaki artis ve azaliglarini dikkate alarak bu sireleri bir genelgeyle
degistirebilir.

Yolcu ve esya tasima, ylkleme, bosaltma, depolama ve aktarma hizmetleri de dahil olmak Uizere
Ucret tarifeleri; Glke ekonomisi ve kamu yarari aleyhine olmasi ve asiri Gcret uygulanmasi, rekabet
ortaminin bozulmasi gibi durumlarda taban ve tavan Ucretleri, Bakanlikca tespit edilebilir. Ucret
tarifeleri, baslangi¢ ve bitis noktalari arasinda gidis ve dénlste ayni sekilde diizenlenir. Degisik
fiyat tarifesi uygulanamaz. Dizenli yolcu ve esya tasimalari, zaman tarifesine tabidir. Tagimacilar
tarafindan gecerlilik suresi de belirtiimek suretiyle hazirlanan zaman tarifeleri, Bakanlik¢ca
onaylandiktan sonra yuUrirllige girer. Tasimacilar; zaman tarifelerine uymak ve tarifelerini
gériilebilecek sekilde is yeri, terminal ve bilet satis yerlerinde bulundurmak zorundadirlar. Ucretsiz
ve tarife alti uygulamalarina iligkin esaslar yénetmelikle dizenlenir.

1.3.4. Kara Yolu Tasima Yénetmeligi’ne G6ére Bagaj Tasimalari

Kara yolu ile yolcu tasimaciliinda yolcu, cogu zaman yaninda bagajiyla seyahat eder (Gorsel
1.19).

Bagaj; hem vyolcunun yaninda goétirdugu
ylUk veya esyayl hem de tasitta bu yik veya
esyanin kondugu yeri ifade eder. Kara Yolu
Tasima Yonetmeligi ile yolcu bagajlarina bir
takim dizenlemeler getirilmistir. Yonetmelik’te
belirtilen bazi maddeler sunlardir:

* Yolcunun 30 kg’a kadar olan bagaj
Ucretsiz taginir.

+ Bagajlar bagaj sahibi yolcunun bilet
Gérsel 1.19: Yolcu tasimaciliginda bagaj tasimasi bilgilerine gore iki parga olarak etiketlenir.

« Tasitin bagaj tasinmasina mahsus boélimleri disinda esya tasinamaz.

+ Tasimanin yapildidi tasitta, yolcularin etiketlenmis bagajlan disinda hicbir bagaj tasinamaz.

+ Tasitin izin verilen azami yikli agirhgini asacak sekilde bagaj, tasita ylklenemez ve
tagsinamaz.

+ Tasittaki yolcuya ait olmayan ticari esya ve kargo tasinamaz.

+ Ozel kafeslerinde kedi, kdpek ve kus gibi evcil hayvanlar, bagaj tasimaya mahsus
bélimlerde tasinabilir.

* Yolcu tasimalarinda tehlike olusturabilecek yanici, yakici, parlayici, patlayici, zehirli,
bulasici, radyoaktif vb. nitelikteki yolcu esyasi; tasitin bagaj bélimi de dahil olmak Uizere
tasinamaz.



1.4. ULUSAL KARA YOLU ESYA TASIMACILIGINDA YASAL CERCEVE

Esya tasimacilig, alicilara génderilmek Uzere hazirlanan esyalarin, yikleme aracina ytklenerek
teslimat noktasina géturilmesidir. Tlrkiye'de yurt ici esya tasimaciligi, cok yogun sekilde kara
yolu ile yapiimaktadir. Kara yolunda gergeklestirilen esya tasimaciliginin yasal gergevesi, Kara
Yolu Tasima Kanunu ve Yénetmeligi ile

belirlenmistir. Kara yolu esya tasimacilig
yapacak firmalarin sahip olmasi gereken
belgeler, tasima kurallan ve tasit 6zellikleri
gibi unsular ilgili mevzuatlarda belirtilmistir.

iigili  mevzuatlara gére ticari amagcla
uluslararasi esya ve yolcu tasimaciligi yapacak
olan isletmelerin faaliyet konusuna uygun
yetki belgesine sahip olmasi gerekmektedir.

1.4.1. Esya Tasimacilig: Yetki Belgeleri

C Yetki Belgesi: Uluslararasi esya tasimaciligi
veya hususi tasimacilik yapacak gercek ve
tlzel kisilere verilir. Yurt igi esya tasimaciligini
da kapsamaktadir.

G Yetki Belgesi: Ticari amacla esya veya
kargo tasimaciligi alaninda acentelik yapacak
gercek ve tuzel kisilere verilir. G1 ve G2 egya
tasimaciiginda, G3 kargo tasimaciliginda
acentelik yapacaklara verilir (Gorsel 1.20).

H Yetki Belgesi: Ticari amacla yurt ici ve Gérsel 1.21: Kargo isletmesi
uluslararasi esya tasimaciligi alaninda komisyonculuk yapacak gercek ve tlzel kisilere verilir.

K Yetki Belgesi: Yurt ici esya tasimaciligi veya hususi tasimacilik yapacak gercek ve tiizel kisilere
verilir.

L Yetki Belgesi: Ticari amacla lojistik isletmeciligi yapacak gergek ve tlzel kisilere verilir.

M Yetki Belgesi: Ticari amagla tarifeli olarak kargo isletmeciligi yapacak gergek ve tiizel kisilere
verilir (Gorsel 1.21).

N Yetki Belgesi: Ticari amacla nakliyat ambari isletmeciligi yapacak gercek ve tizel kisilere verilir

P Yetki Belgesi: Ticari amagla yurt icinde dagitim isletmeciligi yapacak gercek ve tuzel kisilere
verilir. Bu belgeyi alan igletmeler, tek parcada azami 5 kg’lik parcalarin dagitimini kapidan kapiya,
kisa suirede kendi nam ve hesabina yapar.

R Yetki Belgesi: Ticari amagla esya tasimaciigi alaninda, tasima isleri
organizatérligl yapacak gercek ve tizel kisilere verilir.

i
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GGRENME BiRIMI: KARA YOLU TRSIMACILIGI

E\ SIRA SiZDE

Sinifta bes kisilik gruplar olusturarak esya tasimaciliginda kullanilan yetki belgeleriyle
ilgili bir sunum hazirlayiniz.

Sunumu hazirlarken dikkat edilmesi gereken kurallar sunlardir:
+ Sunumda yetki belgesi almanin, yenilemenin ve faaliyete devam etmenin sartlarina ve
belge Ucretlerine yer verme

+ Faaliyet konusuna gore yetki belgelerinin turlerini (6rnegin; K yetki belgesinin K1, K2
ve K3 tlrleri gibi) aciklama

+ En cok hangi tir yetki belgelerinin kullanilabilecegdini nedenleriyle birlikte tartisma

+ Bulundugunuz bdlgede -varsa- ilgili sirkete ziyaret gergeklestirerek onlardan bilgi
alma

E\ SIRA SiZDE

Asagidaki diyaloga gore bireylerin almasi gereken yetki belgelerini belirtiniz. Asagidaki
diyaloga gore bireylerin almasi gereken yetki belgelerini belirtiniz.

Ali: Arkadaslar! Gelecekte Karaman’da (il icinde) bir dagitim isletmesi kurmayi planliyorum.
Sizler ne yapmayi distintiyorsunuz?

Ayse: Ben, uluslararasi ¢apta faaliyet gosteren bir lojistik isletmesi kurmak istiyorum.

Hilmi: Ben, ayakkabi Uretmek ve bu ayakkabilari yurt disi subelerime kendi 6zmal tagitlarimla
tasimak istiyorum.

Oznur: Ben, cesitli illerde faaliyet gdsteren nakliyat ambarlari acip isletmek istiyorum.

Riiya: Ben de daha c¢ok ticari ve tarifeli olarak yurt icinde yolcu tasimaciigi yapmayi
planhyorum.

1.4.2. Kara Yolu Tasima Yoénetmeligi’ne Gore Esya Tasima Yetki Belgesi
Sahiplerinin Sorumluluklar

Kara yolu araciligiyla; yetki belgelerine sahip olarak esya tasima faaliyeti gerceklestiren gercek
veya tuzel Kisiler, birtakim sorumluluklar Ustlenmektedirler:

+ Acenteler ve tagsima isleri komisyonculari; bu sifatla yapmis olduklari faaliyet ve islemlerden,
tasimacilar ile migstereken ve muteselsilen sorumludurlar.

+ K, L, P ve R yetki belgesi sahipleri; tasinmasini Ustlendikleri génderinin herhangi bir
arastirmaya ve anlagsmazliga mahal vermeden aliciya kolaylikla ulagsmasini saglayacak
su bilgileri, dogru kaydetmekle yikimltdirler: Goénderici ve alicinin adi, soyadi, unvani,
gercek kisilerde T.C. Kimlik numarasi, yabanci uyruklu olmasi halinde pasaport numarasi,
thzel kigiliklerde vergi numarasi ile adresi.

+ K, L, P ve R yetki belgesi sahipleri; tasimasini Ustlendikleri esyalar icin fatura/e-fatura,
irsaliye/e-irsaliye bilgilerini, bu maddenin besinci fikrasinda belirtilen bilgilerle esyanin
kabul edildigi saatten en ge¢ 6 saat sonrasina kadar Bakanligin U-ETDS sistemine tam ve
dogru olarak islemek / iletmek zorundadirlar.



+ K, L, P ve R yetki belgesi sahipleri; esya tasimalarinda teslim alma ve teslim etme noktalari
arasinda makul bir teslimat slresi taahhtdinde bulunmakla ve taahhit ettikleri sure iginde
esyay! yerine ve alicisina ulagtirmakla yikumludurler.

+ Esya tasimalar, tasima senetsiz yapilamaz. Yetki belgesi sahipleri, yaptiklar tasima
s6zlesmelerine uymakla yukimltdurler.

+ Yetki belgesi sahibi tarafindan tasinan esya, kargo veya bagajin hasara ugramasi halinde;
aliciya veya yolcuya ayrintili bilgi verilir. istenirse; alici veya yolcu haricindeki bir tanigin
katihmiyla olusturulacak kurul huzurunda esya, kargo veya bagaj acilarak hasarin kapsami
kendisine gdsterilir. Bu durum bir tutanakla tespit edilir.

* Yetki belgesi sahipleri, almis olduklari yetki belgesinin kapsami disinda faaliyette
bulunamazlar.

1.4.3. Araclarin Yiiklenmesine iligkin Yasal Cerceve

Tirkiye’de araclarin yiiklenmesiyle ilgili kurallar Araclarin Yiiklenmesine iliskin élgﬁ ve Usuller
ile Tart ve Boyut Olgiim Toleranslan Hakkindaki Yénetmelik’le diizenlenmistir. Bu yénetmelik
ile insan ve egya tasimak amaciyla Ulkemiz karayollarinda seyreden ve Emniyet Genel
Miudiirliigi tarafindan tescil edilmis olan motorlu ve motorsuz araclarin (yabanci plakali araglar
dahil) yiklenmesine yonelik 6lcl ve usullerle tarti ve boyut 6lcim toleranslarinin belirlenmesi
hedeflenmektedir.

a) Azami Genislik

Araclarin azami genisligi 2,55 metre
Frigorifik tasitlarin yalniz frigorifik yapilarinda 2,60 metre
Belediyelere ait troleyblisler 2,65 metre

b) Azami YUkseklik

Araclarnn azami yuksekligi 4,00 metre

Araclarin yiiklenmesine iligskin usuller
a) Tasima siniri Ustlinde yolcu taginamaz.

b) Tasitlarin tescil belgelerinde belirtilen azami yuklt agirliklar agilamaz, bu agirliklar asiimamis
olsa bile azami dingil agirliklar asilacak sekilde ylkleme yapilamaz.

c) Kara yolu yapisi ve kapasitesi ile trafik givenligi bakimindan tehlikeli olabilecek tarzda
yukleme yapilamaz.

¢) Tehlikeli ve zararll maddeler, gerekli izin ve tedbirler alinmadan tasinamaz.

d) Agirlik ve boyutlar bakimindan tasinmasi 6zel izne bagli olan esyalar gerekli izin alinmadan
tagsinamaz.

e) Gabari disi yuk ylklenemez, tasinan yUk Uzerine veya ara¢ disina yolcu bindirilemez.

f) Kara yoluna degecek, disecek, dokullecek, sacgilacak, sizacak, akacak, kayacak, gurilti
¢ikaracak sekilde yukleme yapilamaz.

d) Her cesit yolda ve yolun her egiminde, aracin ve yikin dengesini bozacak, yoldaki bir seye
takilacak ve sivri ¢cikintilar hasil edecek sekilde ylkleme yapilamaz.

i
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g) Surlcunlin gorisline engel olacak, aracin siirme guvenligini bozacak ve tescil plakalari,
ayinm isaretleri, dur ve dénus isiklari ile yansiticilan értecek sekilde yikleme yapilamaz.

h) Aracin boyunu 6nden 1 metre, arkadan 2 metre asacak, kasanin sag ve sol yanindan
tasacak sekilde yukleme yapilamaz.

1) Ceken ve c¢ekilen araglarla ilgili sartlar ve tedbirler yerine getiriimeden araglar ¢cekilemez.

i) Agirlik ve boyut kontrol mahallerinde isaret, i1sik, ses veya gorevlilerin dur ikazina uyulmasi
zorunludur.

1.5. ULUSLARARASI KARA YOLU TASIMACILIGINDA YASAL CERCEVE

Tasimacilikta ulusal mevzuatin diginda, uluslararasi mevzuata uyma yukimlGliga de vardir.
Gerek Ulke icinde gerekse uluslararasi anlasmalar ile belirlenen bazi diizenlemeler bulunmaktadir.
Ulkeler, uluslararasi ticarette bu mevzuatlara uygun tasima yapmak zorundadir.

1.5.1. Uluslararasi Anlagsmalar ve Diizenlemeler

1.5.1.1. Esyanin Kara Yolu ile Uluslararasi Tasinmasina iliskin Konvansiyon (CMR)

Bu konvansiyon, esyanin uluslararasi tasinmasi sirasinda ortaya cikabilecek zararin (hasar, kayip
ve gecikme) teminat altina alindigi ayrica goénderici, alici ve tasiyici sorumluluklarinin belirlendigi
bir tir sigorta s6zlesmesidir. Turkiye, bu konvansiyona taraftir. Bu konvansiyon ile tasimaciligin
tek tip hukuk kurallari ile yapiimasi hedeflenmektedir.

1.5.1.2. TIR Karneleri Himayesinde Uluslararasi Esya Tasinmasina Dair Giimriik
Sozlesmesi (TIR S6zlesmesi)

Soézlesmede belirtilen TIR sistemi uluslararasi kara yolu tasimacilinda transit gecisleri diizenler.
Sistem kapsaminda kullanilan TIR Karnesi ya da Transit Refakat Belgesi ile sisteme taraf olan
Ulkeler arasindaki gegislerin daha basit ve hizli yapilmasi amaglanmistir. S6zlesme ile gecisler
sirasinda yapilmasi gereken gimrik kontrollerinin standart hale getiriimesi ve hizlandiriimasi
saglanmistir. TUrkiye s6zlesmeye taraftir.

1.5.1.3. Tehlikeli Maddelerin Kara Yoluyla Uluslararasi Tasinmasina iliskin Avrupa
Anlasmasi (ADR)

ADR, kara yolu ile tehlikeli maddelerin
tasinmasina yonelik gerekli
dlizenlemelerin yer aldigi bir anlasmadir.
Kara yolunda tehlikeli madde tasimaciligi
yapllirken sbzlesmede belirtilen kurallara
uyulmalidir  (Gérsel  1.22).  Turkiye
s6zlesmeye taraftir. Bu konu Tehlikeli
Madde Tasimaciligi 6grenme biriminde
ayrintili olarak islenmistir.

Gérsel 1.22: Kara yolu ile tehlikeli madde tasinmasi



1.5.1.4. Bozulabilir Gida Maddelerinin
Uluslararasi Tagsimaciligina
ve Tasimacilik Faaliyetinde
Kullanilacak Ozel Ekipmana
iliskin Antlasma (ATP)
Anlasma basta frigofirik (iklimlendirmeli)
kara tasitlan olmak Uzere diger Ozel
ekipmanlarin onay ve periyodik testlerinin
yapiimasini sart kosar. Bu denetimler
ATP  Uygunluk Belgesi kapsaminda
yapllmaktadir.  Turkiye 2012 yilinda
anlasmay! onaylamis ve anlasma 2013 yilinda ydrdrltige girmistir. Tarkiye’de ATP Uygunluk
Belgesi islemleri, TSE tarafindan hazirlanan ATP Kapsaminda Yapilan Faaliyetlere iliskin Usul
ve Esaslar’a gore yUrutliimektedir. Ayrica Ulastirma ve Altyapi Bakanligr’'nin Bozulabilir Gida
Maddelerinin Uluslararasi Taginmasina lliskin Ulusal ATP Uygunluk Belgesi Genelgesi’ne gére
sire¢ yonetilmektedir (Gorsel 1.23).

Gorsel 1.23: ATP’ye uygun bir arag

1.5.1.5. Uluslararasi Kara Yolu Tagimaciligi Yapan Tasitlarda Calisan Personelin
Calismalarina lliskin Avrupa Anlasmasi (AETR)

Anlasma; kara yoluyla uluslararasi yolcu ve yik tasimaciligini gelistirmek, kara yolu trafiginin
glvenligini artirmak, uluslararasi kara yolu tasimaciligi alanindaki galisma kosullarini, Uluslararasi
Calisma Orgiitii (ILO) ilkeleriyle uyumlu hale getirmek ve diizenlemelere uyulmasini temin etmek
Uzere bazi 6nlemleri birlikte almak amaci ile hazirlanmistir. AETR, Kara Yolu Trafik Yénetmeligi ile
birebir uyumludur.

1.5.2. Kara Yolu Tasimacihigina Yonelik Uluslararasi Orgiitler
Kiresellesen dinya ekonomileri ile birlikte Ulkeler arasinda mal alim ve satim islemleri, her
gecen yil daha da artmaktadir. Ulkeler arasinda yapilan ticarette, esyanin tagsinmasinda en ¢ok
kullanilan tasima yollarindan biri de kara yolu tasimaciligidir. Uluslararasi anlamda gerceklesen
bu tagimacilikta, zaman zaman ¢esitli sorunlar ve aksakliklar yasanmaktadir. Ulkeler arasinda
gergeklesen bu sorun ve aksakliklar gidermek icin ¢esitli uluslararasi érgutler kurulmustur. Bu
Orgitlerin kurulus amaclari sunlardir:

+  Ulkeler arasindaki ticareti kolaylastirmak

+ Ticareti hizlandirmak

+ Taraflarin sorumluluklarini belirlemek

+ Tasima esnasinda bekleme sireleri en aza indirmek

+ Tasima sirasinda guivenligi saglamak

+ Taraflari glvence altina almak

+ Ticareti yayginlastirmak ve gelistirmek.

1.5.2.1. Uluslararasi Kara Yolu Tasimacihg Birligi (IRU)

IRU - Uluslararasi Kara Yolu Tasimaciligi Birligi / International Road Transport Union (interneysnil
rot transpot yuniyin) diinyadaki kara yolu tasimaciligi alaninda nakliye operatérleri, tasima sirket-
lerinin sahipleri, kamyon, taksi, otobUs olmak tzere tim sektéri temsil eden bir organizasyondur.
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1948 yilinda italya’da kurulmus olan bu 6rgiitiin bugiin 100 (ilkede 200’e yakin tyesi bulunmak-
tadir. 2. Dinya Savasi’ndan sonra kara yolu tasimaciliginin hizla gelismesi, kara yolunda hukuk-
sal dizenlemeler yapilmasini mecburi kilmistir. IRU’nun kurulmasiyla sistemi basitlestirmek icin
GuUmrik Sozlesmesi kabul edilmis, IRU’nun garantorliginde TIR Sézlesmesi imzalanmistir. IRU,
dunyada yilda 1 milyondan fazla TIR Karnesi kapsaminda yapilan tasimalarin timune sigorta ve
teminat saglamaktadir.

IRU (Gorsel 1.24), dinyada yolcu ve
esya tasimacilik sektérind bir araya
getiren kara yolu tasimacilik dernekleri
konfederasyonudur. IRU, insanlarin ve
esyalarin surdUrilebilir hareketliligi icin
calisan uluslararasi kara yoluyla yolcu ve
esya tasimaciligi temsiline haiz tek 6rgit
olarak dikkat cekmektedir.

TOBB ise IRU'nun en stratejik ve

6nemli paydaslarindan biridir. TIR Karne
sisteminde garantérlik Ustelenen TOBB, IRU ile birlikte elektronik TIR sistemi, elektronik yUk
hamule senedi (CMR), konteyner tasimalarina TIR teminat gibi uluslararasi ticareti kolaylastiran,
surdurilebilir projeler gelistirmektedir.

Gorsel 1.24: IRU

IRU’'nun amaci; kara yolunda ¢evreye duyarl, emniyetli olarak mal ve insanlarin taginmasini
saglamak, ylksek mesleki standartlara ulasmak olarak belirtilebilir. IRU'nun en &nemli
uygulamalarinin basinda, uluslararasi esya tasinmasinda TIR sisteminin garantorligini yapmasi
gelmektedir. Orgiitiin temel amaglari, sunlardir:

* Araglarin  emniyetli, temiz ekonomik yakit tlketimini saglayacak girisimlerde
bulunmak

» Filo yénetiminde ara¢ bakimi ve ¢alisma kosullarini diizenlemek

+ Kara yolunun emniyetli hale gelmesine yardimci olmak

+ Cevreye duyarl araglar tesvik etmek

+ Ulkeler arasi resmi diizeyde ve uluslararas sivil toplum kuruluglari ile siki igbirligi icinde
bulunmak

+ Kara yolunun daha emniyetli hale getiriimesi ve belge prosedirinin azaltimasi igin
calismak
« Uyelerini ulusal ve uluslararasi diizenlemeler konusunda bilgilendirmek

+ Uluslararasi tagimacilikta ve ticarette engelleri ortadan kaldirmak

1.5.2.2. Avrupa Ulastirma Bakanlari Konferansi (UBAK)

Ulastirma Bakanlari Avrupa Konferansi (UBAK); 1953 yilinda Avrupa sinir gegislerinin
kolaylasmasi, Ulkeler Arasi veya Uluslararasi Evden Eve Nakliyat, Ulastirma ve Gimrik
Mevzuatinin uyumlastiriimasi icin 16 tlke katiimiyla kurulmustur. Yapilan basarili calismalardan
sonra, kurulusun islevi; Avrupa sinirlarini da asarak 41 tye Ulke ile bazi Orta Asya ve Kuzey Afrika
Ulkelerini de kapsar hale gelmistir. UBAK calismalarini, gcalisma gruplari halinde sirdirmektedir.
Daimi sekretarya, Paris’te bulunmaktadir.
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Tiirkiye, UBAK izin Belgesi Dagitim Esaslar Y&nergesi’ni gikarmis ve bu mevzuata gére tasimacilik
islemlerini organize etmektedir. UBAK belgeleri; ikili anlagsmalar geredi yabanci Ulkelerden
temin edilen ve uluslararasi tasimalarda kullanilan ikili, transit, tgiinct tlke, dénis yuku vb. izin
belgelerinden olusmaktadir. UBAK belgeleri, bakanliktan C2, L2 ve M2 tiirii yetki belgesi almig
olan ve UBAK izin Belgesi talebinde bulunan sirketleri kapsamaktadir.

UBAK kapsaminda araglarin ¢gevreci olma zorunlulugu vardir. Uluslararasi tagimalarda, belirlenen
gurdltt ve egzoz emisyon degerlerine sahip cekici ve kamyonlarin kullanilmasi esastir. Bu
araclara, yesil tasit adi veriimektedir. UBAK normlarina gore ¢ekici ve kamyonlarin EURO V ve
EURO VI niteliginde olmasi gerekmektedir. Yesil aracglar, EURO sinifina gére cesitlendiriimektedir.
Cevreci araclarin en son versiyonu, EURO V ve EURO VI'dir. Bu normlar teknolojik ilerlemelere
gbre glincellenmektedir.

1.5.2.3. Giineydogu Avrupa Ortak Girisimi (SECI)

SECI-Guneydogu Avrupa Ortak Girisimi / South East European Cooperation Initiative, 11 Glkenin
katiimi ile kurulmustur. Bu girisime, Birlesmis Milletler Avrupa Ekonomik Is birligi ve Ulastirma
Bakanlari Avrupa Konferansi (UBAK) destek vermektedir.

Guneydogu Avrupa Ortak Girisiminin amaci, bdlge Ulkeleri arasinda kara yolu esya tasinmasina
yonelik sinir gegislerinin kolaylastiriimasi ve ticaretin artinimasidir. Bu amaca yénelik, ortak girisim
Uye Ulkeleri arasinda, 1999 yilinda Mutabakat Zapti ylrirlige girmistir.

Bu girisim blnyesinde, Gindem Komitesinin saptadigi éncelikli projeler ele alinmakta ve bu
projeler, Gye Ulkelerin es glidiiminde yuritilmektedir. Girisimin projeleriile ilgili kurulan komitelerin
Uyelerini, secilmis ve génulll kisiler olusturmaktadir. Tirkiye, Glineydogu Avrupa Ortak Girisiminin
calismalarina diger Uye Ulkeler gibi resmi kuruluslanmiz ve 6zel sektdr temsilcilerinden olusturulan
heyetler ile katilmaktadir.

1.5.2.4. Birlesmis Milletler Avrupa Ekonomik Konseyi (UNECE)

Birlesmis Milletler Avrupa Ekonomik Konseyi; ic Ulasim Komitesi, Kara Yolu Trafik Givenligi,
Bozulabilir Maddelerin Tasinmasi, Kombine Tagimacilik, Tehlikeli Maddelerin Taginmasi ¢alisma
gruplarindan olusmaktadir.

1.5.2.5. Tasima isleri Komisyonculan Dernekleri Uluslararasi Federasyonu (FIATA)

FIATA’ nin aciimi Tagima Isleri Komisyonculari Dernekleri Uluslararasi Federasyonu olup ingiliz-
cesi International Federation of Freight Forwarders Associations’tir. FIATA (Gorsel 1.25), devlet
disi statliye sahip olup 150 llkede, yakla-
sik olarak 40.000 yuk komisyoncusunu ve
lojistik firmasini temsil etmektedir. Ayrica

109 dernek Uyesinin cati kurulusudur. Tntsinattonsl Federstion

Of Freight Forwarders
Associations

FIATA belgeleri ve formlari, kongresi, egi-
timi ve yayinlan araciligiyla nakliye komis-
yonculugu toplulugu arasinda ticareti ko-
laylastirmayi ve en iyi uygulamalari tesvik
eder. FIATA, nakliye ve lojistik endUstrisini

Gorsel 1.25: FIATA

i
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yéneten uluslararasi politikalar ve diizenlemeler icin bir referans kaynagidir. Turkiye’yi UTIKAD
(Uluslararasi Tasimacilik ve Lojistik Hizmet Uretenleri Dernegi) temsil etmektedir.

E\ SIRA SiZDE

Kara yolu tasimaciliginda faaliyet gdsteren bir isletmeyi ziyaret ederek kullanilan yetki
belgesi hakkinda bilgi edininiz.

E\ SIRA SiZDE

Asagidaki bulmacayi verilen bilgilere gére ¢céziimleyiniz.
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Soldan Saga

1. Kargo yetki belgesi... Turu
6. Turkiye’ye komsu bir tlke
11. Yolcunun yaninda gotirdugi yik, esya

183. Yapilan harcama ve katlanilan
fedakarliklar

16. Uzunluk, geniglik ve yUksekliklerin genel
adi

17. Cesitli esyalar tasimak icin uluslararasi
standartlara gére yapilmig buyuk metal
tasima kabi

18. italya’da bir liman

20. Agrr’dan iran’a acilan sinir kapisi
21. Grupaj ylik

24. Tasima Ucreti

25. Yunanistan’a acilan bir sinir kapisi

30. Esya yuklemek ve bosaltmak icin,
ambarin énlinde bulunan set

31. Varis yeri, gidilecek yer

33. 3500 kg’'dan fazla agirhiga sahip, yuk
tasimak icin imal edilmis arac

34. Esyanin asli niteliklerini degistirmeden
istiflenmesi, yerinin degistirilmesi, blylk
kaplara aktarilmasi iglemi

35. Araclarda sirat veya mesafe gibi bilgileri
kaydeden cihaz

Yukaridan Asagiya

1. Orta Avrupa’da bir tlke
2. Ust diizey yénetici kisaltmasi

3. Tasimacilara uygulanan tarife digi
sinirlamalar

4. Uluslararasi Nakliyeciler Dernegi
kisaltmasi

5. Turkiye Odalar ve Borsalar Birligi
kisaltmasi

7. Avrupa ve Asya’yl Kafkasya lzerinden
birbirine baglayan giizergéh

8. ithalat kavraminin ingilizce’deki karsiligi
9. Turkmenistan’in baskenti

10. Semi-treyler araglari gekmek amaciyla
Uretilmis motorlu tasit

12. Takip edilen yol
14. Bulgaristan’a acilan bir sinir kapisi

15. Bir tekerlegin, Uzerinde déndigi demir
parca, aks

19.SUrlcllerde aranan mesleki yeterlilik
belgesi

22. Turkiye’nin guineyinde yer alan deniz
23. Ulkeler arasi direk gecis iglemi

26. Gereksinimlere karsi depolanan veya
bulundurulan malzeme

27. Turkiye’nin 2020 yilinda en ¢ok ihracat
yaptidi Ulke

28. Paketlenmis Urilnlerin kolaylikla
tasinabilmesi, stoklanmasi icin yapilan
ahsap, plastik ya da metalden imal edilmis
tasima kabi

29. Azerbaycan’in bagkenti

32. Trans European Motorway kisaltmasi
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A) Asagidaki ciimlelerde bos birakilan parantezlere, ciimlelerde verilen bilgiler dogru ise “D”,
yanlis ise “Y” yaziniz.

1. (......) Sofdrler her 24 saat icinde 11 saat kesintisiz dinlenir.

»

...... ) M yetki belgesi yurt ici lojistik ve / veya nakliyat ambari isletmeciligi yapacak gercek ve tiizel
kisilere verilir.

3. (......) P yetki belgesi tarifeli olarak uluslararasi ve yurt ici kargo isletmeciligi yapacak gercek ve
thzel kisilere verilir.

»

...... ) R yetki belgesi esya tasimaciligi alaninda uluslararasi ve yurt ici tasima isleri organizatorligu
yapacak gercek ve tuzel kigilere verilir.

(......) Yolcunun 30 kg’a kadar olan bagajl, Ucretsiz tasinir.
(......) Ro-Ro tasimacihgi, demir yolu araciligiyla gergeklestirilir.
...... ) Lojistik firmanin misteriden talep ettigi tasima Ucretine navlun denir.

(......) Kara yolu tasimaciligi, dizenli ve sik sefer imkani sunar.

© ® N o o

(-.....) Kapidan kapiya ve istenilen her noktaya teslimat yapabilme imkani sunmasi, kara yolu
tasimacihiginin Usttin yonleri arasindadir.

10. (......) TIR Karnesi ile yapilan transit gegislerde gimrik kontrollerinin fazla olmasi kara yolu
tasimacihgini olumsuz etkiler.

B) Asagidaki ciimlelerde bos birakilan yerlere dogru s6zciigi yaziniz.

11. Sofdrlerin 4,5 saat ara vermeden arag¢ kullanmalari ve istirahat etmemeleri halinde, en az
dakika mola vermeleri zorunludur.

12. Sofdrler en fazla 6 gunlik arag kullanma stresinden sonra, glnlik hafta
tatilini kullanmak zorundadir.

13. Sofbrlerin 24 saatlik herhangi bir slre iginde toplamda saatten fazla arag
strmesi yasaktir.

14. Tarifeli tasimacilikta, tasimanin kalkis ve varig noktasi arasinda bulunan yerlesim yerlerinin timine
denir.




C) Asagidaki sorularda dogru secenegi isaretleyiniz.

15. Asagidakilerden hangisi Kara Yolu

16.

17.

Tasima Yonetmeligi kapsamindadir?

A) Turk Silahli Kuvvetlerine ait tasitlarla
ve bunlarin rémorklariyla yapilan
tasimalar.

B) Lastik tekerlekli traktorlerle ve
bunlarin rémorklariyla yapilan
tasimalar.

C) Gergek kisiler adina hususi olarak
kayit ve tescil edilmis kamyonet cinsi
tasitlarla ve bunlarin rémorklariyla
yapllan, tasimanin ve tasinan esyanin
ticari olmadigi tasimalar.

D) Resmi tasitlarla ve bunlarin
rémorklariyla yapilan ticari tagimalar.

E) Ozel otomobiller ile yapilan tasimalar.

Ticari amacla yiik ve yolcu tagsimaciligi
yapan motorlu tasit suriicileri; 9
saatlik glinliik ara¢ kullanma siiresini,
bir hafta icinde 2 kez ka¢ saate kadar
cikarabilir?

A) 10
B) 11
C)12
D) 13
E) 14

Kara yolu tagsima mevzuatina gore
lojistik isletmeciligi yapanlarin almasi
gereken belge tiirii, asagidakilerden
hangisidir?

A) K yetki belgesi
B) C yetki belgesi
C) M yetki belgesi
D) L yetki belgesi
E) S yetki belgesi

18. Kara Yolu Tasima Y6énetmeligi’ne
gore asagidakilerden hangisi,
“tagitlarin yukli veya yiksiiz olarak
kara yolunda giivenli seyrini temin
amaci ile uzunluk, genislik ve
yuksekliklerinin azami sinirlarini
belirleyen dlci” diir?

A) istiap haddi

B) Tasima hatti

C) Gabari

D) Tasima kapasitesi
E) Tasima siniri

19. Kara Yolu Tasima Yoénetmeligi’ne
gore asagidakilerden hangisi

yanhstir?

A) Tasitin, bagaj tasinmasina mahsus
bélmeleri disinda esya tagsinamaz.

B) Tasitin, izin verilen azami yUkli
agirhgini asacak sekilde bagaj
tasinamaz.

C) Yolcu beraberinde olmayan ticari
esya ve kargo, bagaj tasimaya
mahsus bélumlerde tasinabilir.

D) Ozel kafeslerinde kedi, kdpek ve
kus gibi evcil hayvanlar; bagaj
tasimaya mahsus béliumlerde
tasinabilir.

E) Bagajlar, etiketlenerek bagaj tasima
alanlarina konur.

i
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21.

22,

20. Kara yolu Tasima Yonetmeligi’ne gére
asagidakilerden hangisi “bir aracin
teknik olarak giivenle tasiyabilecegi
azami yiik agirhgini veya yolcu
sayisinil” ifade eder?

A) Azami dingil agirligi
B) Dingil agirhg

C) Gabari

D) Tagima siniri

E) Brut agirlik

Asagidakilerden hangisi kara yolu tasi-
maciliginin iistiin yonleri arasindadir?

A) Kapidan kapliya tasimacilik
yapllabilmesi

B) Tek seferde tasinan yuk miktarinin
fazla olmasi

C) Agir veya yiksek tonajh ytklerin
tasinabilmesi

D) Uzun mesafelerde tasima maliyetinin
dusuk olmasi

E) Cevreye duyarli olmasi

Roémork ve yari rémorklar gekmek
icin imal edilmis olan ve yiik
tasimayan motorlu tasitin adi nedir?

A) Semi treyler
B) Cekici

C) Besinci teker
D) Kamyon

E) Otobus

23.

24.

25.

Kara Yolu Tasima Yénetmeligi’ne
gore; yetki belgesi sahiplerinin
sorumluluklan kapsaminda
asagidakilerden hangisi yanhistir?

A) Tasimaci, esyanin guvenlik iginde
tasinmasindan sorumludur.

B) Tasimaci, esyayi taahht ettigi yere
kadar gétirmekle sorumludur.

C) Tasimaci, acentesinin acentelik sifati
ile yaptigi faaliyetlerden kismen
sorumludur.

D) Tasimaci, gevre kirliligi ile ilgili mevzuat
hikdmlerine uymak zorundadir.

E) Zaman tarifeleri, ilgili bakanlikga
onaylandiktan sonra yUrurlige girer.

Yolcu tasimaciliginda kullanilan
tasitlarda; boyun korsesi bulundurma
zorunlulugu ile ilgili olarak, asagidaki
ifadelerden hangisi dogrudur?

A) Her 10 koltuk icin 1 korse
B) Her 11 koltuk i¢in 1 korse
C) Her 12 koltuk icin 1 korse
D) Her 13 koltuk icin 1 korse
E) Her 14 koltuk i¢in 1 korse

Ucret tarifeleri bakimindan
asagidakilerden hangisi yanhstir?

A) Tarifeli yolcu ve kargo tasimalar, licret
tarifesine tabidir.

B) Yetki belgesi sahipleri; “Goridlmustdr.”
ibaresi dustlen Ucret tarifelerini,

30 glin iginde faaliyette bulundugu
glizergahlardaki subelerine ve
acentelerine bildirmek zorundadir.

C) Ayni hat ve glizergah lzerinde, gidis
ile donds icin degisik Ucret tarifesi
uygulanmaz.

D) Ucret tarifeleri; asgari dort aylik, azami
bir yillik strelerle belirlenir.

E) Tasimacilar ve acenteler, yaptiklari
faaliyetlerden mustereken ve
miteselsilen sorumludur.



i

4 26. Kara Yollan Trafik Yonetmeligi’ne 29. Kara Yolu Tasima Yénetmeligi’ne
gore bir kamyon soférii, 24 saatlik bir gore, esya ve kargo tasimaciliginda
dilim icerisinde en fazla ka¢ saat arac calisacak siiriicuilerin yas siniri ile ilgili
kullanabilir? olarak asagidaki ifadelerden hangisi
A) 4,5 dogrudur?
B)6 A) 66 yasindan gin almamig olmasi
C)8 B) 65 yasindan gin almamis olmasi
D)9 C) 64 yasindan glin almamis olmasi
E) 11 D) 63 yasindan gin almamig olmasi

E) 62 yasindan gin almamis olmasi

27. Kara Yollan Trafik Yonetmeligi’ne

gore bir kamyon sofériiniin, 24 30. Tirk plakal (Tiirkiye’ye kayith) bir kara
saatlik bir dilim i¢erisinde en az ka¢ tasiti, Romanya-Almanya arasinda
saat dinlenme siiresi kullanmasi bir tasima gerceklestirmistir. Bu
zorunludur? tasimaciliga ne denir?

A) 4,5 A) Transit tagima

B) 5 B) Ugiinci (lke tasimasi

C)10 C) ikili tagima

D) 11 D) Akit tasima

E) 12 E) Transfer tasima

28. Kara Yolu Tasima Yénetmeligi'ne gére | 31. Kara Yolu Tasiti Onay Belgesi
asagidakilerden hangisi yanhstir? (Uygunluk Belgesi) asagidaki

s »
A) Nakliyat ambar isletmeciligi tasitlardan hangisi icin aranmaz?

yapacaklar, N tiri yetki belgesi alrr. A) Kamyon

B) Kargo isletmeciligi yapacaklar, M turu B) Ozel amag igin kullanilan tagitlar
yetki belgesi alrr. (sarnich tasit, tanker vb.)

C) Uluslararasi esya tasimaciligi C) Cekici
yapacaklar, P turd yetki belgesi alir. D) Brandal tasit

D) Yurt ici esya tasimaciliyi yapacaklar, K E) Rémork ve yari rémork

tUrd yetki belgesi alir.
E) Esya tasimaciliginda komisyonculuk
yapacaklar, H tirl yetki belgesi alrr.
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32.

33.
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l. Ipsala

II. Derekdy
lll. Hamzabeyli
IV. Kapikule

V. Habur

VI. Sarp

Tiirkiye’nin batisindan cikis yapacak
bir aracin yukaridaki sinir kapilarinin
hangilerinden ge¢cme ihtimali vardir?

A)lvell
D) IVveV

B)I,llvelll  C)lvelll
E) I, 11, 11l ve IV

Asagidakilerden hangisi Tiirkiye’den
Almanya’ya yiik goétiirecek bir aracin
kullanabilecegi gilizergah olamaz?

A) Bulgaristan-Sirbistan-Macaristan-
Avusturya-Almanya

B) Bulgaristan-Romanya-Macaristan-
Avusturya-Almanya

C) Bulgaristan-Sirbistan-Hirvatistan-
Slovenya-Avusturya-Almanya

D) Bulgaristan-Sirbistan-italya-
Avusturya-Almanya

E) Bulgaristan-Romanya-Macaristan-
Slovakya-Cek Cumhuriyeti-Almanya

34.

35.

I. Surtculer igin yasanan vize sorunlari

II. Tarkiye’ye dayatilan gereksiz burokratik
engellemeler

Ill. Tadrkiye icin tahsis edilen gegis
belgelerinin yetersiz kalmasi

IV. Transit gecis Ucretleri ve kotalar

Yukaridakilerden hangileri kara yolu
tasimaciliginda Tiirkiye’nin yasadigi
sorunlar arasindadir?

Alvell Bl llvelll
D)1, 11, 11l ve IV

C)lvell
E)lvelV

Asagidakilerden hangisi kara tasitlar
agirhk ve 6lcii kurallarina goére

yanhstir?

A) Kara yolu yapisi ve kapasitesi ile
trafik gtivenligi bakimindan tehlikeli
olabilecek tarzda ylikleme yapilamaz.

B) Agirlik ve boyutlar bakimindan
tasinmasi 6zel izne bagl olan esyalar
gerekli izin ainmadan tasinamaz.

C) Kara yoluna degecek, dlsecek,
dokuilecek, sacilacak, sizacak,
akacak, kayacak, guriltl ¢ikaracak
sekilde yukleme yapilamaz.

D) Aracin boyunu énden 1 metre,
arkadan 2 metre asacak, kasanin
sag ve sol yanindan tasacak sekilde
ylUkleme yapilamaz.

E) Tasima sinin altinda yolcu tasinamaz.



. DEMIR YOLU TASIMACILIGI

KONULAR

2.1. DEMIR YOLU TASIMA ORGANIZASYONU
2.2. DEMIR YOLU TASIMA MEVZUATI

NELER OGRENECEKSINiz?

TEMEL KAVRAMLAR . .
+ Demir yolu tasima organizasyonu

* Lojistik kéyler

* Demir yolu tasimaciliginin yasal
cercevesi

+ Demir yolu tasimaciligina iliskin
tasima faaliyetleri
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HAZIRLIK CALISMASI

1. Birilkenin gelismislik diizeyiile o lilkede kullanilan demir yolu tagimaciligi arasindaki
iliskiyi arkadaslarinizla tartisiniz?

2. Son yillarda hayata gecirilmesi planlanan 6nemli demir yolu projeleri hakkinda
(projenin amaci, kapsami, maliyeti gibi konularda) degerlendirmeler yapiniz.

3. Hat uzunlugu, yiik ve yolcu tasima yogunlugu ve tasima hizi bakimindan demir yolu
ulasimi en ¢ok hangi lilkelerde gelismis olabilir?

iki nokta arasinda madeni bir yol {izerinde hareket eden araclarla insan ve esya tasimasi
saglayan bilesenlerin olusturdugu yapiya demir yolu denir (Gérsel 2.1). Yapisi itibariyla demir
yolu tagimacihigin bir takim Ustin ve zayif yonleri vardir.

Demir vyolu tasimaciliginin bazi Ustln
yonleri sunlardir:

+ YUk tasimaciliginda, blylk hacimli
esyalarin tasinmasina elveriglidir.

+ Duzenli sefer yapilmasindan dolayi
tasimacilikta ©6nceden program
yapilabilen bir tagsimacilik tartddar.

* Cevreci bir ulasim tdraddr, cevre
kirliligi diger ulasim sistemlerine
gore daha az gortlmektedir.

+ Kara yolu, deniz yolu ve hava

yolu ile kolay entegrasyon
saglayabilmektedir.

Gérsel 2.1: Demir yolu tasimacilig

+ Yolcu tasima maliyeti, az bir ulagim turadar.
+ Hemuzun hem kisa mesafeli yolcu tasimada emniyetli ve zamaninda ulasim saglamaktadir.
+ Birim tasima basina disen eneriji tiketiminde kara yoluna gére daha ekonomiktir.
+ Meteorolojik kosullardan kolay etkilenmemektedir.
+ Kara yolu tagimaciligina gére daha guvenlidir.
Demir yolu tasimaciliginin bazi zayif yoénleri sunlardir:

+ Kapidan kapiya teslim imkani ¢cok disuktar.
+ Trafik elastikiyeti cok az olan bir tagimacilik tGrtddr.

+ Altyapi yatinm, aracg, gerec¢ ve ekipman maliyetleri oldukca yiksektir.
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2.1. DEMIR YOLU TASIMA ORGANIZASYONU

Demir yolu tagsima organizasyonunu genel olarak; demir yolu tagimaciliginin genel
durumu, terminoloji, kullanilan arag, gere¢ ekipman, hatlar, projeler ve lojistik kdyler
olusturmaktadir.

2.1.1. Demir Yolu Tagimaciliginin Genel Yapisi

Karada gerceklestirilen iki tasima tUrinden biri olan demir yolu tasimacilidi, birbirine paralel iki
metal ray Ulzerinde hareket eden araglarla yapilan tagima seklidir. Sabit ve madeni bir yol Gizerinde
mekanik gucle hareket ettirilen araglarin yer aldigi platforma demir yolu denir. Demir yolu sistemi
sadece ray, balast ve traversten meydana gelmez; istasyon binalari, lokomotif depolari, triyaj
garlari, kdpri ve tineller gibi diger tesisleri de icerir. Demir yolu kavrami ile akla gelen ilk tasit tren
olsa da yeralti treni, tramvay, hizli tren ve hyperloop (haypirlup) / hiperddngii gibi araglar da demir
yolu tasimaciliginda kullaniimaktadir (Gérsel 2.2).

Demir yolunun baslica ézellikleri sunlardir:

+ Metal bir tekerlegin, yine metale temasi ile kilavuzlu bir hat tarafindan hareket olusmasi
» Demir yolu aracina bir dereceli serbestlik taninmasi

Demir yolu tasimaciliginin kullanim amaci ge¢gmisten giinimuize bazi degisimlere ugrasa da genel
olarak demir yolu tasimaciligi teknik donanimi neredeyse her tiirli yikin ve yolcunun tasinmasina
uygun oldugu icin tasima maliyetlerini diislik tutmak amaciyla tercih edilmektedir.

Gdrsel 2.2: Demir yolu araclar

2.1.2. Diinyada ve Tiirkiye’de Demir Yolu Tasimacilhigi

GUnUmUzde ulastirma aglarinin ve sistemlerinin &nem kazandigi, tasimacilik faaliyetlerine yonelik
calismalarin iyilestirildigi ve giglendirildigi goriimektedir. Gelistirilen tasimacilik faaliyetlerinin
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basinda, demir yolu tasimaciigi gelmektedir. Ekonomilerini gelistirmek isteyen (lkeler, lojistik
faaliyetlerin tamamina énem vermekte ve bu hususta diinya pazarindan olabildigince yiksek
pay almak istemekte; artan rekabet kosullari icinde yeni politikalar belirlemektedir. Demir yolu
tasimaciligi kentlesme, kulturel, ekonomik ve sosyal anlamda yenilikleri ve ilerlemeyi beraberinde
getirmis, kesfedildigi yillarda alternatifi olmayan en uygun tasima tirl olmustur. Bu 6zellikleriyle
de yillarca uluslarin gelisim tarihi icerisinde yer almistir.

1830yilinda, ticari demir yolu tasimaciliginda bir déniim noktasi kabul edilen Liverpool-Manchester
demir yolu hatti tarifeli seferlerine baslanmistir. Demir yolunun Osmanli Devleti’ne gelisi ise 1856
yilinda 211 km uzunlugundaki iskenderiye-Kahire hatti ile olmustur. Osmanli Dénemi’nde demir
yolu ulasimina en blyuk katkiyi . Abdilhamid Han vermistir. 1920 yilina kadar insa edilen toplam
8.000 km hattin sadece 4.136 km’si Misak-1 Milli sinirlar iginde kalmistir. 1856 yilinda agilan izmir-
Aydin arasindaki 130 km’lik demir yolu hatti, Tirkiye Cumhuriyeti sinirlar igerisinde bulunan ilk
demir yolu hattidir. Atatlrk’in énciliginde 1923-1940 yillan arasinda ise her tirlG sikintiya ve
ekonomik zorluga ragmen, Anadolu’nun batisini doguya ve giineye baglayan 3.208 km demir
yolu hatti inga edilmigtir.

Arastirmalara gére diinyada demir yolu tasimaciligi market degerinin gelecek yillarda yillik 185
milyar €’ya ulasmasi beklenmektedir. Diinyada ana Uretici Ulkeler olarak Almanya, ispanya,
Japonya ve Gin demir yollari 6ne ¢ikmaktadir. Aimanya, kiresel demir yolu tagimaciliginda en
genis paya sahip lider (ilkedir. ispanya, yiiksek hizll demir yolu yapimi programinda Avrupa’da
lider konumda olmayi, ilerleyen yillarda 10.000 km’lik demir yolu agina ulasmayi hedeflemektedir.
Japonya’nin; yiksek hizli tren (YHT) teknolojilerinin gelistiriimesinde 6nci ve dlnya lideri olma
kararlihgi devam etmektedir. Japon muhendisler, miknatislarin gticu ile tren raylari strtinmesini
ortadan kaldiran ve maglev olarak bilinen ultra yiksek hizli bir teknoloji Gzerine calismaktadir.
2020 yili itibaryla ABD’de toplam demir yolu agi, 250.000 km uzunlugunda olup bu hattin %80’
yuk tasimacihiginda kullaniimaktadir; ABD’yi, 100.000 km uzunlugundaki demir yolu hatti ile Gin
takip etmektedir. 2050 yilinda Cin’in demir yolu aginin 270.000 km’yi asmasi planlanmaktadir.
Uclincii sirada ise 85.000 km uzunlugundaki demir yolu agi ile Rusya gelmektedir (Tablo 2.1).
Tablo 2.1: Demir Yollan Dinya Gelisme Egilimi (2020 yilina kadar)
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Osmanli Devleti'nden sonra Tirkiye sinirlan igerisinde kalan 4.136 km demir yolu hattina,
1923-1950 déneminde 3.764 km daha eklenmistir. 1950 yilindan sonra kara yolu tagimaciligina
verilen blylk tesvikler, demir yolu tasimaciliginin gelisimini sekteye ugratmistir. 1951-2003
yillari arasinda sadece 945 km demir yolu hatti yapiimis olsa da 2003 yilindan itibaren yeniden
demir yolu yatirimlarina énem verilmistir. YUksek hizli demir yolu projeleri basta olmak Ulzere
konvansiyonel hatlar yenilenmis, elektrifikasyonlu ve sinyalizasyonlu hale getirilmistir. Lojistik
merkezlerin yapimi, kent ici rayl ulasim sistemlerinin yayginlasmasi, ceken ve cekilen araclarin
modernizasyonu, yerli ve milli demir yolu sanayisinin gelistiriimesi gibi cok sayida proje hayata
gecirilmistir. 2004-2015 déneminde guinUimtz standartlarinda modern 1.085 km yeni yol insa
edilmis; 2020 yilina gelindiginde Tirkiye’de demir yolu agi, 12.803 km’ye ulasmistir (Tablo 2.2).
2023 yilinda toplam demir yolu hat uzunlugunun 17.527 km’ye, 2023-2035 yillar arasinda ise
23.627 km’ye cikarilmasi hedeflenmektedir.

<> BiLGI KUTUSU

F

Sinyalizasyon: Demir yolu araglarinin ¢arpismasini ve devrilmesini engellemek amaciyla
demir yolu trafigini giivenli bir sekilde kontrol eden kural ve sistemler btliintdr.

Tablo 2.2: Tirkiye Demir Yolu Hat Uzunlugu Gelisimi

Kon_vansiyonel
il Konvansiyonel (IItisak + Konvansiyonel Yiiksek Hizh Toplam I:Iat
(Ana Hatlar) Istasyon Hat Toplami Tren Hatlan Uzunlugu
Hatlari)
2010 8.722 2.33 11.052 888 11.94
2011 8.77 2.342 11.112 888 12
2012 8.77 2.35 11.12 888 12.008
2013 8.846 2.363 11.209 888 12.097
2014 8.903 2.369 11.272 1.213 12.485
2015 8.947 2.372 11.319 1.213 12.532
2016 8.947 2.372 11.319 1.213 12.532
2017 9.023 2.372 11.395 1.213 12.608
2018 9.131 2.396 11.527 1.213 12.74
2019 9.194 2.396 11.59 1.213 12.803
2020 (Agustos) 9.194 2.396 11.59 1.213 12.803
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Dunyada yiksek egilimli yakit fiyatlari, trafik sikisikligi, emisyon degerleri 6zel tasit kullanimi yerine
toplu tasimaciligi 6n plana gikartmaktadir. Bu sebeple sehir igi hafif rayh sistemler ve YHT (ylksek
hizli tren) koridorlarinin acilmasi, tasimacilik sektérinin ilgisini cekmekte ve kentsel lojistige
yatirnmlari artirmaktadir. Diinya genelinde yolcu ve yik demir yolu sistemlerine ve hizmetlerine
talep artmaktadir. Demir yolu tasimaciligi, en ¢evre dostu tasima sekli olarak kabul edilmektedir.
Sehir ici hafif rayl sistemler enerji verimliligi acisindan kara yolu ulasim araclarina gére yolcu
basina 7 kat daha az enerji harcamaktadir. Demir yolu ulagimi, 8lim ve agir yaralanma riski
acisindan da kara yolu ulasimina gére 24 kat daha glvenlidir. Benzer sekilde, kaza agisindan
tramvaylarin otomobillerden 6 kat daha gtivenli oldugu saptanmistir.

Tablo 2.3: Tiirkiye’de Yurt ici Tasimaciligin Tasima Modlarina Gére Yiizdesel Dagilimi

Yiik (Net Ton- Km) Yolcu (Yolcu- Km)

Kara- Demir Deniz Hava Boru Kara- Demir Deniz Hava-

yolu Yolu Yolu Yolu Hatti yolu Yolu Yolu yolu
1950 25,0 68,2 6,8 0 0 50.3 42.2 7.5 0
1960 45.0 52.9 2.0 0.1 0 72.9 243 2.0 0.8
1970 75.4 243 0.2 0.1 0 91.4 7.6 0.3 0.7
2000 71.0 4.3 6.4 0.1 18.2 96.0 2.2 0,0 1,8
2010 75,0 4,5 5,0 15,6 97,8 1,6 0,7
2012 76,8 4,1 5,8 13,3 96,3 1,1 0,6 6,97
2013 88,7 4,4 6,9 90,5 1,0 0,56 7,88
2014 89,5 4,6 5,9 89,8 1,1 0,59 8,52
2015 89,8 3,9 6,3 89,2 1,1 0,56 9,14
2016 89,7 4.1 6,1 89,3 1,0 0,33 9,41
2017 89,2 4,3 6,4 88,8 1,0 0,59 9,59

Kiresel capta gelisimini tamamlamis Ulkelerde; tasima modlar arasindaki tasimacilik agirhgr,
dengeli ve uyumludur. Gelismekte olan Ulkelerde ise tasima modlarn arasindaki makas, daha
fazladir. Geligsmis Ulkelerde yatirmlar, diger tasima modlarindan Ustin 6zellikleri sebebiyle demir
yolu agirliklidir. YUk tasimalarinda demir yolu tasimaciligi tercihi, Avrupa Ulkelerinde, Ulkemize
gére oldukca fazladir. Turkiye’de ton/km bazinda demir yolu tercihi, yaklasik %7 iken ingiltere
ve Fransa’da yaklasik % 17, Alimanya’da ise yaklasik % 26’dir. TUrkiye’de son yillarda yapilan
yatinmlarla mevcut oranda ciddi bir artis olmustur (Tablo 2.3).
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2.1.3. Demir Yolu Tagsimaciligi Terminolojisi

Demir yolu tagsimacilidi ile ilgili bazi terimler asagidaki gibidir:
Aliyman: Demir yollarinda duz yol kisimlari.
Ana Hat: Merkezler arasi kullanilan hat.

Balast: Demir yolunu tamamen &rten, Uzerine traverslerin yerlestirildigi, agirhgr dagitan, titresimi
emen, su birikimini ve yabani otlarin bitmesini dnleyen belirli ebatlardaki 6zel tas parcaciklari.

Blok Tren: Yeterli miktarda yik oldugunda baska bir vagonun eklenmesi beklenilmeden,
belirlenen plan dahilinde hareket ettirilen vagon dizisi.

Cer Kancasi: Demir yolu araglarinin birbirine baglanmasini saglayan, aracin 6niinde ve arkasinda
yer alan kanca.

Deray: Trenin raydan ¢ikmasi.

Dever: Kurplarda merkezkac¢ kuvvetini azaltmak amaciyla dig rayi i¢ raydan daha ytksek konuma
getirmek icin uygulanan ylUkseklik farki.

Dispecer: Trenlerin seyahat islemlerini organize eden personel.

Ekartman: iki ray arasindaki acikliga verilen isim.

Gabari: Demir yolu tasitlarinda, uyulmasi gereken yikseklik ve genislik degerleri.
Hamton: Demir yolu aracinin darasi ve -varsa- Uzerindeki yikan agirhginin toplami.

Hareket Memuru: Bulundugu istasyonda trafik ve manevra iglemlerini planlayan, bilet ve
danisma hizmetleri veren gorevli.

Hatti cari: Ana yol.

Hemzemin Gegit: Kara yolu ile demir yolunun birbirini kestigi, alt veya Ust gecidi olmayan
bariyerli ve bariyersiz gecitler.

iltisak Hatti: Ana yoldan verilen baglantilar, demir yolu hattini 6zel tesislere baglayan ara yollar.
Katar: Lokomotif ve vagon birlesimi (tren).

Kondiiktér / Bilet Denetgisi: Trenlerde ve istasyonlarda yolcu biletleriyle ilgili islemleri ve bilet
kontrollnt yapan gorevli.

Konvansiyonel Hat: Eski yéntemlerle désenmis ya da yenilenmis hat.
Kurp: Demir yollarindaki doén(s, viraj kisimlari.

Lokomotif: Tren vagonlarini ceken, tekerlekli, buharl, elektrikli, termik motorlu veya sikistirilmis
havali makine.

Maglev: Miknatislarda bulunan kutuplarin, birbirlerini itmelerinden yararlanilarak yapilan tren.
Makas: Trenlerin bir yoldan diger yola gegmesini saglayan hareketli parcalar.
Makinist: Rayli sistemde ¢ekici araci kullanan gérevli.

Marsandiz: YUk treni.
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Patnograf: Elektrikli trenlerin lzerinde elektrik akiminin iletiimesini saglayan, tellerden olusmus
dizenek.

Ranfor: Dik rampalarda ilerlemekte olan mevcut trene, ilave bir lokomotifle destek verilmesi.
Ray: Tren, tramvay gibi tasitlarda tekerleklerin Gzerinde hareket ettigi demirden yol.

Repartitér: Gar ve istasyonlardan gelen bilgilere gbre yik ve yolcu taleplerini degerlendirerek
vagon planlamasi yapan gorevli.

Reviz6r / Vagon Bakim teknisyeni: Ara¢ ve donanimlarin eksiklik, bakim, ariza, hasar engel
durumunu kontrol eden gorevli.

Rijit ve Elastik Baglantilar: Traversler lzerine raylari sabitlemek icin konulan civata benzeri
baglanti elemanlari.

RO-LA Tasimacilig:: Yolcularin ve yiklerin en diisik maliyetle ve en hizli bicimde tasinabilmesi
icin ulasimin, kara yolu tagimaciligi ile baslamasi ve yolculugun herhangi bir noktasinda araclarin
demir yolu araclarina bindirilmesiyle olusan tagimacilik tirtidir. RO (Rollande)-LA (Landstrasse)
rayl kara yolu anlamina gelir. Ulkemizde de érneginin yayginlastirimasi igin yapilan ¢aligmalar
bulunmaktadir. Ozellikle Turkiye ile Avrupa arasinda RO-LA tagimaciliyinin hayata gegiriimesi
konusunda faaliyetler yuritilmektedir. GUnimuizde Glkemiz ile Avrupa Ulkeleri arasinda genelde
tekerlekli araglarin gemi lzerinde tasinmasiyla (RO-RO) yurutilen ticaret hacminin RO-LA hatti
ile daha da artaca@i distnllmektedir. Her biri 2.000 km civarinda olan 3 glizergahla Avusturya
(Wels)-istanbul (Halkall) hatti birbirine baglanmaktadir.

Siirekartman: Kurplarda yola verilen fazla aciklik.
Simendifer: Demir yolu ve tren.

Trafik Kontroldrii: Sorumlu oldugu hatta calisan trenlerin trafigini, ilgili yazih emirlere ve trafik
kumanda merkezinden gelen isteklere gére telefon ya da kumandalarla zamaninda, hizli ve
glvenli bir sekilde yuriten gorevli.

Travers: Belirli dl¢cller esas alinarak raylarin birbirine paralel, ayni hizada ve istenilen aciklikta
sabitlenmesi icin Uzerine monte edildigi ahsap, demir veya beton blok.

Tren Sefi: YUk ve yolcu trenlerinde, yol boyunca trenleri sevk ve idare yetkisine sahip goérevli.

Tren Teskil iscisi / Makasci: Mekanik sinyalizasyon kullanilan hatlarda (sinyalizasyon olmayan
hatlarda) trenin yol degistirmesi icin makasi ydnlendiren gorevli.

Vagon: Yk ve yolcu tasimakta kullanilan, lokomotifin ¢ektigi demir yolu araci.
2.1.4. Demir Yolu Tasimaciliginda Kullanilan Araclar

Turkiye’de demir yolarinda kullanilan araglarin  basinda
vagonlar gelmektedir. Vagonlar, yolcu vagonlari ve yik
vagonlari olarak ikiye ayrilir (Gérsel 2.3).

a) Yolcu vagonlari: Yolcularin taleplerine ve ihtiyaclarina
yonelik farkl sekillerde gelistirilen vagon tipleridir. Yolcu
vagonlari:

Gorsel 2.3: Vagon cesitleri

74



b) Yiik Vagonlari: YUk vagonlar ve kullanim &zellikleri asagida verilmistir.

c)

Kompartiman vagon * Pulman vagon

Ortlli kusetli vagon * Yemeli vagon

G (Kapali vagon) + S (Platform vagon)
H (Kayar yan duvarli kapali vagon) + F (YUksek kenarli
E (Yiksek kenarli vagon) vagon)

K-R (Platform vagon) » Ug Ozel tip vagon

Rilns (Cok amagli vagon) * Z(Sarnigh vagon)

E\ SIRA SiZDE

+ Uaa (Agir yik vagonu)

Yolcu ve yik vagonlarinin gesitlerini ve kullanim amaclarini iceren bir sunum hazirlayiniz.
Sunumda bu vagon tiplerinin gérsellerine yer verilmelidir.

Vagon Numaralari: Vagon Uzerinde bulunan numaralar, uluslararasi él¢ekte ayirt edici bir

plaka &zelligi tasir. Vagon numaralari 12 rakamli olup isletme numarasi, kod numarasi, evsaf

(nitelikler) numarasi, imalat sira numarasi ve kontrol numarasi olmak tzere 5 bélimden
olusur.

isletme numarasi: ilk iki hanedir. ilk hanedeki rakam vagonun yik (0,1,2,3,4,8) ya da
yolcu (5,6,7) vagonu oldugunu vagonun dingilli (0,2,4) ya da bajili (1,3,8) oldugunu bildirir.
Ayrica 0,1,2,3 rakamlar vagonun uluslararasi trafikte karsilikli kullanima (RIV) uygun
oldugunu bildirir. ikinci hanedeki rakam vagonun demir yolu idaresine (0,1,2) ya da &zel
bir isletmeye (4,5,6,7,8,9) ait oldugunu bildirir.

Kod numarasi: 3. ve 4. hanedir. Vagonun hangi demir yolu idaresine ait oldugunu veya
sahibine ait ise hangi demir yolu idaresi tarafindan tescil edildigini bildirir. TCDD’ye,
Uluslararasi Demir Yolu Birligi(UIC) tarafindan 75 kodu verilmistir.

Evsaf (nitelik) numarasi: 5., 6., 7. ve 8. hanelerden olusur. Vagonun tipini (kapali, acik,
kayar yan duvarl kapali, platform, sarnig, tahil, yiksek kenarli, tenteli vb.) bildirir.

imalat sira numarasi: 9., 10. ve 11. hanelerden olusur. Vagonun imalat sirasini bildirir.
Kontrol numarasi: 12. hanedir. Vagonun kontrol numarasini (vagon numarasinin
dogrulugunu) bildirir.

Ornegin; 3175 2752 181-7 numarali vagonun bilgileri asagidaki gibidir:

31: YUk vagonu, bojili, RIV sartlarina uygun ve idareye ait

75: TCDD’ye ait

2752: Kayar kapili kapall vagon

181: 2752 serisinden olan kayar kapill kapali vagon 181. sirada imal edilmis

7: Kontrol rakami.

E\ SIRA SiZDE

2175 1500 125-0 ve 3388 4961 501-2 numarali vagonlarin bilgilerini cézimleyiniz.
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2.1.5. Tiirkiye’de Demir Yolu Projeleri ve Hatlan

Anadolu’nun cografi ve jeopolitik konumu, Anadolu’ya ulastirma alaninda tarih boyunca buytk
avantajlar saglamis ve bu durum Anadolu’ya egemen olan milletler tarafindan etkin bir sekilde
kullanilmistir. Giinimiizde de bu durum devam etmektedir. Ulkemizin (izerinde bulundugu bu
cografi ve jeopolitik konumdan dolayi ulusal ve uluslararasi birgok proje gelistiriimistir. Gelistirilen
bu projeler ve uluslararasi demir yolu koridorlari asagidaki gibidir:

+ Bir Kusak Bir Yol Projesi (Kusak ve Yol Girigimi)

« EIT Koridorlari (AT, ITI Konteyner Trenleri)

+ TER/ Trans Europe Railway (trans yurop reilvey) Projesi

« TAR/ Trans Asian Railway- UNESCAP (trans eyjin reilvey) Projesi

+ TEN-T / Trans Europe Network-Transportation (trans yurop netvérk-transporteysin)
+ PAN-Avrupa Ulastirma Agi TRACECA (Avrupa Kafkasya Asya Ulasim Koridoru)

+ Lapis Lazuli Transit Tasima Koridoru

2.1.5.1. Avrupa-Kafkasya-Asya Tasimacilik Koridoru (Transport Corridor Europe
Caucasus Asia-TRACECA) Projesi

Kiresel ticarette sanayi inkilabi, kesfedilen yeni yerler ve alternatif ulasim yollarindan énce
dinyada iki ana ulasim koridoru vardi:

+ Ipek Yolu
» Baharat Yolu

16. ylzyllin baslarina kadar Cin’den ve Hindistan’dan gelip Anadolu tzerinden Avrupa’nin
en batisina kadar uzanan ipek ve Baharat yollar, diinya ticaretinde ana ulasim koridorlarini
olusturmaktaydi. Sanayi devriminden sonra ana ulasim koridorlari degismis olsa da bu yollar,
gunUimuizde hala belli bir sekilde énemini korumaktadir.

Avrupa Birligi Ulkeleri, Sovyetler Birligi’nin dagiimasindan sonra ekonomik ve kiltlrel baglar
kurmak icin Kafkasya (Azerbaycan, Ermenistan, Gircistan) ve Orta Asya (Kazakistan, Kirgizistan,
Tacikistan, Tiirkmenistan ve Ozbekistan) bélgeleriyle birgok proje gelistirmistir. Gerek bélgedeki
Ulkelere ait enerji kaynaklarini AB ilkelerine tasimak gerekse tarihi ipek Yolu’nu canlandirmak
amaciyla TRACECA projesi uygulamaya gegcirilmistir. TRACECA Projesi; Bagimsiz Devletler
Toplulugu tlkeleri, Tirkiye ve iran ile AB arasinda kara yolu ve demir yolu aglarinin giivenli bir
ulasim koridoru olusturmasi temeline dayanmaktadir (Tablo 2.4).

Tablo 2.4: TRECECA Uyesi Ulkeler

Toplanti Bashgi Uye Olan Ulkeler

Kafkas Ulkeleri (Azerbaycan, Ermenistan, Grcistan)

Briiksel Deklarasyonu - (1994) Orta Asya Ulkeleri (Kazakistan, Kirgizistan, Tacikistan,

Ozbekistan, Turkmenistan)

Baki Uluslararasi TRACECA Tarihi ipek
Yolu’nun Restorasyonu Konferansi - (1996- 1998)

Ukrayna, Moldova

Taskent “TRACECA Hukimetler Arasi
Komisyon (IGC) Toplantisi” -(2002)

Turkiye, Romanya, Bulgaristan

MLA (Temel Cok Tarafli Anlasma) - (2009) iran
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Jeopolitik konumundan dolayi Kafkasya ve Orta Asya bdlgesi, AB’nin gittikge artan eneriji ihtiyacini
karsilayacak potansiyele sahip hale gelmistir. AB ile bu bdélgeler arasindaki cografi uzakhgr yok
etmek amaciyla 21.Yiizyilin ipek Yolu olarak adlandirlan TRACECA Projesi giindeme gelmis
AB’nin yapmis oldugu calismalar sonucunda ipek Yolu lizerinde Dodu-Bati ticareti yeniden
canlandiriimaya calisiimisti. TRACECA projesi ile su amagclar hedeflenmistir:

+ Projeye Uye Ulkelerde ekonomik kalkinma saglayarak istihdam olusturmak.

« Uye lilkeler arasinda sosyal ve ekonomik is birligini gelistirmek.

+ Bdlgede ticarete ve ulasima engel durumlar ortadan kaldirmak.

+ Bolgede yapilan yatinmlara 6zel finansman saglamak.

+ Demir yolu tasimaciliginda, finansal durumu gti¢clendirerek verimliligi artirmak.

+ Tasima modlarina yapilan yatinmlarda demir yolu tasimaciliginin payini planl yatirimlarla
artirmak.

+ AB ve TRACECA (Ulkeleri arasinda yapilan demir yolu tasimaciliginda standart sistemler
olusturmak.

+ AB ve TRACECA lilkeleri arasinda enerji transferinde bir kdpru olusturmak ve demir yolu
baglantisini gelistirmek.

Ulkemizde yapilan uluslararasi Baki-Tiflis-Kars (BTK) demir yolu hattt TRECECA Projesi’'nin bir
ayagini olusturmaktadir.

a) Bakii-Tiflis-Kars (BTK) Demir Yolu Hatti

Baku-Tiflis Kars (BTK) Demir Yolu Projesi; Turkiye, Glrcistan ve Azerbaycan arasindaki ylk
ve yolcu tasimaciligini artirmak, dis ticareti gelistirmek, TRACECA Projesi’nin bir ayagini
olusturmak amaciyla planlanmistir. BTK hatti, AB icin Rusya’nin haricinde diger alternatif
enerji kanallarina ulasmada hayati 6nem tasimaktadir (Harita 2.1).

GURCISTAN

Tiflis

AZERBAYCAN

Harita 2.1: Baku-Tiflis-Kars Demir Yolu Hatt

Baki-Tiflis-Kars (BTK) demir yolu hatti; Tirkiye, Azerbaycan ve Gurcistan taraflarinca
ortak yapilan yaklasik 755 km’lik bir demir yolu projesidir. Ermenistan’i kapsamadigindan
Bati Ulkelerinin sicak bakmadiklari bu projede, 2007 yilinda temeli atilan demir yolu hatti;
Hazar Denizi’'nden baslamakta, Baku ve Tiflis'ten gecerek Kars’ta son bulmaktadir. Asya
(Cin) ve Avrupa arasinda yapilan BTK demir yolu hatti, 2017 yilinda hizmete girmis olup
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faaliyetlerine giinUmiUzde de devam etmektedir. Proje ile Hazar Denizi-Baku-Tiflis-Kars
demir yolu; yapilacak olan Kars-Erzurum-Sivas demir yolu ile birlestirilecek, bu glizergaha
Ankara-istanbul demir yolu hattinin da eklenmesiyle Marmaray’dan Edirne’ye ulasilacak,
Asya- Avrupa arasi kesintisiz tasimacilik saglanacaktir. Uluslararasi arenada Turkiye; Baki —
Tiflis - Kars hizli tren hattinda yapmis oldugu yatinmlarla tzerindeki biytk sorumluluklardan
birini daha yerine getirmistir. Kiresel tagsimacilikta daha fazla s6z sahibi olmak isteyen
Tirkiye, BakU-Tiflis-Kars Projesi ve Edirne’ye kadar yapilacak diger demir yolu glizergahlari
ile lojistik bir merkez haline gelecektir. BTK hatti su sebepler ile énemli bir projedir:

+ Asya (Cin) ve Avrupa arasinda yapilacak demir yolu tasimaciliginda dnemli bir konumda
olmasi
+ Turkiye ile bolgedeki Ulkeler arasinda ticari ve kiltlrel yakinhgr artirmasi

+ Bolgede bulunan dogal gaz ve tlrevlerinin Tirkiye Uzerinden dinyaya ulasmasinin
saglanmasi

« lleride yapilacak demir yolu hatlari ile Dogu Tirkistan’dan Ulkemize kadar bitiin Tirk
Cumbhuriyetlerini birbirlerine baglama olasilgi

E\ SIRA SizDE

TRECECA Uyesi Ulkeleri gosteren bir harita temin ederek ya da cizerek harita tzerinde bu
ulkeleri belirtiniz.

2.1.5.2. Marmaray Projesi (Demir Yolu Bogaz Tiip Gegisi Projesi)

Dinyada Asya ve Avrupa’yi birbirine demir yolu ile baglayan ilk ve tek proje olan Demir Yolu
Bogaz Tiip Gegisi Projesi, Ulkemizin uluslararasi arenada adindan soz ettirdigi projelerden
biridir. Demir Yolu Bogaz Tip Gegisi projesi, aslinda 2. Abdilhamit Han’in ¢izdirdigi; fakat hayata
geciremedigi bir projedir (Gorsel 2.4). ik etapta Halkali-Gebze arasindaki giizergahi, kesintisiz
banliyé demir yoluyla birbirine baglamak i¢in yapiimig, daha sonra ulusal ve uluslararasi tagimalara
hizmet verme iglevini Ustlenmisgtir.

[ SULTAN IKINCI ABDULHAMID HAN'IN BOGAZICI TUP GECIT PROJELERI
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Gorsel 2.4: Tarihi Demir Yolu Bogaz Tiip Gegisi Projesi

Ender projelerden biri olan Marmaray projesi, 60,46 metre derinligi ile rayh sistemler tarafindan
kullanilan diinyanin en derin batirma tiip tiineline sahiptir. 13,6 km’si istanbul Bogazi'nin altinda
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olmak Uizere toplamda Gebze-Halkall arasinda 76 km uzunluktan olusmaktadir (Gorsel 2.5).

HALKALI SIRKECI USKUDAR GEBZE

Goérsel 2.5: Marmaray Projesi Demir Yolu Bogaz Tip Gegisi

Marmaray Projesi, Asya ve Avrupa yakasindaki demir yolu sistemlerini istanbul Bogazi tabanindan
birlestirerek Pekin’den Londra’ya kadar kesintisiz bir ulasim saglayan mega bir projedir.

Marmaray Projesi’nin yararlari sunlardir:

- Istanbul basta olmak lizere, ulusal ve uluslararasi kara yolu trafik sikisikligina uzun sireli
¢6zUm getirmesi
+ Asya-Avrupa kitalarini, kesintisiz bir demir yolu sistemi ile birbirine baglamasi,

+ Uluslararasi alanda deniz yolu ve kara yolu tasimaciligindaki uzun siren tagimalarin
sUresini kisaltmasi

+ Asya ile Avrupa’yl, demir yolu ile birbirine baglayarak yliksek kapasiteli esya ve yolcu
tasima imkani saglamasi

E\ SIRA SiZDE

Uluslararasi demir yolu yuk tasimaciliginda milat niteligi tasiyan ilk transit blok yik treninin
Avrupa’ya gecisi, 6 Kasim 2019’da Marmaray Uzerinden saglandi. Elektronik esya yUklu
42 adet konteynerden olusan Cin-Avrupa arasindaki ilk transit yik treni; Cin’den yola ¢ikip
iki kita, 10 Ulke, iki denizi asarak Bati Avrupa’ya (Gekya) 18 gliinde ulasti. S6z konusu
bu trenin gectigi Ulkeleri asagidaki haritada sirasiyla Cin’den GCek Cumhuriyeti’ne dogru
numaralandiriniz.

E’

T sl F ="‘
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2.1.5.3. Yiiksek Hizli Tren Projeleri

Ylksek hizli tren projeleri, gerekli altyapi islemleri saglanarak demir yolu araglarinin hizlarini
arttirmayl amaclayan projelerdir. Ylksek hizda yik ve yolcu tasimaciliina imkan veren bu
projeler, hem sehir ici hem de sehirler arasi hizmet vermektedir. TUrkiye; YHT isletmeciliginde
dunyada sekizinci, Avrupa’da altinci tlke konumundadir. Bu alandaki ylkselisi de artarak devam
etmektedir. Turkiye, cok yakin bir gelecekte yapacag projelerle Ulkeyi dogu-bati ve kuzey-
gliney yonlerinden kesintisiz bir YHT hatti ile baglamayi ve uluslararasi alanda bdlgesel bir ivme
yakalamayi hedeflemektedir (Gorsel 2.6).

Gorsel 2.6: Yiksek hizli tren

Tirkiye’de yapilmis ve yapilacak olan YHT hatlari su sekildedir (Harita 2.2):

- Istanbul-Sivas YHT Hatti

+ Ankara-izmir YHT Hatti

+ Halkal-Kapikule YHT Hatti

+ Bursa-Osmaneli (Bilecik) YHT Hatti

+ Konya-Karaman Nigde (Ulukisla)-Yenice-Mersin-Adana YHT Hatti
+ Mersin-Adana-Osmaniye-Gaziantep Hizli Demir Yolu Projesi
« Sivas-Erzincan Hizli Demir Yolu Projesi

+ Gaziantep-Sanlurfa- Mardin Hizli Demir Yolu Projesi

+ Nusaybin-Habur Hizli Demir Yolu Projesi

+ Antalya-Eskisehir YHT Hatti

+ Antalya-Kayseri hizli tren YHT Hatti

+ Samsun-Corum-Kirikkale YHT Hatti

+ Kirikkale (Delice)-Kirsehir-Aksaray-Nigde (Ulukisla) YHT Hatti

+ Adapazar-Gebze-YSS Képriisii-istanbul Havalimani-Halkali Yilksek Standarth Demir
Yolu Hatt

* Erzincan-Erzurum-Kars YHT Hatti
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17 il ve toplam 20,2 milyon kisi daha yiiksek hizli tren ile bulusacaktir.

KIRKLAREL| . . /4\
b L BARTI enop = i I B
e [ KASTAMCNL 3 T ta &
TEKIRDAG | m‘“‘ i SIS o S (
e . CAEL B8 1 TRagzon | P e
i e - A ORDU | GipESuN
Eandima s ? W A GUMOSHANE g
Gamite y CORUM TORAT 1 savaump;  ERZURUM o
CANAKKALE BURSA W [ BILECIK B ANKARA TN
{ Bg el -~ - turnay S e e %
L i - r o . - \x
N - o1 SIVAS
AR IR I<HALE ] i
i Q % " S
N ! TUNCELI BINGOL g
z . =~
(l = T = L
w & WAYSERI 3 R /
a DIYARBAKIR iR
o A e amant HakRanl |
] |SRARTA NIGDE g s - )
E BN Oy g S OSUANIVE] i s Y
) ol e— /
nL KARAMAN o dBa W GAZIANTEP
o ),
- of bitass
HATAY "| BN YHT Gegen liler
AKDENIZ uu*_mar-:;’;:;rwm-l.'l | 5
'.\-fA 1\ { I T Y¥apimi Devam Edan [Ber

Harita 2.2: Tarkiye’'de Yiksek Hizli Tren Projeleri

iltisak (Baglanti Hatti) Yapim Projesi: Ulkemizde yiik tasimaciliginin, demir yollariyla daha etkin bir
sekilde gerceklestirilebilmesi icin mevcut hatlara ilave ek hatlar yapilmasi, bdylece kapidan kapiya
yuk tasinmasinin saglanmasi amagclanmaktadir. Bunun icin de iltisak hatlari yapimina biyik énem
verilmektedir. isletmecilik yapilan 235 adet 366,1 km uzunlugunda tesis ve OSB’lere bagl iltisak
hatti baglantisina ilave olarak 5 adet 83,5 km uzunlugunda iltisak hatti baglanti calismalari devam
etmektedir. Bazi iltisak yapim projeleri sunlardir:

+ Cukurova Bélgesi ve iskenderun Kérfezindeki Sanayi Tesislerine Yumurtalik Serbest
Bolgesi Sanayi Merkezlerine ve Limanlara Demir Yolu iltisak Hatti Baglantisi

« Filyos Limani ve Filyos Endistri Sanayi Bélgesine iltisak Hatti Baglantilari

« Karasu-Akcakoca-Eredli Limani-Caycuma-Bartin Limani Demir Yolu Projesi

+ Kars-Igdir-Aralik-Dilucu Demir Yolu Baglantisi

E\ SIRA SiZDE

istanbul’dan Avrupa’ya yapilan tren seferleri ve (cret tarifeleri hakkinda bir sunum
hazirlayiniz.
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2.1.5.4. Modern Demir ipek Yolu Projesi

Cin’den baslayip Avrupa’da son bulan bir ticaret yolunu temsil eden ipek Yolu, ticaretin yani sira
insanlar arasinda kiltir ve fikir alisverisinde de etkili olmustur. Bu eski yol, glinimiizde demir yolu
tasimaciligi ile tekrar giindeme gelmistir. Son yillarda biyik teknolojik hamleler ve devasa Uretim
yapan Gin, hemen her Ulkenin is birligi yapmak istedigi bir aktdr haline gelmistir. Bu durumu
lehine gevirmek isteyen Cin, Asya’dan Avrupa’ya bircok devleti icine alan “Tek Kusak, Tek Yol”
yani Modern Ipek Yolu (The New Silk Road) Projesi’ni hayata gecirmek icin biyiik yatirnmlar
gergeklestirmistir. Bu proje, basta Cin olmak tzere bagimsizliklarini kazandiktan sonra dinyayla
ekonomik entegrasyonu énceleyen Orta Asya Tiirki Cumhuriyetleri ile Tirrkiye, iran ve Rusya gibi
dnemli Ulkeleri kapsamaktadir. Modern ipek Yolu’nun, iki hat tizerine kurulmasi planlanmaktadir.
Hatlardan ilki Gin, Orta Asya, Rusya ve Avrupa’yl karadan birbirine baglayacak olan ipek Yolu
Ekonomik Kusagi (Silk Road Economic Belt) hattidir. Bu hat ile sunlar hedeflenmektedir:

« GUlzergahta yer alan Orta Asya Ulkelerinde altyapinin gelistirilmesi
« Gulzergah Uzerindeki Ulkelerde ulusal ve uluslararasi yatirimlarin artiriimasi
+ Serbest ticaret saglanmasi

« Projenin glzergah Ulkelerinde; birgcok YHT demir yolu, kara yolu, liman, havaalani, dogal
gaz hatti projesi ve diger altyapi projeleri planlanmasi

ikinci hat ise Cin’i, Hint Okyanusu Uzerinden Basra Kérfezi ve Akdeniz’e baglayacak olan Deniz
ipek Yolu (Maritime Silk Road) hattidir. Bu hat araciligiyla Basra Koérfezi ve Hint Okyanusu
tizerinden, deniz yoluyla yapilan ticaretin gelistirilmesi planlanmaktadir. Modern ipek Yolu Projesi;
glizergah (zerinde bulunan 65 llkeyi yol, liman, demir yolu, havaalani ile birbirine baglamayi
hedeflemektedir (Harita 2.3).

£-4, MOSKOVA Rusya
Ml puisauRG

ROTTERDAM

L Kazakistan

VENEDIK

Umman Denizi

Kenya
NAIRDBI

o—= [PEK YOLU EKONOMIK KUSAGI ~ e——s DENIZ IPEK YOLU o——o (iN-PAKISTAN EKONOMIK KORiDORU

Harita 2.3: Modern pek Yolu Projesi
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Cin’i Orta Asya Uizerinden Avrupa’ya baglayacak bu yolun tamamlanmasi ile kara, deniz ve demir
yolu ulasiminda butinlesme saglanmasi, klresel ticaret yollarinin c¢esitlendiriimesi ve ulasim
sirelerinin kisaltilarak maliyetlerin disirilmesi hedeflenmektedir. Proje tam olarak faaliyete
gectiginde Asya, Afrika ve Avrupa arasinda ekonomik ve kdiltlrel etkilesimlerin meydana
gelmesine 6nemli katkida bulunacaktir. Gin’den Londra’ya 11.750 km olan bu yolda ulasim,
normal sartlarda hava yolu tasimaciligi disinda kullanilan farkli tasima tirleriyle yaklasik 60 glinde
gerceklestiriimektedir. Hattaki bttin eksiklikler bitirildiginde Pekin-Londra arasi (yaklasik 12.000
km mesafe) 15 ginlik bir sirede tamamlanacaktir. TUrkiye, jeopolitik konumuyla uluslararasi
projelerde 6nemli noktada yer almaktadir. 3 ayakli olarak dtisiinllen bu proje; Rusya’nin icinde yer
aldigi Kuzey Koridoru, iran’in icinde yer aldigi Giiney Koridoru ve llkemizin de iginde bulundugu
Orta Koridor'dan olusmaktadir. Demir ipek Yolu'nun en énemli ayagi olan Orta Koridor Projesi
asagida aciklanmistir.

ORTA KORIDOR  , shalkar

® Alhnkol/Khorgos

istanbul Kars I'm .A.klou Arys ®

'. "'-.5""' *Bak

- S

%1 A '
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Harita 2.4: Kuzey, Orta ve Glney Koridorlar

a) Orta Koridor (Hazar Gecisli Dogu-Bati Orta Koridor) Projesi

Yeni ipek Yolu’nun en énemli ayagi olan Hazar Gegisli Dogu-Bati Orta Koridor (Orta Koridor),
Turkiye’den Kafkaslara, oradan da Hazar Denizi’'ni asarak Turkmenistan ve Kazakistan’i takip
ederek Orta Asya ve Cin’e ulasmaktadir (Harita 2.4). Orta Koridor; tlkemizden baslayarak demir
yolu ve kara yolu baglantilariyla Gurcistan, Azerbaycan ve Hazar Denizi’'ne; buradan da
(Hazar gegisi kullanilarak) Tirkmenistan-Ozbekistan-Kirgizistan veya Kazakistan glizergahini
takip ederek Cin’e uzanmaktadir. Bu cercevede Baki / Alat (Azerbaycan), Aktau / Kuryk
(Kazakistan) ve Turkmenbagi (Turkmenistan) limanlar, Hazar Gegisi’ndeki kombine tagimacilik
icin kullaniimaktadir. Orta Koridor, kendisine alternatif Kuzey Koridoru ile karsilastirildiginda
Asya’dan Avrupa’ya ulagsimda daha hizli ve daha ekonomiktir. Ayrica 2.000 km daha kisa, iklim
kosullari bakimindan daha elverigli, deniz yoluna kiyasla ulasim siresini 1/3 nispetinde (15 gin)
kisaltmaktadir. Orta Koridor; tUlkemizin liman baglantilan sayesinde Asya’daki yik trafiginin Orta
Dogu, Kuzey Afrika ve Akdeniz Boélgesi’ne ulasmasi icin dnemli firsatlar sunmaktadir. Gin, Orta
Koridor sayesinde Orta ve Bati Asya demir yolu aglariyla Akdeniz sahiline ve Arap Yarimadasi’'na
acilmayi hedeflemektedir. Bu koridor, Orta Asya’da (Kazakistan, Kirgizistan, Tacikistan, Ozbekistan
ve TUrkmenistan) bes Ulkeyi ve Turkiye’yi kapsamaktadir.
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Orta Koridor Projesi; Cin’de baslayacak yolculugun sirasiyla Kazakistan, Ozbekistan,
Tarkmenistan, Azerbaycan, Gircistan, Tlrkiye, Bulgaristan, Romanya, Macaristan, Avusturya,
Almanya, Belcika, Fransa ve ingiltere’ye ulasacagi bir projedir. Bu projenin en énemli parcasini
ise Turkiye olusturmaktadir. Orta Koridor’'un Turkiye’ye saglayacagi avantajlar sunlardir:

+ Kiresel tasimacilikta daha fazla paya sahip olunacak

+ Ozellikle Cin ile yapilacak ticarette dolardan baska bir para birimi kullanilarak (lkeden
doéviz ¢iktisi engellenecek

* Yapilan altyapi caligmalarina uluslararasi destek bulunacak

- Ulkemizde uretilen Urtinlerin, 8zellikle AB llkelerine daha kisa siirede ulagmasi sadlanarak
ihracatimiz arttirilacak

« Koridor, Uzerinde yer alan Ulkelerle ikili ticareti kolaylastirmak icin ulasim altyapisi
glclenecek

« Turkiye, Turk dunyasi Ulkeleri ile olan iligkilerinde de iyilesme kaydedecek

Hayata gecirilen projeler Tirkiye’nin Asya ekonomik bdlgesinden (6zellikle Cin’den) yapilan
ithalatini artirmaktadir. Bu projelerle ticaret akisinin ¢ift yonll saglanmasi ve dis ticaret dengesinin
korunmasi gerekmektedir.

b) Kuzey Koridor (Trans Sibirya Demir Yolu) Projesi

Cin-Mogolistan-Rusya koridoru olarak da adlandirilan bu koridor, Mogolistan, Rusya sinir ticareti
ve sinir 6tesi is birligiyle gelistirilen cesitli ekonomik bag ve is birligi projelerini kapsamaktadir.
Kuzey Koridor Rusya’nin Avrasya ile baglantisini saglayan ve diinyanin en uzun demir yolu hatti
olan Trans-Sibirya Demir Yolu hattinin modernize edilmesi suretiyle Cin’den Baltik Denizi’ne
ulasimi hedeflemektedir. Cin’in bu rotada 5 bin konteyner ile basladigi tasimacilik, giinimuizde
yaklasik 400 bin konteynere ulagmistir.

c) Giiney Koridor

Cin’in Avrupa’ya ulasmak icin kullanacagi bir diger giizergah Gliney Koridor'dur. Bu koridor,
Cin’den Kazakistan’a, oradan da Tuirkmenistan ve iran (izerinden gecerek Tiirkiye’ye, Turkiye’den
de Avrupa kitasina uzanir.

Cin her ne kadar baslangi¢c noktasi gibi olsa da tersi yénde bu koridorun son duragidir. Cin
merkezli yola ¢ikan konteynerler, geri donerken de dolu olarak dénmektedir. Bu hatlar Gzerinde
yapilan tasimacilik faaliyetleri ayni zamanda ticaret ve turizme de katki sunmaktadir.

Dlinya’daki diger demir yolu hatlarina bakildiginda 6ne ¢ikan hatlar/tiineller su sekildedir:

Gotthard Base Demir Yolu Tiineli: Avrupa’yl kuzey ve gliiney yéniinde kisaltan Gotthard Base
Demir Yolu Tiineli, isvigre Alp Daglar’nin altindan gegen 57 km uzunluga, 2.300 m derinlige sahip
dinyanin en uzun ve en derin demir yolu tinelidir.

Seikan Demir Yolu Tiineli: Japonya’da Honshu ve Hokkaido adalarini birbirine baglayan
dinyanin en uzun demir yolu tlinellerinden biridir. Seikan Tuneli, 23.3 km’si denizin altindan
olmak Uzere toplamda 53.85 km uzunluda sahiptir. TUnel, en derin yerinde deniz seviyesinden
240 m asagida ve deniz dibinden ise 100 m derinlikte yer almaktadir.

84



Mans Demir Yolu Tiineli: Fransa’yi ve ingiltere’yi birbirine denizin altindan baglayan Mans Tiineli,
Avrupa Uilkeleri ile ingiltere arasindaki en dnemli ulasim noktasidir. Mans Tiineli; diinyanin en uzun
deniz alti tiineli olup 38 km'’si su altinda olmak lzere toplamda 50.5 km’dir.

2.1.6. Demir Yolu Tasimacilik Maliyetleri ve Fiyatlandirma

Tarkiye’de demir yolu yik tasimaciligi parca ya da tam vagon seklinde yapilmaktadir. Tam vagon
yuk tasimaciliginda Ucretlendirme blok tren olusturularak belirlenmektedir. Tagima Ucreti toplam
esya agiriginin 1-100 ton arasinda olmasi halinde % 100, 101-200 ton arasinda olmasi halinde
ise % 50 zamli olarak tahakkuk ettirilir. Fiyatlandirmada sunlar dikkate alinir:

+ Esyanin cinsi
+ Tasima mesafesi
« YUkUn agirhig

Esyanin cinsine gore Ucretlendirme yapilirken iki cetvel esas alinir. Liste esyalarin alfabetik
siralamasina gore diizenlenmektedir (Tablo 2.5).

Tablo 2.5: Kod Numaralarina Gére Siniflandirilan Esyalar Tablosu

KOD NUMARASI ESYA CiNSi
0101 Canli esek, katir; kiicUk katir, atlar
0102 Canli 6kiz cinsi hayvanlar
0104 Canli koyun, keci hayvanlar
0105 Kiimes tiriinden hayvanlar
0106 Diger canli hayvanlar

**Tablonun tamamini TCDD internet sitesinde bulabilirsiniz.

Kod numaralarina gére egyalar 21 kisim 97 bdlimden olusur. Egyalarin alfabetik siralamasina
gore dlzenlenir (Tablo 2.6).

Tablo 2.6: Alfabetik Siralamaya Gére Esyalar Tablosu

ESYA CiNSi KOD NUMARASI
A
Abajur 9405
Agac (Dikilmeye Mahsus) 0602
Agac Artiklan 4401
Agac¢ Hamurlari (Mekanik) 4701
Agac Hamurlari (Eritilecek kimyevi agac hamurlari) 4702

**Tablonun tamamini TCDD internet sitesinde bulabilirsiniz.
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Tasima mesafesi ve yikin agirigina goére belirlenen Ucretler Tablo 2.7’de gdrtulmektedir.

Tablo 2.7: 2018 Yil Ucret Tablosu

YURT iCi YUK TASIMA UCRET TABLOSU

UZAKLIK (km) TL/TON UZAKLIK (km) TL/ TON
1 - 150 11,34 861 - 880 84,08
151 - 160 15,22 881 - 900 85,93
161 - 180 17,12 901 - 920 87,77
181 - 200 19,02 921 - 940 89,62
201 - 220 20,92 941 - 960 91,46
221 - 240 22,83 961 - 980 93,31
241 - 260 24,73 981 - 1000 95,15
261 - 280 26,63 1001 - 1050 100,05
281 - 300 28,53 1051 - 1100 104,95
301 - 320 30,43 1101 - 1150 109,84
1. EN AZ TASIMA UCRETi : 2. EN AZ TASIMA MESAFESI :
217,00 TL / VAGON 150 KM

3. EN AZ TASIMA TONAJI :

2 dingilli vagonlarda 20 ton, 4 ve daha fazla dingilli vagonlarda 40 ton

Tasima Ucreti, vagona ylUklenen esyanin gercek agirligina gore hesaplanir. Ancak bu Ucret
asagidaki Ucretlerden az olamaz:

+ 2 Dingilli vagonlarda 20 ton
* 4 Dingilli vagonlarda 40 ton
Vagona yiklenen esyanin bildirilen degeri Gzerinden su sekilde kiymet bildirim Gcreti hesaplanir:
+ 1-1000 km. arasinda (dahil) .......... %o(binde) 1 oraninda
+ 1001 km. daha fazlasinda .......... %o(binde) 2 oraninda
Hicbir 6zel sartin bulunmadigi bir tagimada Ucret su sekilde hesaplanir:
+ Tagima Ucreti = agirlik * birim Ucret
+ Kiymet Primi = (Esyanin bildirilen degeri / 1000) * mesafe 1000 kilometreden az ise 1 fazla
ise 2

Tasima Ucreti hesaplanabilmesi icin egyaya iligkin bilgileri toparlamak gerekirse su hususlar
dikkate alinir:

« Malin bildirilen degeri
« Agirhigi

+ Tasinacak mesafe

86



+ Kiymet primi

+ Varsa diger 6zel sartlar

Yiik tagima uicreti hesaplanmasina iliskin 6rnek

Litre degeri 20 TL olan 35.000 litre islenmemis zeytinyadi Adana-Haydarpasa (istanbul) arasinda
2 dingilli bir vagonla tasinacaktir. Tasima Ucretini hesaplayalim.

Coziim: Ucretlendirme yapilirken éncelikle tagima iicreti ve kiymet primi hesaplanir, belirlenen bu
iki deger toplanarak gercek tasima Ucreti elde edilir.

Malin bildirilen deg@eri: 35.000 Litre * 20 TL = 700.000 TL
+ Esyanin cinsi: islenmemis zeytinyagi (1509)

+ Tasima mesafesi: 963 kilometre Tablo 2.7’deki tabloya gére ton bagina alinacak birim Ucret
miktar1 93,31 TL

« YUkUn agirligi: 35 ton olur.

Eldeki verilere gbre tagsima Ucreti hesaplanacak olursa
+ Tasima Ucreti = Agirlik * Birim Ucret
+ Tasima Ucreti = 35 Ton * 93,31 TL = 3.265,85 TL

+ Kiymet Primi = (Esyanin bildirilen degeri / 1000) * mesafe 1000 kilometreden az ise 1 fazla
ise 2

+  Kiymet Primi = (700000/1000)*1 = 700 TL
+ Gercek Tasima Ucreti = Tasima Ucreti + Kiymet Primi

+ Gercek Tasima Ucreti = 3.265,85 TL + 700 TL = 3.965,85 TL

E\ SIRA SizDE

Kilogram degeri 5 TL olan 5 ton paketlenmis yogurt {riinii Edirne - Halkali (istanbul)
arasinda demir yolu ile taginacaktir.

1. Tasima licretini hesaplayiniz.

2. Tasimada kullaniimasi gereken vagon tipini nedenleriyle birlikte aciklayiniz.

2.1.7. Lojistik Kéyler

Lojistik kdyler ulusal ve uluslararasi tagsimacilikta dagitim, depolama, ellecleme, konsolidasyon,
dekonsolidasyon, gumrikleme ve aktarma gibi islemlerin yaninda alt yapi, sigorta ve bankacilik
hizmetleri gibi bir¢cok islemin bir arada yapildigi 6zel merkezlerdir. Genellikle sehir merkezi
trafigini dogrudan etkilemeyecek uzaklikta, dnemli Uretim merkezlerine, sehirlere, demir yolu,
kara yolu hatlarina ve limanlara yakin yerlere kurulmaktadir. Buralarda depolama ve antrepo,
dagitim, ellecleme, giimrikleme, etiketleme, stok yonetimi, sevkiyat operasyon, konsolidasyon
ve dekonsolidasyon gibi islemlerle, tedarik ve ikame gibi lojistik faaliyetler ytritiimektedir.
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Lojistik kdylerde olmasi gereken temel tesisler hakkinda bir arastirma yaparak sonugclari
sinifta paylasiniz.

Dinyada ve AB Dbdlgesinde lojistik koyler;
uluslararasi tasimacilik ve ticaret yollarinin,
Uretim ve tlketim merkezlerinin, limanlarin,
havaalanlarinin, 6nemli kara yollarinin, ic
su yollarinin  ve demir yollarinin kesistigi
6nemli merkezlere kurulmaktadir (Gorsel 2.7).
Avrupa’da italya, ispanya, Fransa, Portekiz,
Almanya, Danimarka, Yunanistan, Macaristan,
Ukrayna ve Liksemburg basta olmak
Uzere bircok Avrupa Ulkesinde lojistik koéyU
bulunmaktadir. Almanya’da Bremen, Leipzig
ve Libeck lojistik kdyleri basta olmak Uzere
30’dan fazla lojistik kdyl bulunmaktadir. Avrupa’nin diger &nemli Ulkesi olan Fransa’da Rungis ve
Toulouse lojistik kdyleri olmak tizere 20°den fazla lojistik kdyili bulunmaktadir. italya’da Bologna
ve Verona lojistik kdyleri, ispanya’da Barcelona ve Zaragoza lojistik kdyleri Avrupa’nin diger
6nemli lojistik koyleridir.

E\ SIRA SizDE

Gérsel 2.7: Lojistik kdy

Avrupa’da bulunan lojistik kdylerin
bulundugu Ulkeleri (italya, ispanya,
Fransa, Portekiz, Almanya, Dani-
marka, Yunanistan, Macaristan, Uk-
rayna) harita Gzerinde belirtiniz.

Turkiye; jeopolitik konumu, Asya-Avrupa ticaretinin akis glizergahinda olmasi ve gelismekte olan
ulastirma alt yapisiyla bolge ticaretinde stratejik bir &neme sahiptir. Bu durum, TUrkiye’de lojistik
koylerin kurulmasini ve etkin sekilde isletiimesini gerekli kilmaktadir. Lojistik k&yler kurulurken
Uretimin ve ylUk akisinin yogun oldugu bdlgeler tercih edilmektedir. Yani bu yerler organize sa-
nayi bélgeleriyle, ulusal ve uluslararasi koridorlarla, ylikleme, bosaltma ve aktarma merkezleriyle
baglantihdr.



KARADENIiZ

b bl Isletmeye Acilan ve Tamamlanan (11 adet)
i 2 f
AKDENIiZ m.mﬁﬁ#‘:jﬂ'-':&nni\vi_ - ﬁ ‘Yapimi Devam Eden (2 adet)
e \ A °
\\"H PR A Y f ﬂ' Yapim Ihalesi Asamasindakiler (6 adet)

°
Bl Etitve Planianma Asamasinoakues (6 ader)

Harita 2.5: Turkiye’deki lojistik kbyler

Tarkiye’de 2006 yilinda bagslayan lojistik kdyu calismalar ile ilgili ginimize kadar 20’den
fazla proje gelistirilmistir. Bunlardan 11 tanesi (istanbul / Halkali, Balikesir, Denizli, Eskisehir,
izmit, Samsun, Usak, Mersin, Erzurum, Kahramanmaras, Konya) faaliyete gegmistir. 14 lojistik
koyu (Bilecik, Tekirdag, Mardin, izmir / Kemalpasa, izmir / Gandarli, Rize, Zonguldak, istanbul
/ Yesilbayir, Kars, Kayseri, Karaman, Sivas, Bitlis / Tatvan, Habur) icin de planlama ve insaat
calismalari devam etmektedir (Harita 2.5).

Tarkiye’yi uluslararasi alanda lojistik bir Us haline getirmek amaciyla bircok calisma koordineli
sekilde ilerlemektedir. Planlanan lojistik kdylerinin hizmete girmesiyle lojistik sektdriine yilda 9
milyon m? konteyner stok ve ellegleme sahasi kazandiriimasi, 27 milyon ton ilave ylUke lojistik
hizmet verilmesi, 10 bin kisilik istihdam alani olusturulmasi ve ekonomiye 40 milyar $ katki
saglanmasi hedeflenmektedir.

E SIRA SiZDE

Turkiye'deki lojistik kéyleri (istanbul/Halkali, Balikesir, Denizli, Eskisehir, izmit, Samsun,
Usak, Mersin, Erzurum, Kahramanmaras, Konya) harita Gzerinde gdsteriniz. Size goére yakin
gelecekte is yogunlugunun artabilecegi lojistik kdyleri nedenleriyle birlikte belirtiniz.
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2.2. DEMIR YOLU TASIMA SURECI

Demir yolu tasima sureci, Urintin géndericiden alinip aliciya teslim edilmesine kadar olan sureci
kapsamaktadir. Tasima sureci, su asamalardan olusur:

a) Siparis Alma ve Yiikleme Yapma: Demir yolu ile tasimanin ilk asamasi, misteriden
siparis alinmasidir. Yazili olarak alinan siparis talebinden sonra tasimaya uygun ytkleme
yapllir. YUkleme yapildiktan sonra tasiyici firmadan Teslimat Belgesi alinarak, Revizér’e
onaylatilir.

b) Vagon Tahsisi: Misteriden gelen talep dogrultusunda yike uygun vagon tahsis edilir.

c) Tasima: Demir yolu tasimaciligi yurt i¢i ve uluslararasi olmak Uzere iki sekilde organize
edilmektedir.

Yurt ici Yiik Tasimaciigi: Devlete ait vagonlarla yapilan tasimalar ve sahibine ait vagonlarla
yapilan tagimalar olmak Uzere iki kisimdir.

Uluslararasi Tasimalar: Ulkemizde demir yolu Uizerinden asagida belirtilen sinir gecisleri ile
dogrudan uluslararasi yik tasimaciligi yapiimasi mimkuindr:

+ Kapikule sinir baglantil, Bulgaristan’a ve Bulgaristan Uzerinden diger O
Avrupa Ulkelerine

+ Uzunk&pri Uzerinden, Yunanistan’a ve 6tesindeki Ulkelere

+ Kapikdy sinir baglantili, iran’a ve iran’in ilerisindeki Orta Asya Ulkelerine
« Islahiye sinir baglantisi ile Suriye’ye ve Suriye lizerinden Irak’a

+ Nusaybin sinir baglantisi ile yine Suriye’ye ve Suriye lUzerinden Irak’a

« Kars Tren Gar ile Gircistan tzerinde BTK hatti ile Tlrki Cumhuriyetleri ve Asya Ulkelerine

+ Canbaz sinir baglantisi ile Giircistan, Azerbaycan, Rusya, Orta Asya Ulkeleri ve Cin Halk
Cumhuriyeti'ne

Fiyatlandirma, Miihiirleme ve Etiketlendirme: Fiyatlandirma, siparisin &zelliklerine gore
tasima Ucretinin belirlenmesi, teyit edilmesi ve 6deme seklinin belirlenmesi islemlerini kapsar.
Muhirleme; yUkin emniyet altina alinmasi i¢in icin vagonlarin, vagon kapi ve kapaklarinin,
gerektiginde de pencerelerin mihirlenmesi islemidir. Vagonlarin mihirlenmesinde plastik mihir
kullanilir. Vagonlarin etiketlenmesi ise vagon icinde bulunan yikuiin agirligi vb. ézelliklerin yer aldigi
etiketin dolu vagonlara yapistiriimasi ile saglanir.

E\ SIRA SizDE

Uzunkoprii, Kapikule, Kapikdy, islahiye, Gobanbey, Nusaybin, Canbaz ve Kars
demir yolu hudut kapilarini harita Gzerinde gésteriniz.



2.2.1. Demir Yolu Esya Tasimaciliginin Yasal Cercevesi

Kiresel alanda demir yolu tasimaciliginin belirli kurallar gercevesinde yapiimasini saglayan
bircok dizenleme vardir. Uluslararasi demir yolu esya tasimalarina iliskin temel sézlesmeler ve
diizenlemeler sunlardir (GORSEL 2.8):

+ Uluslararasi Demir Yolu Tagimalarina
iliskin Sézlesme (COTIF)

+ Demir Yolu ile Uluslararasi Esya
Tasima Soézlesmesi (CIM) ile Birlesik
HikUmler COTIF nin B Eki. (En az iki
devletin topraklarindan gegen ve bir
tasima belgesine bagli olarak tim
esya tasimalarina uygulanir).

Gorsel 2.8: Uluslararasi demir yolu tasimaciligi

COTIF Sozlesmesiile birlikte ydnetmeliklerle
uluslararasi tasimacilikla ilgili bazi 8zel hikimler dlizenlenmistir. Bunlar:

+ Sahislara Ait Vagonlarin Taginmasi Ozel Hikiimler Bilesik Hiikiimlerin 1 numaral eki olan
Sahislara Ait Vagonlarin Uluslararasi Tasinmasina lliskin Yénetmelik (RIP)

+ Demir Yolu Kuruluslari Arasinda Vagonlarin Degisimi ve Kullaniimasina iliskin Yénetmelik
(RIV)

- Konteynerlerin Demir Yolu ile Uluslararasi Tasinmasina iliskin Yénetmelik (RIC)

« Tehlikeli Maddelerin Demir Yoluyla Uluslararasi Tagsinmasina iliskin Yénetmelik (RID)

+ Uluslararasi Esya Talimati (P1M)

+ Demir Yolu ile Uluslararasi Esya Tagimalarina iliskin Anlasma (AIM)

2.2.1.1. Uluslararasi Demir Yolu Tagimalarina iligkin S6zlesme (COTIF)

Demir yolu tasimalarina, vagonlarin kullanimina, isletimine iliskin tUm kural ve sorumluluklari
belirleyen uluslararasi konvansiyondur. Avrupall Ulkelerin demir yolu tasimaciiginda tek
tip kurallara baglama ve uyumlastirma fikri ile ortaya c¢ikan anlasmalara dayanan COTIF,
Ulkemizde 1985 yilinda yirlirlige girmistir. Tlrkiye agisindan da bu tarihten itibaren COTIF
ve COTIF-CIM ile COTIF-CIV yururlik kazanmistir. S6zlesmenin ydriirlige girmesi ile 7 Subat
1970 tarihli Demir Yolu ile Esya Tasimasina iliskin Uluslararasi Sézlesme (CIM) ile Demir Yollari
le Yolcu ve Bagaj Tasimasina lliskin Uluslararasi Sézlesme ve 26 Subat 1966 tarihli Yolcularin
Olmeleri ve Yaralanmalari Halinde Demir Yollarinin Sorumluluklarina iliskin CIV Ek Sézlesmesi
yurirliikten kalkmigtir. Orgiitiin amacina bakildiginda tiye devletler arasinda demir yolu ile yapilan
uluslararasi yolcu, bagaj ve esya tasimalarina uygulanan hukuk rejimini diizenlemek ve bu rejimin
uygulanmasini ve gelisimini kolaylastirmak oldugu goériilmektedir. COTIF’e gore;

+ Demir yolu ile seyahat eden yolcularin; trene binerken, trenden inerken ve seyahat
esnasinda demir yolu igletmesinin ihmal veya suistimalinden kaynakli herhangi bir kazada
yaralanmasi, bedeni ve fikri bitinligine zarar gelmesi durumunda; tamamen,

« Eger kaza demir yolu isletmesinin gerekli gayreti gosterse dahi engel olamayacagi ya da
sonugclarina ¢6zim bulamayacagi isletme disi nedenlerden olmus ise ya da yolcunun kendi
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hatasi veya hareketlerinden gelmis ise kismen veya tamamen,

+ Uclincii sahis tutumundan meydana gelmis ise bu durumda sorumluluktan kurtulamasa
da U¢lncl sahsa karsi riicu hakki sakli kalmak kaydiyla demir yolu isletmesi sorumludur.

+ Demiryoluile Uluslararasi Esya Tasima Sézlesmesi (CIM) ilerleyen bélimlerde aciklanmistir.

2.2.1.2. Turkiye’de Demir Yolu Tasimaciliginin Yasal Cercevesi

Demir yolu ile yapilacak tasimacilik faaliyetlerine iliskin dizenlemelerden Ulastirma Hizmetleri
Duzenleme Genel MUdurligu sorumludur.

Turkiye Demir Yolu Ulastirmasinin Serbestlestiriimesi Hakkindaki Kanun’a istinaden 2016 yilinda
yayinlanan Demir Yolu isletmeciligi Yetkilendirme Yénetmeligi ile serbestlesen demir yollarinda
altyapi igletmecileri ve tren isletmecileri ile acente, komisyoncu ve organizatdr gibi kimliklerle
demir yolu yuUk tasimaciligi alaninda faaliyet gésterecek aktérlerin rollerine iliskin dlizenlemeler
getiriimistir. Bu Y6netmelik’e gdre altyapi isletmecileri, tren isletmecileri, gar/istasyon isletmecileri,
organizatdrler, komisyoncular ve acenteler faaliyet alanlarina gore ilgili yetki belgelerini almak ile
yakimlt kilinmuistir.

Uluslararasi demir yolu tasimacilik faaliyetleri 1980 yilinda imzalanan ve Turkiye’de 1985 yilinda
kabul edilerek yirirlige giren Uluslararasi Demir Yolu Tasimalarina iliskin Sézlesme (COTIF)
kapsaminda yuritilmektedir.

a) Demir Yolu Tagsima Y6netmeligi

Demir yolu isletmeciliginin ana yapisini olusturan metnin birinci béliminde temel bilgiler, amag ve
tanimlar verilmistir. Yeni yapilanma silrecinde olan demir yolu ydnetmeligi taslak olmakla birlikte
ana hatlaryla bellidir. Demir yolu faaliyetlerinde genel kural; demir yolu ulastirmasi faaliyetlerinin
ticari, ekonomik, sosyal ihtiyaclara ve teknik gelismelere bagl olarak verimli, glvenli, kaliteli,
cevre dostu ve kamuya faydali serbest, adil ve strdirUlebilir bir rekabet ortaminda diger tasima
tarleriyle uyumlu sekilde gerceklestirilmesidir.

Bu yonetmeligin amaci, Turkiye sinirlar icinde veya Ulke sinirlarindan gegen her tirli demir yolu
tasimacilik faaliyetlerinde diizeni saglamaktir. Ayrica altyapi ¢alismalarinin yani sira gar, istasyon,
lojistik merkezle baglantil tasimacilik stireglerini mesleki ilkeler dogrultusunda yuritmektir. Demir
yolunu olusturan zemin, balast, travers, ray, sinyalizasyon, haberlesme sistemleri ve her turld
tesis, gar, istasyon benzeri yapilar altyapi calismalari kapsaminda degerlendiriimektedir.

ikinci bélimde temel hikiimlere yer verilmistir. Bu zorunluluk kapsamindaki altyapi ve tren
isletmeciligi organizasyonlarinin timinde, kisaca demir yolu tasimaciliginda faaliyet gésterecek
aktorlerin yetki belgesi almasi zorunlu hale getirilmigtir. Yetki belgeleri Devliet Demir Yollari Genel
MuadurlGgua tarafindan verilmektedir.

2.2.2. Demir Yolu Esya Tasimaciliginda Uluslararasi Orgiitler

Demir yolu esya tasimaciligini diizenlemek ve gelistirmek amaciyla bazi olusumlar ortaya ¢ikmigtir.

2.2.2.1. Uluslararasi Demir Yolu Tasimacihigi Hiikiimetler Arasi Orgiitii (OTIF)

Uluslararasi Demir Yolu Tasimaciligi Hikiimetler Arasi Orgiitii (OTIF), 9 Mayis 1980°de imzalanan
ve 1 Mayis 1985’de yUrirlige giren Uluslararasi Demir Yollari Tagimaciligi Sézlesmesi (COTIF)



ile kurulmustur. Merkezi, Bern’de olup érgiit tizel kisilige sahiptir. Orgiit ile érgit merkezinin
bulundugu devlet arasindaki iligkiler bir anlasmayla dizenlenmektedir. Tirkiye, bu 6rgitin
Uyesidir ve ilgili s6zlesmelere taraftir.

Bu Protokole (COTIF) gére OTIF’in temel amaci; taraf Ulkeler arasinda uluslararasi mal, yolcu ve
bagaj tasimaciligina yonelik tek tip bir hukuk sistemi olusturmak ve bu sistemi kurmaya yonelik
calismalar yapmaktir. Bu sistemin kara yolu, deniz yolu ve su yolu tagsimaciligina da uygulanabilir
hale getirilmesi OTIF’in amaclari arasinda yer almaktadir. Ayrica tehlikeli maddelerin demir yolu
ile tasinmasinda uygulanacak kurallarin tespiti de 6rgittin gdrevleri arasinda yer almaktadir. Bir
anlamda Demir Yolu ile Yolcu ve Bagaj Tasimalarina iliskin Anlasma (CIV) ve Uluslararasi Demir
Yolu Esya Tasima Sézlesmesi (CIM) tek bir cati altinda toplanmustir.

OTIF’e halihazirda toplam 42 (ilke taraftir ve bunlarin blylk cogunlugu Avrupa kitasindadir. Ayrica
Fas, Cezayir ve Tunus gibi Kuzey Afrika (lkeleri ile Suriye, Irak, iran ve Lilbnan gibi Orta Dogu
Ulkeleri de S6zlesmeye taraftir. Bununla birlikte, uluslararasi demir yollari tagsimaciligi yapilamadigi
gerekgesiyle Irak ve Libnan’in Gyelikleri askiya alinmigtir.

1980’den itibaren anilan anlasmanin gbézden geciriime calismalari baslamistir. S6z konusu
gbzden gecirme calismalar, 1999’da sonuclanmis ve 26 Mayis - 3 Haziran 1999 tarihleri
arasinda Vilnius’ta dlizenlenen OTIF Genel Kurulu’nda, OTIF Sézlesmesine Ek Vilnius Protokol’d
imzalanmistir. Tlrkiye protokoll 2005 yilinda onaylamig, 2006 yilinda da sekretaryaya bildirmistir.

CIV: Demir Yolu ile Yolcu ve Bagaj Tasimalarina iliskin Anlasma (Convention Internationale pour
le transport des Voyageurs).

CIM: Uluslararasi Demir Yolu Esya Tasima Soézlesmesi (Contrat de Transport International
Ferroviaire des Marchandises). Demir yolu tasimasinda tim taraflarin hak, sorumluluk ve
yukumltliklerini belirleyen s6zlesmedir. Ayni zamanda bu sdzlesme ¢cercevesinde tagimaya iliskin
hazirlanan ve yol boyu vagonla beraber tasinan uluslararasi demir yolu tagima belgesinin adidir.

2.2.2.2. Uluslararasi Demir Yollari Birligi (UIC)

Uluslararasi Demir Yollar Birligi (UIC), 1922’de kurulmus olup 200’e yakin Giyesi bulunmaktadir.
Kuresel capta bir 6rgiit haline gelen UIC, uluslararasi demir yolu isletmeciliginde butinlugin
saglanmasi ve demir yollarinin gelistiriimesini amacglamaktadir. Uluslararasi Demir Yollari Birligi’nin
temel gérevlerinden bazilari sunlardir:

+ Uluslararasi demir yolu standardi olusturmak

+ Demir yolu trafiginde gerekli diizenlemeleri yapmak

+  Demir yollarini dinya ¢apinda temsil etmek

+ Demir yollarinda en iyi uygulamalari Gye Ulkeler arasinda paylasmayi kolaylastirmak
Diger uluslararasi drgutler ise sunlardir:

+ Avrupa Demir Yolu ve Altyapi Kuruluslan Birligi (CER)

+ Uluslararasi Kara Yolu- Demir Yolu Kombine Tagima Sirketleri Birligi (UIRR)
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2.2.2.3. Demir Yolu Tagimaciliginda Kullanilan Belgeler

Demir yollarinda tasimacilik yapmak icin kullanilan birtakim belgeler vardir. Bu belgeler asagidaki
gibidir:

CIM Belgesi (Railway Bill): Demir yolu Hamule Senedi olarak da bilinen CIM (Rail Consignment
Note) belgesi demir yolu konsimentosudur. Normalde ciro edilemeyen bir konsimento olmasina
ragmen kismen de olsa kiymetli evrak gibi islem goérur. Ginkl demir yolu isletmesi, CIM belgesini
kaseleyip imzaladigi zaman tasimaya konu olan mallarin sorumlulugunu Ustlenmistir. Esya,
yetkili olmayan birine teslim edilirse sorumluluk demir yolu isletmesine aittir. 6 niisha olan CIM
belgesinin tim sayfalari, demir yolu isletmesi tarafindan imzalanip onaylandiktan sonra dérdiinct
nusha ihracatciya verilir. Diger nishalar esya ile gdnderilir. Egya, varis istasyonuna geldiginde
ithalatci tarafindan s6z konusu belgenin dérdinci nishasinin ibrazi zorunlu degildir. Belgenin
alici kismindaki ilgili taraf, alici oldugunu ispatlayabildigi stirece demir yolu isletmesinden mal
teslim alabilir. CIM belgesi, tasimaya konu olan her bir dolu vagon icin ayri ayri diizenlenmelidir.
CIM belgesinde yer almasi gereken bilgiler:

+ Gercek veya tlzel kisi olan alici bilgileri,

+ Gercek veya tlzel kisi olan goénderici bilgileri,
+ Malin cinsi, miktari ve ambalaj adedi,

« Malin yiklendigi vagonla ilgili bilgiler,

+ Varis istasyonu bilgileri,

« GUmrik veya diger makamlarca istenen ve CIM belgesinin ekinde bulunan evrakin listesidir.

SMGS: Dogu Avrupa ve Asya Ulkeleri demir yolu idarelerinin yik tasimaciligina iliskin yaptigi
isbirligi anlasmasi ve tek tip ylk tasima belgesi.

2.2.3. Demir Yolu Esya Tasimacihginda Ulusal Kuruluslar

Turkiye’de demir yolu tasimaciliinda devlete ait tasimalar gelismis Ulkelere gore ylksek orandadir.
Sahislara ait vagonlarla tasimacilik olsa da kamusal tasimalar cok daha fazladir. Ulkemizde demir

2.2.3.1. Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demir Yollari (TCDD)

Osmanlidan sonra bircok degisiklige ugrayan isletmenin 1872 yilinda atilan temelleri 1953
yilinda bugiinkii adini almistir. Ulkemizde demir yollarinin yiik ve yolcu tasimaciligi hizmetlerini

yerine getiren kurum Ulastirma ve Altyapi
Bakanligi'na bagl Kamu iktisadi Tesebblisii
olarak faaliyet gostermektedir (Gorsel 2.9).
TCDD, lojistik faaliyetlerin basinda gelen
tasima hizmetinin yani sira uluslararasi
mevzuatlara da uyum saglayabilmek adina
j gerekli glncellemeleri ve duzenlemeleri

yerine getirmektedir. TCDD’ye bagli hizmet
veren kuruluslar asagida verilmistir:

Gdrsel 2.9: Turkiye Cumhuriyeti Deviet Demiryollari
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a) Tirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollan Tasimacilik Anonim Sirketi

Turkiye demir yolu sektoriinl serbestlestirme gabalari sonucu yolcu ve yik tasimaciligi ile
vagonlarin bakim-onarim iglerini yapmak Uzere faaliyetlerine baslamisti. TCDD’ye bagli
ortaklik olarak hizmet vermektedir. TCDD Tasimacilik; yolcu ve yik tasimaciligi, lojistik
hizmetleri, feribot ile yik ve yolcu tasimaciligi hizmetlerini ylritmektedir.

b) Tiirkiye Rayl Sistem Araclari Sanayii Anonim Sirketi TURASAS)

Turkiye Lokomotif ve Motor Sanayi Anonim Sirketi (TULOMSAS), Tirkiye Demir Yolu
Makinalari Sanayi Anonim Sirketi (TUDEMSAS) ve Tiirkiye Vagon Sanayi Anonim Sirketi
(TUVASAS) sirketlerinin birlestirilmesiyle kurulan kamu iktisadi tesekkiliidir. Ulagtirma
ve Altyapi Bakanligina bagl olarak kurulan TURASAS’In merkezi Ankara’dadir. Motordan
vagona, bojilerden tren setlerine kadar yerli ve milli tretim gerceklestiren TUVASAS,
TULOMSAS ve TUDEMSAS'I bir biitin haline getiren TURASAS’In lretimde daha da
ileri giderek tamamen vyerli ve milli yiksek hizli tren setleri Uretmesi planlanarak Ulke
ekonomisine daha fazla katki yapmasi hedeflenmektedir (Gorsel 2.10).

4

Gérsel 2.10: Turkiye’'de rayll sistemler
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10.

|
7@ OLCME VE DEGERLENDIRME

A) Asagidaki ciimlelerde bos birakilan parantezlere, ciimlelerde verilen bilgiler dogru ise “D”,
yanlis ise “Y” yaziniz.

(......) Demir yolu tasimaciligi teslim slresi en kisa olan tasima seklidir.

(......) Turkiye’de Osmanli Dénemi’nde yapilan ve hala kullaniimakta olan demir yolu hatlan
bulunmaktadir.

(......) Pulman vagon, yuk tagsimaciliginda kullanilan bir vagon tipidir.
(......) Ulkelerin demir yolu idarelerine uluslararasi kodlari, Uluslararasi Demiryollan Birligi (UIC) verir.

(.....) izmir-Aydin arasindaki demir yolu hatt, Tiirkiye Cumhuriyeti sinirlari icerisinde acilan ilk
demir yolu hattidir.

B) Asagidaki ciimlelerde bos birakilan yerlere dogru s6zciigii yaziniz.

Turkiye’den Kafkaslara, oradan da Hazar Denizi’ni asip Tirkmenistan ve Kazakistan’i takip ederek

Orta Asya ve Cin’e ulasan demir yolu koridoru yoludur.
Butin lojistik faaliyetlerin bir arada yapildigi yere denir.
Demir yolu ile uluslararasi esya tasimalarina iliskin anlasmaya denir.

Dogu Avrupa ve Asya Ulkeleri demir yolu idarelerinin ylUk tasimaciligina iliskin yaptigi is birligi
anlasmasi ve tek tip yik tasima belgesine denir.

Demir yolunda ana hatlardan liman ve fabrika gibi yerlere c¢ekilen baglanti hatlarina
denir.




C) Asagidaki sorularda dogru secenegi isaretleyiniz.

11

12,

13.

. I. Gevreye duyarli bir tagima seklidir.

Il. Uzun vadeli fiyat istikran vardir.

Ill. Hava kosullarindan en az etkilenen
tasima seklidir.

IV. Tasima maliyetleri en uygun tasima
seklidir.

V. Tasima sekilleri arasinda en hizl
olanidrr.

Yukaridaki ifadelerden hangileri
demir yolu tasimaciligin Gstiin yonleri
arasindadir?

AL llvell B)lllvelV C)l,llveV
D), lvelV E)I,IVveV

Asagidaki iilkelerden hangisi
TRECECA liyesi lilkeler arasinda yer_
almaz?

A) Brezilya

B) Bulgaristan
C) Moldova
D) Romanya
E) Tlrkiye

Osmanl Devleti zamaninda yapilan
ilk demir yolu hatti asagidakilerden
hangisidir?

A) Aydin-izmir

B) iskenderiye-Kahire
C) Edirne-Halkali

D) Halkali-Sirkeci

E) Bagdat-Hicaz

14.

15.

16.

Demir yolu terminolojisinde “demir
yolu ve tren anlamina gelen” terim
asagidakilerden hangisidir?

A) Aliyman

B) Dever

C) Katar

D) Simendifer
E) Travers

Bakii-Tiflis-Kars (BTK) demir yolu
hatti, sirasiyla hangi lilkelerden
gecmektedir?

A) Turkmenistan-Gurcistan-Tirkiye
B) Azerbaycan-Kazakistan-Turkiye
C) Azerbaycan-Gircistan-Turkiye
D) Bulgaristan-Gurcistan-TUrkiye
E) Azerbaycan-Mogolistan-Trkiye

I. Kuzey Koridor (Trans Sibirya Demir
Yolu) Projesi

IIl. Orta Koridor (Hazar Gegisli Dogu-Bati
Orta Koridor) Projesi

[ll. Gotthard Base Demir Yolu Tlneli
Projesi

Yukanida belirtilen demir yolu

projelerinden hangisi / hangileri

Tiirkiye’yi kapsamaktadir?

A) Yalniz | B) Yalnizll  C)lvell
D)lve Il E) Il ve lll
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GGRENME BiRIMI: DEMIR YOLU TASIMACILIGI

17.

18.

19.

20.

Vagon numarasinin 3. ve 4. rakamlari,
vagonun hangi demir yolu idaresine ait
oldugunu veya sahibine ait ise hangi
demir yolu idaresi tarafindan tescil
edildigini simgeler.
Bu bilgilere gére uluslararasi alanda
TCDD’yi temsil eden kod hangisidir?
A) 45 B) 55 C) 65

D) 75 E) 85

Diinyada ilk ve tek olup iki kitayr demir
yolu ile denizin altindan birbirine
baglayan proje asagidakilerden
hangisidir?

B) Seikan Tuneli
C) Marmaray

D) Mans Tineli

E) Avrasya Tuneli

A) Gotthard Base Tuneli
)

Konteynerlerin Demir Yolu ile
Uluslararasi Tagsinmasina iligkin
Yoénetmelik asagidakilerden
hangisidir?

A)RIC  B)RIP
D) CIM

C) RID
E) RIV

Asagidakilerden hangisi Avrupa’ya
demir yolu ile yapilan tagimalarda
kullanilan demir yolu hudut
kapilarindan biridir?

A) Canbaz
B) islahiye
C)ipsala

D) Kapikdy
E) Kapikule

21.

22,

Asagidakilerden hangisi uluslararasi
demir yolu tagsimalarina iligkin yasal
diizenlemelerden biri degildir?

Demir yolu tasimaciliginda ticret
hesaplanirken asagidaki unsurlardan
hangisi dikkate alinmamaktadir?

A) Esyanin cinsi

B) Esyanin Agiriig
C) Tasinacak mesafe
D) Vagon segmenti
E) Kiymet primi



2 UERENMEBIRIM

DENiZ YOLU TASIMACILIGI

KONULAR

3.1. DENIZ YOLU TASIMA ORGANIZASYONU
3.2. GUMRUKTEN ESYA CEKiMi VE FATURALANDIRMA iSLEMLERI

TEMEL KAVRAMLAR NELER OGRENECEKSINiz?

+ Deniz yolu tasima organizasyonu
+ Gumriikleme, faturalama islemleri

« Liman operasyonlar ele alinacaktir




(?) HAZIRLIK CALISMASI

1. Hem su ustiinde hem de su altinda gidebilen gemiler tasarlansaydi, bu gelisim deniz
yolu tasimaciligina hangi katkilan saglardi?

2. Ulkemizde deniz yolu tasimacihiginin gelisimini destekleyen yatirnmlar, projeler,
politikalar ve devlet tesvikleri neler olabilir?

Dunya yuzeyinin %71’inin sularla kapl olmasi;
okyanuslarin, denizlerin, gdllerin ve nehirlerin
varligi, ulusal ve uluslararasi tasimacilikta su
yollarinin kullaniimasini zorunlu kilmigtir. Deniz
yolu tasimaciliginda etkin olan dlkeler, tarih
boyunca -6zellikle- glvenlik ve ticarette 6n
plana ¢cikmistir (Gorsel 3.1).

Deniz yolu tasimaciliginin kitalar arasi ve
denizasir tasimacilikta en &6nemli avantaji,
tasima maliyetlerinin oldukca disik

Gorsel 3.1: Deniz yolu tagimaciligi olmasidir. Tagima maliyetleri acisindan
degerlendirildiginde hava yoluna goére 22 kat, kara yoluna goére 7 kat, demir yoluna gore ise
3,5 kat daha ucuz olan deniz yolu tasimaciligi; yillar icinde oldukga blylk gelisim ve degisime
ugrayarak isteklerle ihtiyaglar dogrultusunda sekillenmistir.

3.1. DENIZ YOLU TASIMA ORGANIZASYONU

Deniz yolu tasimaciligi, yolcularin ve yUkin gemilerle tasinmasi islemidir. GUniimUzde ticaretin
kuresellesmesi ve ticaret hacminin surekli artmasi, 6zellikle yik tasimaciiginda deniz yolu
tasimaciliginin énemini artirmaktadir. Deniz yolu tasimaciligi, uluslararasi ticarette acik ara en
cok tercih edilen tagima ttradur (Tablo 3.1).

Tablo 3.1: Dinya Tasimacilhigi ve Deniz Yolunun Payi

— Diinya Tasimaciligi Tim Diinya Tasimaciligi Diinya Denizyolu Diinya Tasimaciliginda
Yollar (Milyar Ton) Degisim (%) Tasimaciligi (Milyar Ton)  Denizyolunun Pay (%)

2010 10,8 13% 9,1 84%

2015 12,9 3% 10,7 83%

2016 13,2 3% 11,0 84%

2017 13,8 5% 11,5 84%

2018 14,2 3% 118 83%

2019 14,3 1% 11,9 83%

2020 14,7 3% 12,2 83%
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Tasinabilen yuklerde agirlik ve hacim sinirlarinin esnek olmasi, hem paketli hem de dékme yuklerin
tasinabilmesi deniz yolu tasimaciliginin diger gii¢li yanlandir. Deniz yolu tasimaciligi; miktar
fazla, deg@eri dislk yuUklerin (sanayi UrUnleri, petrol, kémdur, tahil, hurda, islenmemis maden vb.)
tasinmasinda, tasima maliyetlerinin disuk olmasi nedeniyle en ¢ok kullanilan tagima ttraddar.

E\) SIRA SiZDE

Uluslararasi deniz ticaretinde taginan yakit miktarinda édnemli bir artis olmamigtir. Boru
hatti tasimaciligindaki yayginlasmanin, bu duruma etkisini tartisiniz.

Cesitli niteliklerde yUklerin tasinabilmesi, farkl tiplerdeki gemilerin (kuru yik, dékme yuk, RO-
RO, konteyner gemileri, tankerler vb.) insasini zorunlu kilmaktadir. Olcek ve mesafe ekonomisine
gore tasima maliyetlerinin en disik oldugu tasima tirl, deniz yolu tagsimaciligidir. Bunun nedeni
de tek seferde tasinabilen toplam yik miktarinin fazlahgi ve tasima mesafesinin ¢ok daha uzun
olmasidir. Her iki etken de birim tasima maliyetlerinin diismesini saglar.

Deniz yolu tagsimaciliginin olumsuz yonleri de bulunmaktadir. Bunlar:

+ Diger tasima tirlerine gore daha yavas olmasi
+ Sadece limandan limana tasima yapilabilmesi

» Esnek sefer sireleri ve uzun transit sireleri

+ Olumsuz hava kosullari ve uzun slren ylkleme bosaltma operasyonlari

+ Alt yapi inga ve isletme maliyetlerindeki fazlaliklar

3.1.1. Dunyada Deniz Yolu Tagsimacilhigi

Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO) verilerine gére diinya ticaretinde tagimalarin %80’inden
fazlasi deniz yolu ile yapilmaktadir. Hem ham madde ve yardimci maddelerin tedarik sirecinde
hem de tlketime hazir Urlinlerin kullanicilara dagitimi sireglerinde deniz yolu tasimaciligi ve
limanlar, diinya ticaretinde dnemli bir paya sahiptir. Deniz yolu tasimaciligina paralel olarak
gelisen limanlar; bulunduklan yerin tarihsel cografyasini sekillendirmekte, ticari faaliyetleri
gelistirmektedir. Limanlar; sagladiklari istihdam imkanlariyla bdlgenin issizligini azaltmakta, refah
seviyesini ylUkseltmektedir. Bu nedenle deniz yolu tasimaciligi ve limanlar, ekonomik ve sosyal
kalkinmayi dogrudan etkilemektedir.

Deniz yolu tasimaciligi, dinya ticaret hacminin artmasina ve kiresel ekonomik blylimenin
hizlanmasina oldukca fazla katki saglamaktadir. Bu durumun en énemli nedenleri; deniz yolu
tasimaciliginin diger tasima tirlerine gére daha ucuz olmasi, tek seferde daha fazla yukin
tasinabilmesi ve enerji verimliligidir.

Deniz yolu tagimaciiginin dnemli bir avantaji da belli yuk tiplerinin tasinmasina uygun gemi
trlerinin bulunmasidir. Demir, kdmdr, tahil gibi yUkler icin dékme ylUk gemileri; ham petrol, petrol
UrGnleri, diger sivi ve gaz halindeki yukler icin sivi dékme yUk gemileri, konteyner ile yapilan
tasimalarda da konteyner gemileri gibi cesitli gemiler bulunmaktadir.
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3.1.1.1. Diinyada Deniz Yolu Tagimaciliginin Tarihsel Gelisimi

Deniz ticaretinin erken dénemlerine dair cok fazla bilgi olmasa da Stmerlerin MO 4000’li yillarda
denizcilik bilgisine hakim olduklari distntimektedir. Yapilan arastirmalara gore ilk denizcilik
faaliyetlerinin Antik Misir’da, Nil nehri Uzerinde basladigi belirlenmistir. Yelkenin kesfi de burada
olmustur. ilk ticaret gemileri Misir’da kullanilmis, zamanla bu gemiler gelistiriimistir (Gérsel 3.2).

AT LT

e " Bu dénemde, antik dlinyanin en girisimci ticaret
' 1 adamlari ve denizcileri, Akdeniz’de Fenikelilerdir.
Zamanla Yunanlar, Romalilar, Portekizliler,
Cenevizliler ve Venedikliler bu alanda 6n plana
cikmislardir. Orta Cag’da ise Ispanyollar ve
Portekizlilerin denizlerdeki egemenligi dikkat
cekmektedir.

Deniz yolu tasimaciigi uzun vyillar kiyllarda
gerceklesmisti. ~ Agilk  denizlerde  yapilan

Gorsel 3.2: Eski donemierde gemiler tasimacillk XV. ylzylldan sonra baglamigtir.
Deniz ulasimi; astronomi, haritacilik, sanayi ve teknoloji alanindaki gelismelere baglh olarak XIX.
ylzyildan sonra yeni bir stirece girmistir. Cok blyuk, teknolojik ve glivenli gemilerin Uretilmesiyle
deniz yolu tasimaciligi diinyada en ¢ok tercih edilen tagima ttrd olmustur.

3.1.1.2. Deniz Yolu Tagimaciliginin Diinyadaki Mevcut Durumu

GunUmuUzde uluslararasi ticarette tasinan yiklerin hacimce %80’den ve deger bazinda %70’ten
fazlasi deniz yolu ile tagsinmaktadir. Uluslararasi deniz yolu tagsimaciliginda yasanan sorunlar, deniz
yolu baglantili diger tasimacilik operasyonlarini ve dolayisiyla tUm diinyadaki ticari faaliyetleri
etkileyebilmektedir. Ham madde tasimalarinin blylk oranda deniz yolu ile yapiimasi, kiresel
ticaret ve Uretim faaliyetleri agisindan deniz yolu tasimaciliginin énemini ortaya koymaktadir.

Zamanla diinya ticaretini ve dolayisiyla deniz yolu tasimaciligini tehdit eden bazi unsurlar ortaya
cikmistir. Tasimaciligin yavaslamasina sebep olan unsurlar sunlardir:

+ Kuresel iktisadi faaliyetteki yavaslama egilimi

+ Ticaret savaslari ve politik belirsizlikler

+ Kiresel buylimeye dair endiseler ve imalat sanayisinin zayiflamasi

+ Jeopolitik gerginlikler

+ Borclanma maliyetlerinin artmasi nedeniyle yatirmlarin gerilemesi

+ Zayiflayan given ve yatirim ortami ve klresel talepteki daralma
Dinya ticareti ve deniz yolu tasimaciligi verilerine gore, ticaret hacminin her yil arttidi, toplam
tasinan yik miktarinin da %80’den fazlasinin deniz yolu ile yapildigi gérilmektedir.

Dinya deniz ticaret filosu (1000 groston ve (zeri) verileri incelendiginde; 1 Ocak 2020 tarihi
itibariyle diinya ticaret filosundaki (1000 GT ve Uzeri ) gemi sayisinin 45.374, ortalama gemi
yasinin 15.1 oldugu goérilmektedir. Kapasite bazinda diinyada en blyUk ticaret filosuna sahip ilk
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kontrol etmektedir (Tablo 3.2).
Tablo 3.2: 1 Ocak 2020 ltibariyla Ulkelerin Milli ve Yabanci Bayraktaki Gemileri (1000 GT ve Uzeri)

Yas

15.1
12.3
12.0
16.5
18.0
15.3
9.7
22.7
15.6
18.7

221

Gemi
Sayisi

4.238
2.856
3.332
2.449
908
1.125
829
971
815
686

1.074

Yabanci Bayrak

1000
DWT

329.049

201.039

212.571
80.871
71.490
58.460
35.966
53.491
44.763
39.795

23.157

1000
TEU

2.036
3.074
1.853
3.578
422
485
550
204
833
1.563

242

Kontrol Ulkesi Milli Bayrak
Gemi = 1000 1000

1  Yunanistan 688 65.545 50
2 Cin 3.832 95.314 954
3 Japonya 852 37.139 238
4 Almanya 177 8.227 600
5 G. Kore 722 13.865 145
6 Norvec 587 17.582 58
7 Singapur 738 29.239 325
8 Amerika 206 5.832 92
9 Tayvan 130 6.559 175
10 italya 417 10.364 72
15 Tirkiye 410 6.194 84

Diinya Toplami

Yas

11.5
12.0

12,5
15
14.1
14.1
14.3
12.7
1.5

194

Yas

12.0
12.2

9.0
12.8
14.4
14.5
12.0
15.8
13.1
14.2

20.1

®

3 Ulke; Yunanistan, Cin ve Japonya’dir. Bu Ug Ulke, toplam tasima kapasitesinin yaklasik %48’ini

Toplam Filo
Gemi 1000 1000
Sayisi pwr TEU
4926 394593  2.086
6.688  296.353  4.028
4184 249710  2.090
2626  89.098  4.178
1.630  85.354 567
1712 76.042 543
1567  65.204 875
1177  59.323 296
945 51.322  1.008
1103  50.159  1.635
1.484  29.352 325
45374 1.961.597 25215  15.1

Diinya deniz ticaret filosunun (300 GT ve Uzeri) milli bayraklara gére siralamasi incelendiginde, 1
Ocak 2020 tarihi itibariyle Panama 320 milyon detveyt ton (DWT) ve 6,486 gemi ile diinyada ilk
sirada yer almaktadir. Bu Ulkeyi 266 milyon DWT ile Liberya, 254 milyon DWT ile Marshall Adalari
takip etmektedir (Tablo 3.3).

Tablo 3.3: 1 Ocak 2020 itibariyla Diinya Deniz Ticaret Filosu (300 GT ve Uzeri)

2020 Yili DWT
Sirasi
1

© 0O N O O~ ODN

o D WwN =
$ S & o o

Bayrak

Panama
Liberya
Marsal Adalari
Hong Kong
Singapur
Malta
Cin
Yunanistan
Bahama
Japonya
Suudi Arabistan
Turkiye
Belize

Toplam

Gemi Sayisi
6.486
3.553
3.404
2.534
2.362
2.036
4.425

913
1.133
2.591

129

735

452

55.655

1 Ocak 2020
1000 GT 1000 DWT
212.179 320.335
165.854 266.245
155.141 254.460
126.763 200.544
90.016 135.649
79.320 114.468
61.277 95.759
39.843 68.887
55.419 65.224
28.738 39.822
7.536 13.479
4.943 6.698
1.890 2.936
1.320.140 1.970.526

1000 TEU

3.489
4.009
1.250
3.596
2.467
2.036
954
51
212
244
8
97
15

25.227
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Bandira: italyanca kokenli bir kelime (bandiera) olmakla beraber, geminin hangi llkeye
kayith oldugunu gosteren bayraktir. Geminin bayragi, ayni zamanda geminin uyrugunu
gOsterir. Gemilerin Panama, Marsal Adalari, Liberya, Hong Kong, Singapur gibi Ulkelerin
bayraklarini tasimalarinin nedeni bu Ulkelerin sundugu vergi avantajlan ve finansal
kolayliklardir. Panama’ninilk sirada yer almasinin nedenlerinden biri de Panama Kanali’ndan
gecis kayitlarinda Panama bandirali gemilere éncelik taninmasidir. Ayrica Turk armatérlerin
sahip oldugu gemilerin %70’ten fazlasi da yabanci bayraklidir.

3.1.2. Turrkiye’de Deniz Yolu Tagsimacihigi

Tarkiye sinirlarinin blydk bir kismi
denizlerle gevrili oldugundan
Kiyi kesimlerinin ~ tamamina
yakininda deniz yolu tasimaciligi
L SS25 yapllabilmektedir.  8.333  km’si
kiyl sinir olmak Uzere Tlrkiye’nin toplam sinir
uzunlugu 11.282 kilometredir. Ulkemizde gok
sayida yapay ve dogal liman bulunmaktadir.
Ozellikle istanbul, izmit, izmir, Mersin, Samsun,
iskenderun limanlari; dis ticaretin (ithalat-
ihracat) en ¢cok yapildigi limanlardir (Gorsel 3.3).

Gérsel 3.3: istanbul Avrupa yakasinda bulunan bir
liman

3.1.2.1. Tiirkiye’de Deniz Yolu Tasimaciliginin Tarihsel Gelisimi

Turkiye’de deniz yolu tasimaciliginin tarihsel gelisimi Selguklu Devleti, Osmanli Devleti ve
Cumhuriyet dénemi olmak lzere Ug baslik altinda incelenebilir.

a) Selcuklu Devleti Dénemi: Ulkemiz denizcilik tarihinin gegmisi, Selguklu Devleti
dénemine dayanmaktadir. Ug tarafi denizlerle cevrili olan Anadolu topraklarinin, kesin
olarak Turklesmeye baslamasi ile devletin gelecegi icin 6zellikle sinir glivenligi ve deniz
ticareti konularinda denizlere yénelmenin énemi anlasiimistir. Selguklu komutani, denizcisi
ve tarihteki ilk Turk amirali Caka Bey (Caga Bey); Turkler, Malazgirt Savasi’ndan (1071)
sonra Anadolu’ya yerlesince Ege kiyilarinda (izmir civarinda) Tiirk tarihinin ilk donanmasini
olusturmustur (1081).

Bu dénemde |. Giyasettin Keyhiisrev’in Antalya’yr (1207), oglu |. izzettin Keykavus’un
da Sinop’u (1214) fethetmesiyle Akdeniz ve Karadeniz’de Tirk deniz filosunun kurulmasi
saglanmistir. Trabzon Rum imparatorlugu’na ait Sinop’ta bulunan tersanenin zapt edilmesi
ve Alanya’da 1227 yilinda yapilan Alaiyye Tersanesi ile gemi yapimlarina baslamigtir.

b) OsmanliDevletiDénemi:Osmanlidéneminde Ege Denizi, Karadenizve Akdenizkiyilarindaki
Ulkelerin fethedilmesi, donanmaya ve deniz ticaretine olan ihtiyaci arttirmistir. Osman Bey
ve Orhan Bey dénemlerinde Karamdirsel, izmit, Gemlik kiyilarinda deniz tsleri kurulmustur.
Karamirsel’de, Karasi Beyligi’nin Osmanl topraklarina katiimasiyla Aydincik (Edincik)
yéresinde ve izmit’in Bizans’tan alinmasi ile izmit’de (Kocaeli) ilk tersaneler kurulmustur.
Fatih Sultan Mehmet déneminde denizasiri seferler ve fetihler baslamistir. Dogu Akdeniz’in



glvenli hale getiriimesi ve ekonomik
yénden deniz ticaretinin gelistiriimesi
amaciyla Il. Bayezid devrinde (1481-
1512) denizcilik politikalar olusturulmus,

Turk denizciliginin  dinya capinda
gelisme gbstermesi saglanmigtir.
Kaptan-i Derya Barbaros Hayreddin

Pasa (Hizir Reis) ddéneminde (1534-
1546), devlet donanma glclU ve deniz
seferleri bakimindan en parlak dénemini
yasamis ve bu basarilar Turk denizcilik
simgelerinin diinya devletleri tarafindan
bilinir hale gelmesini saglamistir (Gorsel
3.4).

XVI. yizyilda Ulugc Ali Reis, Hadim
Slleyman Pasa, Piri Reis, Murad Reis
ve Seydi Ali Reis tarafindan yapilan Hint
seferleri, Tirk deniz cografyacihiginin
gelisimini  saglamisti.  Hint seferleri,
Osmanli kadirgalarinin okyanus sartlarina
dayaniksiz olmasi nedeniyle basarisiz
olsa da Piri Reis (Kitab-1 Bahriyye, Piri
Reis Haritasi, Hadikat’tl Bahriye vb.) ve
Seydi Ali Reis (Kitab Al-Muhit Fi ilm’al-
Eflak Va’l Abhur, Mir'at Gl Memalik vb.)
deniz cografyasi Uzerine énemli eserler
yazmiglardir (Gorsel 3.5).

E\ SIRA SiZDE

Goérsel 3.4: Tarih boyunca kullanilmig Tiirk denizcilik

simgeleri

o

Gorsel 3.5: Piri Reis Haritasi

“Denizcinin  niteligi nedir gbér, onun gdzi
denizde acik olur. Onlarin ylziinii ak eden de
firtina geldiginde liman bulmalanidir. Gemisini
kurtararak rahat eyleye ve gemiyi zor duruma

dustirmeye.”
Piri REIS j’j

1. XVI. ylzyilda Hindistan’a yapilan seferleri, bu seferlerin yapildigi rotalari arastiriniz.

2. Piri Reis ve Seydi Ali Reis’in yazdi§i eserleri arastirarak sinifta paylasiniz.

Sultan Abdlimecid déneminde (1839-1861), 1842’de tersanede ilk buharli gemi olan Seyr-i
Bahri yapilmis, 1859°da Hali¢ Vapurlar sirketi kurulmustur. 1829°’da Eregli'de bulunan

kémir madenleri, tersane tarafindan ilk defa isletiimeye baslanmistir.

Cumbhuriyet Dénemi: Lozan Baris Antlasmasi (1923) ile kapitllasyonlar ve kabotaj
ayricalgi kaldinlmig; Turk limanlarn arasinda deniz tagimaciligi yapma yetkisi, 1 Temmuz
1926°’da yurirlige giren Kabotaj Kanunu ile Turk igletmecilere verilmistir. Bu durum Tirk
denizciliginin gelisimini hizlandirmistir. Montré Bogazlar Sézlesmesi’yle (1936) de istanbul

ve Ganakkale bogazlarinin tam kontrol hakki saglanmistir.

1913 yilinda limanlanmizda yaklasik 500.000 ton esya elleclenirken bu miktar, 1960 yilinda
5,5 milyon tona ulasmistir. Bu sirecte limanlar ve limanlarda kullanilan ekipmanlar da

gelistiriimistir.
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2018 yilina gelindiginde 203 milyon tonu ylkleme, 257 milyon tonu bosaltma olmak Uzere
Turkiye’deki limanlarda toplamda 460 milyon ton yuk elleglenmistir. Bunun %71’i dis ticaret
yuklerinden, %13’U kabotaj ylklerinden (Ulkemizin kendi limanlar arasinda tasinan yukler),
%16’s1 da transit yUklerden olusmustur.

3.1.2.2. Deniz Yolu Tasimacihginin Tiirkiye’deki Mevcut Durumu

Uluslararasi tasimalar, Turkiye limanlarindan ytiklenen ve bu limanlara bosaltilan ihracat ve
ithalat yUkleriyle bagka Ulkelere ait transit yUklerden olusur. 2019 yilinda Turkiye’nin deniz yoluyla
yapilan ithalati 221.404.812 ton, ihracati ise 131.676.578 ton olarak gerceklesmistir. Tlrk bayrakl
gemilerin deniz yolu dis ticaret tasimaciliginda aldigi pay, yillar itibariyle azalarak 2019 yilinda %8
olarak gerceklesmistir (Tablo 3.4).

Tablo 3.4: 2010-2019 Tiirkiye’nin Deniz Yolu Dis Ticaret Tasimalari ve Tiirk Bayrakli Gemilerin Dis Ticaret
Tasimalarindaki Payi

T oo g O
2010 246.570.931 83.945.162 162.625.769 40.494.118 16 84
2015 300.478.930 92.152.622 208.326.308 36.479.586 12 88
2016 309.937.639 94.805.120 215.132.519 38.623.279 12 88
2017 347.348.092 113.692.068 233.656.024 36.815.820 11 89
2018 328.969.455 110.424.635 218.544.820 35.510.231 11 89
2019 353.081.390 131.676.578 221.404.812 27.895.737 8 92

3.1.2.3. Tiirkiye’de Kabotaj Tasimaciligi

Turk Dil Kurumu’na gére kabotaj, bir Glkenin iskele veya limanlar arasinda gemi isletme isidir.
Ulkelerin, deniz ticaretinde tasimacilik yapma yetkisini sadece kendi bayragini tasiyan gemi
isletmelerine vermesidir. Dilimize Fransizca’dan (cabotage) giren bu kelime, kiy1 denizciligi
anlamindadir.

< BILGI KUTUSU

&%
Denizcilik ve Kabotaj Bayrami: Lozan Antlasmasi (24 Temmuz 1923) geregince
kapitulasyonlar kaldinlmis ve Ulkemiz, kabotaj hakkini elde etmistir. 1 Temmuz 1926
tarihinde Kabotaj Kanunu’nun yurirlige girmesiyle Ulkemizde her yil 1 Temmuz’da
Denizcilik ve Kabotaj Bayrami kutlanmaktadir.

Kabotaj Kanunu’nun bir hikminde; “Tirkiye limanlari ve sahilleri arasinda yiik ve yolcu
tasinmasi ile kilavuzluk ve rémorkaj hizmetleri, Tiirk vatandaslari ve Tiirk bayrag: tasiyan
gemilerce yapilir.” maddesiyer almaktadir. Bu yasaya gore Tiurkiye Cumhuriyeti’nin tim karasulari
ve limanlar arasindaki deniz ticareti, yolcu tasimaciligi, dalgiclik, rehberlik, kaptanlik, tayfalk vb.
faaliyetlerinin tamami tGlkemizin ydnetimine gecmistir. Yabanci devletlerin gemileri, artik sadece
Ulkemiz limanlari ile yabanci devletlerin limanlari arasinda uluslararasi ticaret yapabilmektedir.
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Kabotaj tasimaciligi yapan isletmelere, akaryakit dagitiminda saglanan 6zel tiketim vergisi
(OTV) indirim oranlarini ve indirim sartlanini arastirarak sinifta paylasiniz.

3.1.3. Deniz Yolu Tagimaciliginin Yasal Cercevesi

Ulkelerin kita sahanlidi, kara sulari ve minhasir ekonomik bdélgelerinin tanimlanmasinda kullanilir.
Okyanus ve denizlerin Ulkeler arasinda paylasimi, bu bolgelerdeki bitin deniz faaliyetleri ve
islenen suglar da deniz hukuku kapsaminda incelenir.

Uluslararasi deniz hukukunun uygulanmasi, diger uluslararasi belgelerde oldugu gibi sadece taraf
devletleri kapsar. Birlesmis Milletler tarafindan olusturulan Birlesmis Milletler Deniz Hukuku
Soézlesmesi, 10 Aralik 1982’de Jamaika’nin Montego Bay kentinde imzalanmis ve 16 Kasim
1994’te yurarluge girmistir. Tlrkiye bu s6zlesmeye taraf degildir.

E\ SIRA SiZDE

Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sd&zlesmesi’ne Turkiye’nin neden taraf olmadigini
arastirarak sinifta paylasiniz.

3.1.3.1. Uluslararasi Deniz Ticaret Hukuku

Uluslararasi deniz ticaret hukuku, Uluslararasi Denizcilik OrgUtU, Uluslararasi Denizcilik Birosu,
Diinya Ticaret Orgiitil, Baltik ve Uluslararasi Denizcilik Konseyi, Diinya Gimriik Orgiitil, Avrupa
Birligi gibi kuruluslarla Uluslararasi Ticaret Odasi, Uluslararasi Sigortacilar Birligi gibi meslek
kuruluglarinin koyduklari kurallarla dizenlenmektedir.

Cok tarafli anlagsmalara dayali énemli deniz ticaret hukuku diizenlemeleri sunlardir:
+ 1924 Briksel So6zlesmesi
+ 1968 Visby Protokoll
+ 1978 Hamburg Sézlesmesi
+ 2009 Rotterdam Anlasmasi

Deniz ticareti hukukuna énemli katkilar sunan bazi érgutler de sunlardir:

+ IMO/Uluslararasi  Denizcilik  Orgitii
(Gorsel 3.6)

. . INTERNATIONAL
. ICC/Uluslararasi Denizcilik Blirosu MARITIME
. BIMCO/Baltik ve Uluslararasi Denizcilik ORGANIZATION
Konseyi 4

Gérsel 3.6: Uluslararasi Denizcilik Orgiiti

®
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Deniz ticaret hukuku diizenlemeleri ve deniz yolundaki érgutlerle ilgili bir sunum hazirlayiniz.

3.1.3.2. Ulusal Deniz Ticaret Hukuku

Ulkemizde deniz ticaret hukuku, 1 Temmuz 2012’de yiiriirliige giren yeni Tirk Ticaret Kanunu’nun
BesinciKitabi’nda Deniz Ticareti ana bashgi ile dizenlenmistir. Deniz Ticaret Hukuku diizenlenirken
genellikle Avrupa Birligi tarafindan olusturulan ilgili mevzuatlar dikkate alinmistir.

Ulkemizde denizcilik faaliyetlerini yiriiten Ulastirma ve Altyapi Bakanligina bagl Denizcilik
Genel Mudurliga, Ulastirma Hizmetleri Dizenleme Genel Mudurlugl, Tersaneler ve Kiyi Yapilari
Genel Muduarlaga, Liman Baskanliklar ve Deniz Dibi Tarama Basmuhendislikleri bulunmaktadir.
Ayrica deniz tasimaciligina yonelik uygulamalarin standart hale getirilmesi, deniz tasimaciiginin
gelistiriimesi, deniz tagsimaciliinda ortaya c¢ikan sorunlarin belirlenmesi ve ¢ézilmesi, rekabetgi
denizcilik politikalarinin gelistiriimesi, denizcilik egitimleri gibi konularda faaliyet gosteren ¢ok
sayida oda, birlik, dernek, federasyon bulunmaktadir.

E\ SIRA SiZDE

Asagidaki konularda calisma hazirlayiniz:

1. Ulastirma ve Altyapi Bakanligina bagh Denizcilik Genel Mudurliginin organizasyon
yapisl, gorev ve yetkileri

2. Turkiye Odalar ve Borsalar Birligine (TOBB) bagli Deniz Ticaret Odalarinin misyon,
vizyon ve politikalar

3.1.4. Deniz Yolu Tasimaciliginin Tirleri

Denizcilik sektérinde faaliyet gdsteren isletmelerin, rekabet ve surdurilebilirlik agisindan katma
degerli hizmetler sunmasi kaginilmazdir.

Deniz yolu yik tasimaciliginda genel olarak sefer tirl ile yik ve gemi tirline gére siniflandirma
yapilmaktadir. Deniz yolu yik tasimaciligi, sefer tiriine gore tarifeli ve tarifesiz olarak ikiye
ayriimaktadir:

a) Diizensiz (Tramp) Tasimacilik: YUkU esas alan bir tagima tiraddr. Yikin bulundugu iki
liman arasinda yapilan ve belirli bir tarih ya da zamani olmayan tasimacilik tiartdar. Tramp
tasimacilik, genel anlamda ham maddelerin ve distk degerli yiklerin (kdmir, maden
cevheri, tahil, ham petrol, seker, fosfat, kereste, glbre, ¢cimento, tuz vb.) tek seferde
tasinmasi icin kullanilan bir tasima turtddr. Tramp tasimacilikta, tasima maliyetlerinin
uygun olmasi icin mimkin oldugu kadar geminin ayni ylkle yiiklenmesi ve tam kapasite
ile sefere ¢ikmasi amaglanir. Bu tasimacilik tirinde, standart bir navlun uygulamasi séz
konusu degildir.

b) Diizenli (Liner) Tasimacilik: Tasima hizmetinin 6n planda oldugu bir tasimacilik ttraddar.
Liner tasimacilikta; gemilerin glizergahinda bulunan her liman igin ¢ikis, varis ve aktarma
limanlari ve zamanlari bellidir. Gemiler; belirlenen zamanlarda bu limanlara ugrayarak
yukleme, bosaltma ve aktarma iglemlerini gerceklestirir. Bu tagimacilik ttriinde yUk, genel
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olarak heterojendir. Navlun; tasinan yikin Ozelliklerine (cins, miktar vb.), mesafeye ve/
veya-varsa-tasima kabina goére belirlenir. Liner tagsimacilik kapsaminda en ¢ok konteyner
ve RO-RO tasimaciliyi yapiimaktadir. Bu tasimacilik tirlerinde navlun, genellikle iki liman
arasinda standart olup konteyner tasimaciliginda konteyner tiriine; RO-RO tasimaciliginda
ise tasinan arac tiirline gore adet lGizerinden belirlenmektedir.

E\ SIRA SiZDE

Konteyner tasimaciliginda Uzak Dogu, Amerika, Avrupa ve Karadeniz bdlgesi limanlari;
RO-RO tasimaciliginda da Avrupa ve Karadeniz Bdélgesi limanlan icin uygulanan navlun
tarifelerini arastirarak sinifta paylasiniz.

Deniz yolu yik tasimaciligi yik/gemi tirtine gore 5 farkli gruba ayriimaktadir: Deniz yolu yik
tasimaciligi yuk / gemi tirine gore 5 farkl gruba ayriimaktadir:

a) Tanker Tasimaciligi: Tehlikeli madde tasimaciligi olarak da bilinen bu tasimacilik tirinde
tankerler araciligi ile ham petrol ve petrol Urlnleri, kimyevi maddeler gibi sivi ve gaz
halindeki yUkler tasinmaktadir. Yukler, limanlarda bulunan pompalama sistemi ile gemilere
ylUklenmekte, bosaltma islemi ise geminin kendi pompalama sistemi ile saglanmaktadir.
Tanker tasimaciliginda genel olarak LPG / Liquefied Petroleum Gas (Likvifayd Pitrolim Gas)
olarak adlandirilan sivilastinimis petrol gazi tasimasi yapan tankerler ve LNG / Liquefied
National Gas (likvifayd nasnil gas) olarak adlandinlan sivilastirimis dogdal gaz tasiyan
tankerler kullaniimaktadir.

b) RO-RO Tasimacihgi: RO-RO [Roll on ve Roll off (rol on rol of)], yik tasiyan tekerlekli
tasitlarin (gekici, tir, tir tankeri, treyler ve yuk vagonlarn vb.) gemilerle iki liman arasinda
tasinmasidir. Bu yUkleri tagsiyan gemilere RO-RO gemileri, yapilan tasimaciliga da RO-RO
tasimaciligi denilmektedir. RO-RO gemilerinin tagima kapasiteleri, gemiye ve tasinan araca
gore degisir. Otomobil taglyan bir RO-RO gemisi, ortalama 300-500 arag alirken tir tagiyan
bir RO-RO gemisi 80-100 ara¢ almaktadir.

Ulkemizde Akdeniz, Karadeniz ve Avrupa’nin belirli bélgeleriyle karsilikl RO-RO seferleri
yapilmaktadir (Sema 3.1).

Akdeniz Karadeniz Avrupa
Mersin-Gazimagusa Samsun-Tuapse Pendik-Trieste
Tasucu-Girne Karasu-Chornomosk Yalova-Sete
Mersin-Girne Samsun-Temryuk Kocaeli-Bremerhaven
iskenderun-Port Sudan Haydarpasa-Chornomorsk Cesme-Sakiz Adasl
Mersin-Dar Es Salaam Samsun-Novorrossiysk Kocaeli-Zeebrugge
Tasucu-Gazimagusa Zonguldak-Chornomorsk Yalova-Bari
Mersin-Hayfa Cesme- Sete
iskenderun-Duba Ambarli-Trieste
Tasucu-Trablus Pendik-Patras
Pendik-Bari

Mersin-Trieste

Cesme- Trieste

Sema 3.1: 2020 Yilinda Kullanilan RO-RO Giizergahlan
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RO-RO tasimaciliginin baslica Ustin yanlari sunlardir:

.

Tasima, yUkleme ve bosaltma sirasinda yikin zarar (hasar, kayip, gecikme) gérme riski
dustktar.

YUk, geminin ambarinda oldugundan tasima sirasinda deniz suyu ile temas etmez.
Ellecleme ve aktarma sureleri oldukcga hizlidir ve maliyet dusuktar.
RO-RO gemileri daha hizl gidebildikleri icin sefer sliresi daha kisadir.

E\ SIRA SizDE

RO-RO tasimaciliginda giinimizde siklikla kullaniimaya baslanan CON-RO ve RO-PAX
gemi tlrlerini arastirarak sinifta paylasiniz.

Konteyner Tagimacihigi: Dinyada artan ticaret hacmine paralel olarak tasinan ylik miktarinin
ve cgesitliliginin artmasi, tasinan yiklerin konsolide edilmesini zorunlu kilmaktadir. Yiklerin
konsolide sekilde ve glivenli taginabilmesi icin de en ¢ok konteyner kullaniimaktadir. Cesitli
konteynerlerle yapilan tasimaciliga da konteyner tasimaciliyi denir. Konteyneri tamamen
dolduran yuklere komple konteyner yUk, bir konteyneri doldurmayan yiklere ise parsiyel
konteyner yUku denir.

FCL-Komple Konteyner Yk / Full Container Load (fal kinteynir lod)

LCL-Parsiyel Konteyner YUki / Less Than Container Load (les dhin kinteynir lod)

Konteyner tasimaciliginin baslica Ustin yonleri sunlardir:

¢)

d)

YUk, dis etkenlerden daha az etkilenir.

Cesitli yuklerin bir arada tasinmasi saglanir.

Depolama masraflarindan tasarruf edilir.

YUkleme-bosaltma islemlerinin daha hizli yapiimasi ile sefer suresi kisalir.
Limanlarda gecikme, sikisiklik ve dizensizlik dnlenir.

Parsiyel yiklerin konsolide edilerek tagsinmasi ile birim yik tasima maliyetleri azalr.
Aktarma ve ellecleme islemlerinde yUkin zarar (hasar, kayip) gérme riski azalrr.

Is glicti tasarrufu saglanir.

Do6kme Yiik Tasimaciligi: Dékme olarak tasinmasi gereken yuklerin (kémur, ¢cimento, tuz,
seker, mermer, kum, bugday, misir, nohut, bezelye vb.) tagindigi tasimacilik seklidir. Dokme
ylUk tasimaciiginin en énemli tarafi, ambalaj maliyetlerini ortadan kaldirmasidir. Gemide
ambalajin neden oldugu hacim ve agirlik kayiplari olmadigi icin de birim yik tasima maliyeti
azalrr.

Karma Yiik Tasimaciligi: Farkl tirde yUklerin tasinabildigi deniz yolu tagimaciligina, karma
yiik tasimaciligi denmektedir. Ozellikle petrol driinlerinin (plastik, asfalt, mazot, benzin vb.),



hububatlarin (arpa, bugday, misir, piring, cavdar vb) ve maden cevherlerinin (demir, kalay,
krom, mangan, bakir vb.) tasinmasinda tercih edilir. Karma yik tagimaciliginda kullanilan
geminin bir kac farkll bélmesi bulunur. Ornegin bu béimeler sayesinde farkli hububat
arunleri tek bir gemi ile ayni anda taginabilir.

3.1.5. Deniz Yolu Terimleri

Deniz yolu tasimaciliginin ve deniz ticaretinin daha net anlasilabilmesi icin temel bazi deniz yolu
terimleri bilinmelidir. Bu terimler; genel terimler, ylkleme-bosaltma terimleri, liman terimleri ve
navlun terimleri olarak siniflandirilabilir (Tablo 3.5, 3.6, 3.7, 3.8).

Tablo 3.5: Genel Deniz Yolu Terimleri

ARMATOR
ACENTE

FORWARDER (forwirdir)

BILL OF LADING B/L (bil v leyding)
MASTER B/L (mastir bil 1v leyding)
HOUSE B/L (haus bil v leyding)

CHARTER (gartir)

CHARTER PARTY (cartir parti)
BULK (balk)

BROKER (brokir)

BEAM (bim)

CLEAN ON BOARD (klin on bord)

DEAD WEIGHT CARGO CAPACITY-DWCC

(ded veyt kargo kipasiti)
PLACE OF RECEIPT (pleys Iv risit)

PLACE OF DELIVERY (pleys v diliviri)

PORT OF LOADING (port 1v loding)

PORT OF DISCHARGE (port v discarc)

GENEL TERIMLER

Gemi sahibi, tasiyici

Herhangi bir limanda armat6r adina faaliyet gdsteren,
onun temsilciligini yapan isletme

Tasima isleri organizatéri

Deniz yolu konsimentosu, tasima senedi

Ana kongimento

Ara kongsimento

Geminin tamamen ya da bir kisminin kiralanmasiyla (part
kargo) yapilan tasima

Taslyici ile armatér arasinda yapilan sdézlesme

Doékme yik

Armatdrle ylkleyici arasinda aracilik yapan komisyoncu
Bir geminin enine &lgilen en genis yeri

YUkin hasarsiz yiklenmesi

Gemilerin yukleme ¢izgisine kadar timuyle ytklendiginde
tasiyabilecekleri yukin agirligi

Yukdin ilk ylklendigi yer

YUkUn son varig yeri

Yikleme limani

Bosaltma limani

Tablo 3.6: Yiikleme Bosaltmayla llgili Deniz Yolu Terimleri

YUKLEME-BOSALTMA TERIMLERI

FREE IN-FI (fri in)

FREE OUT-FO (fri aut)
LINER IN -LI (layni in)
LINER OUT-LO (layni aut)
STUFFING (stafing)
UNSTUFFING (anstafing)
STEVEDORING (stividoring)

Limandaki yikleme masrafi

Limandaki bosaltma masrafi

Ylikleme masrafinin armatdre ait olmasi
Bosaltma masrafinin armatore ait olmasi
istifleme, yiikii konteynere yerlestirme
Konteynerin igini bosaltma

Gemiyi yikleme ve bosaltma hizmeti
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Tablo 3.7: Limanla ilgili Deniz Yolu Terimleri

LIMAN TERiIMLERIi

STORAGE (storic) Limanda depolama, ardiye
Geminin kendisine taninan yiikleme ve bosaltma
suresini a da kont icinde bekl

DEMURAJ re smasi Ya a ?n eynv'a'r |g.|.n e be (la)./en
yukun taninan streden énce gimrikten cekilip
bosaltiimamasi

) Serbest sire. YUkin demuraja girmeden

FREE TIME ( fri taym) . o
bekleyebilecegi sire

TERMINAL HANDLING CHARGE-THC (tirminil ) ) o

i Limandaki ellecleme Ucreti
handling carc)

. YUkin ya da konteynerin gemi tzerinde
SHIFTING (sifting)
aktariimasi
LASHING (lasing) Konteynerlerin gemide baglanmasi, sabitlenmesi
LiMBO Gemideki yiki, geminin bordasina yanasan bir
baska gemiye aktarma iglemi
TWIST LOCK (twist lak) Dondurilebilir konteyner kilidi

20 ayak uzunluguna es deger birim (1 TEU 20’lik
TEU- TWENTY FOOT CONTAINER EQUIVALENT

) o konteyneri ifade etmektedir ve 34 melik bir
UNIT (tweni fut kinteynir ikvivilint yunit)

hacme sahiptir)

Tablo 3.8: Navlun ve Masraflarla ligili Deniz Yolu Terimleri

NAVLUN VE UCRETLERLE iLGiLi TERIMLER
SEA FREIGHT (si freyt) Deniz naviunu
CAF-CURRENCY ADJUSTMENT
FACTOR (kirinsi icastmint faktir)
BAF-BUNKER ADJUSTMENT FACTOR Denizasir tasimalarda yakit (fuel oil) fiyatlarindaki

Amerikan dolarindaki dalgalanmalarin navluna eklenmesi

(bangkir icastmint faktir) dalgalanmalarin belli oranda navluna eklenmesi
WRS-WAR RISK SURCHARGE (wor Savas riski olan limanlara yapilan seferlerde navluna eklenen
risk sirgarc) Ucret
HCS-HIGH CUBE SURCHARGE (hay ) " .
High Cube konteyner igin alinan ek Ucret
kyub sirgarc)
IMCO CHARGE (imko ¢arc) Tehlikeli madde tasimalarinda armatériin talep ettigi ek tcret

Yikleme masraflarinin tagitana, bosaltma masraflarinin
taslyiciya ait oldugu navlun tirt (Sadece bosaltma masraflari
navluna dahil)

FILO-FREE IN LINER OUT (fri in laynir
aut)

Yikleme masraflarinin tagitana, bosaltma masraflarinin aliciya
FIFO-FREE IN FREE OUT (fri in fri aut)  ait oldugu navlun turt (YUkleme ve bosaltma masraflar
navluna dahil degil)
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LILO-LINER IN LINER OUT (laynir in Yukleme ve bosaltma masraflarinin tasiyiciya ait oldugu naviun
laynir aut) turd (Hem yikleme hem de bosaltma masraflar naviuna dahil)

Yikleme masraflarinin tasiyiciya, bosaltma masraflarinin aliciya

LIFO-LINER IN FREE OUT (laynir in fri ) 5 o .
ait oldugu navlun tiri (Sadece yiikleme masraflari naviuna

aut) .

dahil)

Cikis limaninda yuklemede gdsterilen ihtimama karsilik,
PRIMAJ UCRETI navluna ek olarak yiik sahibi (navlun édeyeni) tarafindan

6denen ve armatdr tarafindan acenteye verilen lcret
Saticinin deposundan yiikleme limanina kadar yapilan 6n

PRE CARRIAGE (pri karic) tasgima ticreti
ima Ucreti

3.1.6. Deniz Yolu Tasimacihiginin Bilesenleri

Deniz yolu tasimaciligi bir biitlin olarak disintlirse bu bitlini olusturan parcalarin
bilinmesi gerekir. Deniz yolu tasimaciliginin temel bilesenleri gemiler ve limanlardir.
Bu bilesenlerin yaninda tasima kaplari, yukler, gdnderici-alici-tagiyici firmalar,
armatorler, brokerlar, tasima isleri organizatoérleri, lojistik firmalar, liman isletmeleri,
limanlarda hizmet veren diger kuruluslar deniz yolu tasimaciligi stirecinde yer alan
énemli unsurlardir.

3.1.6.1. Gemiler

Gemi kelimesinin ilk olarak eski Uygur
kaynaklarinda kayitlara gectigi goérilmektedir.
Kémi fillinden donUsmustir. Suda tasit
araci anlamindadir. Tirk Dil Kurumuna gore
gemi; su lstlinde yiizen, insan ve yik
tasimaya yarayan biiyiik tasit, sefine olarak
tanimlanmaktadir. Ayrica suyun kaldirma
kuvveti sayesinde ylzebilen, hareket ve
manevra yetenegine sahip, genellikle yik ve
yolcu tagimak icin yapilmis deniz araci olarak
da tanimlanabilir (Gorsel 3.7).

Gérsel 3.7: Gemi cesitleri
GunUmUlzde gemiler sanayi, ticaret, ulasim,

turizm, glvenlik gibi konularda ¢ok énemli bir yere sahiptir. Gemilerin daha net anlasilabilmesi
icin geminin bélumlerinin ve gemi tiplerinin bilinmesi gerekir.

Geminin Boliimleri

Gemiler, bas (pruva), orta kasara (vasat) ve e £y Qpa/'('g
ki¢ kisim (pupa) olmak Uzere (i¢ ana bélimden ( \stat/,(asara
olusur. ‘ __'"iskele

N

Bas kisim; bas bodoslamada, ki¢ kisim ise kig e T ¢ Driya/Bas
bodoslamada son bulur. Geminin béltmleri tarif -
edilirken bas bodoslama ydninde olanlar igin
bas tarafta, kic bodoslama yéniinde olanlar Sakesimi
icin kic tarafta terimleri kullanilir (Gérsel 3.8).

> Cipa (capa)

Gorsel 3.8: Geminin bélimleri
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Geminin bodoslamalarini birlestiren dogru ¢izgiye pruva-pupa hatti denir.

Pruva-pupa hatti, gemiyi boylamasina iki esit pargcaya boler. Bas bodoslamaya dogru bakildiginda
sag tarafta kalan kisma sancak, sol tarafta kalan kisma iskele denir (Tablo 3.9).

Tablo 3.9: Geminin Ana Bélimleri

Ana Giiverte
Giiverte
Karina
Sintine
Borda
Alabanda
Bas

Kic

Omurga
iskele

Sancak

Diimen

Kasara

GEMi BOLUMLERI
Geminin veya teknenin lzerinde yirlinen en Ustteki glvertesi
Geminin sureklilik gdsteren yatay yuzeyleri
Geminin su altinda kalan dis yuzeyi
Geminin i¢ dip kismi
Geminin dis yan yuzeyi
Geminin i¢ yan ylzeyi
Geminin 6n tarafi
Geminin arka tarafi
Geminin bastan kica kadar devam ettigi agac veya celik levha seklindeki parcalar
Geminin sol yarisi, sol tarafi
Geminin sag yarisi, sag tarafi
Gemiyi yonlendirmek icin sag veya tahtadan yapilan, genellikle ki¢ tarafa takilan
yelpaze seklindeki parca

Geminin ana glvertesi Uzerinde yapilan tek glverteli Ust binalar

E\ SIRA SiZDE

Asagidaki resimde gosterilen gemi boéliimlerini isimleriyle eslestiriniz. Eslestirmeyi
yaparken geminin Uzerinde verilen numaralandiriimis alanlari gemi isimlerinin
oéniindeki bosluklara yaziniz.

Pervane (.....) Kig (.....)
Baca(.....) Ana glverte (.....)
Bas (.....) Koprt Ustd (.....)

Demir Locasi/Demir (.....) Balbli bas(.....)




Gemi Cesitleri

Gemiler yapim malzemelerine, sevk sekillerine ve kullanim amaclarina gére Uc¢c ana sinifa
ayrnimaktadir (Sema 3.2).

Yapiminda Kullanilan . . . Kullanim Amacina Gore
. . Sevk Sekline Gore Gemiler i
Malzemeye Goére Gemiler Gemiler

) Kurekli Gemiler ) o
Ahsap Gemiler Ticaret Gemileri
. . Yelkenli Gemiler . o
Celik Gemiler Servis Gemileri
) Buharli Gemiler —_ .

Beton Gemiler Endustriyel Gemiler

(Pistonlu Buhar Makineleri)

Aliminyum Alasiml Gemiler Askeri Gemiler

Makineli (Dizel)

Plastik Kompozit . . Sportif Amach Gemiler
Elektrikli Gemiler

Malzemeden insa Edilen

Gemiler Nikleer Gemiler

Tarbinli (Buhar ve Gaz)

Sema 3.2: Gemi cesitleri

Kullanim amacina gore gemiler su sekilde siniflandirilir:

Balikci gemileri (avlanma gemileri, Grlin isleme gemileri vb.)
Yolcu ve arag taslyan gemiler (kruvaziyer gemiler, feribotlar, RO-RO gemileri vb.)
Yk gemileri (kuru yik gemileri, tankerler vb.)

Askeri gemiler (kruvazor, firkateyn, korvet, zirhli, muhrip veya destroyer, ugak gemisi,
helikopter gemisi, denizalti, mayin dékme gemisi, mayin tarama gemisi, hicumbot,
torpidobot, lojistik destek gemisi, cikartma gemisi vb.)

Ozel amacli gemiler (rémorkér, kilavuz gemiler, yangin séndiirme gemileri, kurtarmagemileri,
buzkiran gemiler, hastane gemileri, arastirma gemileri, ikmal gemileri, sondaj gemileri vb.)

E\ SIRA SiZDE

Asagidaki konularda arastirma yapiniz:

1. GUnUmizde gemilerde kullanilan alternatif yakit tlrlerini (sivi hidrojen, niikleer vb.), bu
yakitlarin kullanilabilirlik durumlari

2. Uluslararasi Denizcilik Orgiitiiniin sivi hidrojen tasimak icin gecici glivenlik standardini
uygulayan gemiler

GUnUmUz deniz yolu yik tasimacilifina bakildiginda kullanilan baslica yik gemileri sunlardir:

Kuru ylk gemileri +  Cok amach gemiler «  Agir yik gemileri
Konteyner gemileri + RO-RO gemileri +  Tankerler
Dokme yuk taglyan gemiler +  Frigorifik gemiler +  Canli hayvan gemileri

®
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Konteyner gemilerinde kapasite, TEU (1 adet 20’lik konteyner) terimi kullanilarak tanimlanir.
2006 yilindan beri insa edilmeye baslanan Yeni Panamax tUrl konteyner gemilerinin
kapasitesi; 11.000-25.000 TEU arasinda olup, uzunluklarn 400 metreyi bulmaktadir.

E\ SIRA SizZDE

D6kme yiik tasiyan gemiler ve ham petrol tankerleriyle ilgili bir pano hazirlayiniz.
Hazirhik yaparken asagidaki bilgileri de g6z éniinde bulundurunuz:

1. Do6kme halde ylkleri tasimak amaciyla tasarlanmis gemilere, dékme yUk tasiyan
gemiler denir. Dokme yUtk gemileri buytkliklerine gore (Handysize, Handymax /
Supramax, Panamax, Post-Panamax, Capesize ve Blylk Demir Cevheri (VLOC)
Gemileri) alti kategoriye ayrilir.

2. GUnUmuzde kullanilan ham petrol tankerleri genel olarak Ultra Blylik Ham Taslyici
(ULCC), Cok Buylk Ham Tasliyici (VLCC), Suezmax ve Aframax olmak Uzere doért
sinifa ayriimaktadir. Bazi tankerlerin tagima kapasitesi 500.000 DWT’ye, uzunlugu
da 415 metreye ulasabilmektedir.

E\ SIRA SizDE

Asagidaki fotograflarda yer alan yiik gemilerinin tiiriinii gérselin altina yaziniz
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5\) SIRA SIZDE

Amac: Gemi gesitlerini, gérsellerden faydalanarak ingilizce isimleriyle 6grenmek.
Siire: 20 dakika

Bilgiler: Asagida yer alan resimdeki gemi gesitlerini, tabloda bulunan Tirkge isimlerinin
karsisina yaziniz.

O

@

3.

N

o)

e

ol

@

3
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g

&

TURKCE ADI iNGILIZCE ADI TURKCE ADI iNGILiZCE ADI

Yat Okyanus gemisi ...
Petrol tankeri ...l Yelkenlitekne ...l
Yolcu gemisi ...l Askeribot Ll
Balik¢i teknesi ...l Gaz tankeri ...l
Buz kiner Kayk
Kuru yik gemisi ... Hiz teknesi ...l
Doékme yuk gemisi ... Balkgi kayigr
Acik deniz gemisi ... Muhrip

3.1.6.2. Limanlar

Dunya ekonomisine ve ulusal ekonomiye bulyuk 8lglide katki saglayan, deniz yolu tagimaciliginin
temel bilesenlerinden olan limanlar; sanayinin ve ticaretin gelismesindeki en 6nemli tesislerdendir.
Limanlar, teknolojik ve lojistik yenilikler sayesinde yuk elle¢cleme ve depolama hizmetlerinin yani
sira glinimuzde c¢esitli katma degerli hizmetler de sunabilmektedir.

Ulkelerin ekonomik durumlarinin belirlenmesinde énemli gdstergelerden olan limanlar; sayi
ve kapasite bakimindan Clkelerin ekonomik glcUnu, ticari rekabet kapasitesini gosteren
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Olcutlerdendir. Limanlar, son yillarda lojistik faaliyetlerde sunulan hizmetleri cesitlendirerek Ulke
ekonomilerine &nemli katkida bulunmakta, bulunduklari bélgede sanayinin ve ticaretin gelismesini
saglamaktadir.

Liman Cesitleri

Bu kiyisal yaplilar; cesitli bagliklar altinda siniflandiriisa da genel olarak faaliyet alanlarina, mulkiyet
yapilarina, yuk ve verdikleri hizmet tiplerine gore siniflandiriimaktadir (Sema 3.3).

Faaliyet Alanlarina Yuk Tiplerine Miilkiyet Yapisina Verdikleri Hizmete
Goére Limanlar Gore Limanlar Gore Limanlar Gore Limanlar
Kitalar arasi Genel Kargo Kamu Ana
Ulusal Konteyner Kamu-Ozel Aktarma
Bdlgesel Cok amagh Ozel Ugrak
Yerel RO-RO Besleme
Dékme yuk
Sivi yik

Sema 3.3: Liman cesitleri

Faaliyet Alanlarina Gére Limanlar
a) Kitalar Arasi Liman: Diinya gemi trafigine hizmet sunan limandir.
b) Ulusal Liman: Ulke ici gemi trafigine hizmet sunan limandir.
c) Bolgesel Liman: Bolgesel gemi trafigine hizmet sunan limandir.

d) Yerel Liman: Mahalli gemi trafigine hizmet sunan limandrr.
Yiik Tiplerine Goére Limanlar

a) Genel Kargo Limani: Kuru yikler icin yiikleme bosaltma, ellecleme, gumrikleme,
istiflemegibi islemlerin yapildidi limandir.

b) Konteyner Limani: Konteyner icinde tasinan yukler icin yikleme bosaltma, ellecleme,
gUmrikleme, istifleme gibi islemlerin yapildigi limandir.

c) Cok Amach Liman: Birkag farkl yik tipi icin yikleme bosaltma, ellegleme, gimrikleme,
istifleme gibi islemlerin yapildigi limandir.

d) RO-RO Limani: RO-RO gemileri ile tasinan tasitlar i¢in yUkleme, tahliye, glimriikleme gibi
islemlerin yapildidi; genis park ve manevra alanlarina sahip limandir.

e) Dokme Yiik Limani: Dokme kuru ylkler i¢in (maden cevheri, ¢imento, kum, tahil, kémar
vb.) ylkleme bosaltma, ellecleme, gimrikleme, istifleme gibi islemlerin yapildigi limandir.

f)  Siv1 Yiik Limani: Sivi ya da gaz haldeki yikler icin ( ham petrol, petrol Grinleri, LNG, LPG,
kimyevi maddeler vb.) yikleme bosaltma, ellecleme, glimrikleme, istifleme gibi islemlerin
yapildigi limandir.

Miilkiyet Yapisina Goére Limanlar

a) Kamu Liman: Devlete ait olan ve devletin islettigi limandi
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b) Kamu Limani-Ozel Liman: Devlete ait olan fakat 6zel sektor tarafindan isletilen limandir.

c) Ozel Liman: Ozel sektore ait olan ve 6zel sektoriin islettigi limandir.

Verdikleri Hizmete Gore Limanlar

a) Ana Liman: Temel operasyonlarin (yikleme, bosaltma, aktarma, istifleme, ellecleme,
glmrikleme vb.) yapildigi limandir.

b) Aktarma Limani: Genellikle uluslararasi yiklerin, gemiler arasinda aktarma iglemlerinin
yapildigi limandr.

c) Ugrak Limani: Uluslararasi ya da kitalar arasi gemilerin belli periyotlarla ugradigi liman
tlrtdir. Bu limanlarda aktarma islemi yapilmaz (Bu limanlar, ana limana donustirilerek
aktarma isleminin de yapilmasi saglanabilir.).

d) Besleme Limanu: Blyik gemilerin ugrak yapmadigi limandir. Bu limanlardaki yikler, besleme
gemileri ile ugrak limanlara aktarihr.

E\ SIRA SizDE

Limanlarn deniz ticaretinin yogunlugunu karsilayacak sosyal ve fiziki kapasiteye sahip
olmasi, limanda sunulan hizmetlerin de talebe yetisebilmesi gerekir. Liman yeri se¢imini
etkileyen unsurlari, bdlgesel ve yerel etkenlere gdre arastiriniz.

3.1.6.3. Tasima Kaplari

Deniz yolu tasimaciliinda, yukler genellikle dékme halde ya da konteyner kullanilarak
tasinmaktadir. Kullanilan en énemli tasima kabi konteynerdir. Bunun yaninda portatif tank, bidon,
sandik, ¢uval gibi tasima kaplari da kullaniimaktadir.

Konteyner tasimaciliginda genellikle standart (endustriyel) paletler kullaniimaktadir. Bu paletin
dlclleri 1.00x1.20 metredir. Ornegin, 40” uzunlugunda bir konteynere bir sira enine bir sira da
boyuna istiflendiginde 21 standart palet ylklenebilmektedir (Sekil 3.1).

20 ft container 40 ft container
11 europalletx 24 europalletx
(800x1200 mm) (800x1200 mm)
10 standart pallets 21 standart pallets
(1000x1200 mm) (1000x1200 mm) 4

Sekil 3.1: Konteyner icine paletlerin yerlestiriimesi

Konteyner; standartlar uluslararasi kriterlere gére belirlenmis, yikleri hasarsiz, verimli ve givenli
bir sekilde tasiyabilmek amaciyla Uretilen, yeniden kullanima uygun, genellikle ¢elikten yapiimig
kaplardr. icindeki yiik, elleclenmeden farkli tasima tiirleriyle tasinabilir.

®
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g:% BiLGi KUTUSU

Kiiresellesmeyi Hizlandiran Kutunun Hikayesi

Fikir aslinda c¢ok basit fakat oldukca
etkileyicidir. Zaten fikirler 6ziinde basit degil
midir? YUka bUyUk dayanikli bir kutuya koy.
Kutuyu, karada kara yolu ya da demir yolu
ile tasi. Kutuyu denizde de tagiyabilmek igin
buyUk vingler ve hiicreli gemiler insa et. YUk,
hi¢ el degmeden hizl ve giivenli sekilde kutu
icinde tasinsin. Malcolm McLean (Malkim
Miklin); bu basit ama dinya ticaretini
etkileyici sekilde kolaylastiracak olan fikri,
1956 yilinda hayata gecirir. ABD’de yasayan
ve bir kamyon sof6érl olan MclLean, 1937
yiinda New Jersey Limani’'na tasidigr yikin
bosaltilmasi icin bir giin boyunca beklemek
zorunda kalinca kamyonu ylkle birlikte
gemiye koyma fikrini sorgulamaya bagslar.
Zamanla kamyonun yerine kamyona bagl olan treylerin gemiyle tasinmasi, daha sonra da
kamyondan bagimsiz bir treylerin kullaniimasi fikirleri gelisir.

Goérsel 3.9: McLean ve ilk konteynerler

McLean; 1955 yilinda, treyleri sasi ve tekerlerden bagimsiz hale gelmis 58 adet kutuya,
eski bir petrol tankerini de 60 adet 35’lik kutuyu tasiyabilen bir gemiye dénustirur. Nihayet
26 Nisan 1956’da bu 58 kutu, New Jersey’den Houston’a gitmek Uzere gemiyle yola ¢ikar.
Ustelik tagima maliyetleri de oldukga disiktir. Tahmin edilecedi gibi o tarihten sonra
konteyner tasimaciligi hizla gelismeye bagslar.

1968-70 yillari arasinda Uluslararasi Standartlar Org(itii (ISO), konteynerle ilgili standartlari
(boyutlar, kése dokim gticl, zemin dayanaklihgi, raf giici vb. dlgller) belirler ve yayinlar.
1980’lerden sonra konteyner aginin hizla gelismesi, kiiresellesme sirecinin de hizlanmasini
saglar.

GunUmuze gelindiginde konteyner tasimaciligi yikin zarar (hasar, kayip vb.) gérme riskini
ve paketleme masraflarini azaltmakta, ayrica stok devir hizini yikseltmektedir. Teslimat
sureleri uygun, glvenilir ve hizmet agi oldukga genistir. Fikir basittir fakat tagimacilikta
devrim yaratarak vazgecilmez hale gelmistir.

3.1.6.4. Yiikler

Deniz yoluyla hem yolcu hem de yik tasimaciligi yapiimaktadir. Deniz yolu tasimaciligi, 6zellikle
yuk tasimaciliginda diger tasima tirlerine gbére uzun mesafelerde oldukca avantajlidir. Hem tek
seferde ¢cok miktarda yUkin hem de her cesit ylkin tasinabilmesi, deniz yolu tasimaciligini ¢gok
daha 6nemli hale getirmektedir.



Deniz yoluyla tasinan yukleri asagidaki gibi siralamak mimkdindur:

*  Kuru dékme yukler

+  Sivi dokme yukler

+  Konteynerle tasinan yukler
+  Parga yukler

«  Ozel yukler

<> BiLGI KUTUSU

&

Major ve Min6r Yiik: Kuru dékme yikler icinde en ¢cok tasinan 5 temel yike (kdmur, demir
cevheri, tahil, boksit / alimina, fosfat kayasi) majoér yiik denir. Bunlarin disinda kalan kuru
dodkme ylklere de mindr yiik (gtibre, cimento, hurda, dokme tarim Uriinleri vb.) denir.

3.1.7. Diinyadaki Onemli Deniz Yollari, Bogazlar ve Kanallar

Dunya ticaretinde en cok tercih edilen tasima tirU agik ara deniz yolu tasimaciigidir. Bu
tasimacilik, her ne kadar ulusal ya da uluslararasi sularda yapilsa da dogal su yollari, bogazlar,
Ulkeler tarafindan acilan kanallar ve limanlar bu tasimacilikta stratejik bir &neme sahiptir (Harita
3.1).
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Mozambik Kanali Bass Bogazi
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Harita 3.1: Deniz yolu ulasim sisteminde énemli bogazlar ve kanallar

Deniz Hakimiyet Teorisine gore denizlere hakim olan devletler, diinya ticaretinde s6z sahibi
olurlar ve bu devletlerin ekonomik yapilari da gucli olur.
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“Denizlere hakim olan bir devlet, diinyaya hakim olur.”

Kaptan-1 Derya Barbaros Hayrettin Pasa

Stratejik 6nemi yliksek olan bu yollar, bodazlar ve kanallar tizerinde etkili olan llkelerin politik glic
dengesindeki rolleri daha etkin olmaktadir. Ayrica diinya ticaret hacminin giin gectikce biytimesi

ve blyik bir kisminin deniz yoluyla yapilmasi; bu yollarin, bogazlarin ve kanallarin dnemini daha
da artirmaktadir.

Hem stratejik ve askeri hem de ekonomik ve ticari ydnden bu gecis yollar olduk¢a 6énemlidir.
Ornegin, Avrupa ile Asya kitasini birbirinden ayiran, Karadeniz’e kiyisi olan dlkelerin de diger
acik denizlere cikisini saglayan istanbul ve Ganakkale bogazlari, askeri ve ticari agidan oldukca
stratejik gecis noktalardir.

3.1.7.1. Deniz Ticaretinde Kullanilan ®nemli Deniz Yollari

Uluslararasi deniz tagimaciliginda gemilerin kullandigdi, deniz yolu olarak adlandirilan belirli rotalar
vardir. Bu yollar belirlenirken maliyetlerin distrilmesi ve tasimanin guvenli olmasi &ncelikli
hedeflerdendir. Bu nedenle deniz yolu glzergahlarini; gemi 6zellikleri, tasinan yuk tird, liman
hizmeti Ucretleri, kanal gecis Ucretleri, yakit ikmal yerleri ve fiyatlari, rlizgar yona ve siddeti, sis,
firtina ve buz daglari, okyanus akintilari, tehlikeli sig yerler ve kayalar, diinyanin sekli gibi etkenler
belirlemektedir (Harita 3.2).

Harita 3.2: Deniz yolu ulasim sisteminde énemli yollar ve baglantilar

Bu yollardan en énemlileri sunlardir:

a) Kuzey Atlantik Yolu: Kuzey Amerika’nin dogusu ile Bati Avrupa’yi birbirine baglayan en
6nemli yoldur. Bu yolu énemli kilan baglica etken; her iki kitada da tarim, sanayi ve ticaretin
oldukca gelismis olmasidir.

b) Bati Avrupa, Akdeniz ve Hint Okyanusu Yolu: Bati Avrupa’dan baslayan bu yol; Akdeniz’i,
Slveys Kanal’'ni ve Kizildeniz’i gegerek Hint Okyanusu’na acilir. Buradan da geminin
gidecegi glizergaha gore Dogu Afrika, Gliney Asya, Dogu Asya ve Yeni Zelanda rotalarina
baglanir.

c) Umit Burnu Yolu: Bati Avrupa’yt Umit Burnu Uzerinden Avustralya, Yeni Zelanda,
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Endonezya ve Basra Korfezi'ne baglayan bu yolda, 6zellikle Avustralya ve Yeni Zelanda
seferleri daha yodundur. Daha c¢ok yuk gemileri ve frigorifik gemiler, Avustralya ve Yeni
Zelanda’ya ham madde tasirken bu Ulkelerden gida ve ham madde yukler.

¢) Atlantik, Giney Amerika ve Dogu Kiyisi Yolu: Kuzeydogu Brezilya’dan sonra ikiye ayrilan
yolun birincisi Avrupa’ya, ikincisi ABD ve Kanada'ya gider. Ana yolun ABD’nin dogusu
ile Giney Amerika’nin dogusu arasinda, genellikle yolcu gemileri ile diizenli olarak demir
cevheri taglyan yuk gemileri faaliyet gosterir. Yine Gliney Amerika’nin dogu kiyilari boyunca
(Venezuela, Brezilya, Uruguay ve Arjantin arasinda) petrol, muz, bugday, kahve, iliman iklim
meyveleri, sarap, kereste, rafine bakir ve kimyasal maddeler yodun olarak tasinir. Gliney
Amerika ile Avrupa arasinda yikselen ticaret hacmi de bu yolun énemini artirmaktadir.

d) Giiney Amerika’nin Pasifik Kiyilari, Kuzey Amerika ve Avrupa Yolu: Kuzey Amerika’nin
dogu kiyilar ile Giiney Amerika’nin Pasifik kiyilarini, Panama Kanali sayesinde birbirine
baglayan kuzey-giiney yonli bir yoldur. 1914 yiinda Panama Kanali’'nin acilmasiyla olusan
bu yol, Macellan Bogazi'ndan gecilerek gidilen eski uzun yolun 6énemini kaybetmesine
neden olmustur.

e) Pasifik Asin Yollar: Bu yollardan ilki, Yeni Zelanda ile Panama yay arasindaki yoldur. Yeni
Zelanda ve Avustralya’y Pasifik Uizerinden Amerika kitasina, Panama Kanali araciligi ile de
Bati Avrupa’ya baglar. Bu yolda genellikle hayvansal drlinler, ham madde ve petrol tasinir.
Diger yol ise Kuzey Pasifik yoludur. Diger yoldan daha kisa olan bu yol, ABD ile Uzak Dogu
Ulkelerini birbirine baglar.

f) Karayipler Meksika Korfezi (Gulf) Yolu: ABD’nin Meksika Korfezi ile Karayipler arasinda
bulunan yoldur. Bu yolun yik ve yolcu trafigi, olduk¢a yogundur. Hatta yolcu tagimaciliginda,
tasinan yolcu sayisina goére ilk siradadir.

3.1.7.2. Deniz Ticaretinde Kullanilan Onemli Bogazlar ve Kanallar

Bogaz ve kanallar, deniz yolu aginin bir parcgasi olan ve deniz giizergahlarinin Gzerinde bulunan
gecitlerdir. Dogal su yolu gegitlerine bogaz, insan yapimi gegitlere ise kanal denir. Uluslararasi
deniz yolu ulasiminda yogun olarak kullanilan bogaz ve kanallar; jeopolitik, jeostratejik, ticari ve
ekonomik agidan oldukca dnemlidir (Tablo 3.10).

Tablo 3.10: Diinyadaki Onemli Bogazlar ve Kanallar

Adi Konumu Adi Konumu
: o . . - Sumatra Adasi ile Cava Adasi
Istanbul Bogazi Karadeniz-Marmara Denizi Sonde Bogazi Arasinda (Endonezya)
Canakkale Bogazi Marmara Denizi-Ege Denizi Dover Bogazi Mans Denizi (ingiltere-Fransa)
Cebeli Tarik Bogazi Akdeniz-Atlas Okyanusu Bering Bogazi Bering Denizi-Kuzey Buz Denizi
Bab-iil Mendep N . Atlas Okyanusu-Buyuk
Bogaz! Kizildeniz-Hint Okyanusu Macellan Bogazi Okyanus

- . Basra Korfezi-Umman Denizi- . . .
Hirmiiz Bogazi Hint Okyanusu Siiveys Kanali Akdeniz-Kizildeniz
Messina Bogazi Tiren Denizi-Yunan Denizi Kiel Kanal Baltik Denizi-Kuzey Buz Denizi
o Sumatra Adasi ile Malakka Atlas Okyanusu-Buyik

Malakka Bogazi (Endonezya- Malezya) Panama Kanali Okyanus

5 Blyuk Avustralya Korfezi- . o . .
Bass Bogazi Tasman Denizi Korint Kanal Adriyatik Denizi-Ege Denizi
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E\ SIRA SiZDE

Kiyi Emniyeti Genel Mudirligunin giincel Kilavuzluk, Rémorkaj ve Diger Hizmetler
Tarifesini inceleyerek bogazlardan gecis yapan gemilere verilen hizmetleri ve bunun icin
alinan Ucretleri sinifta paylasiniz.

E\ SIRA SiZDE

Panama Kanal’ina alternatif olarak diisiiniilen ve ¢ok buylk tonajli gemilerin bile gegisine
imkan saglayacak olan Nikaragua Kanal Projesi ile ilgili bir 6dev hazirlayiniz.

Bilgi Notu: Nikaragua Kanal Projesi, Orta Amerika Ulkesi Nikaragua'dan gecerek Atlas
Okyanusu ile Biiyik Okyanus’u birbirine baglamasi planlanan blyiik bir projedir.

E\ SIRA SiZDE

Amag: Dinya haritasi Uzerinde dnemli bogaz ve kanallarin yerini 6grenmek.
Siire: 10 dakika

Bilgiler: Asagidaki haritada isimleri bulunan bogaz ve kanallarin bulunduklar yerleri,
harita Gzerinde gdsteriniz.

Babulmendep  Suveys istanbul Cebelitarik Panama  Macellan HUrmiz  Malakka



3.1.8. Deniz Yolu Tasimaciliginda Kullanilan Tasima Belgesi

®

Dis ticaret islemlerinde yapilan ticaretin sekli, tasima tirQi, dis ticarete konu olan esyanin ézellikleri,
teslim ve 6deme sekli gibi durumlara goére kullanilan belgeler -degismekle birlikte- genel olarak
ticari belgeler, resmi belgeler, tasima belgeleri, sertifikalar, sigorta belgeleri ve finansman belgeleri
olarak siniflandinlabilir (Sema 3.4).

Ticari Belgeler

Proforma
Fatura

Ticari Fatura

Konsolosluk
Onayli Fatura

Navlun
Faturasi

Ceki Listesi
Paket Listesi

Resmi Belgeler

Dolasim

Belgeleri

Mense

Belgeleri

Sigorta Belgeleri

Sigorta

Poligcesi

Sigorta

Sertifikasi

Tasima Belgeleri
Deniz
Konsimentosu

Hava
Konsimentosu

Demir Yolu
Hamule Senedi

Kara Yolu
Tasima Belgesi

FIATA Belgeleri

Kontrol Belgeleri

Analiz
Belgesi
Helal
Belgesi
Koser
Belgesi
Bitki Saglik
Sertifikasi
Veterinerlik
Sertifikasi
Boykot
Listesi
Borsa Tescil
Belgesi
Kontrol
Belgeleri
Ekspertiz
Raporu

Sema 3.4: Dis Ticarette Kullanilan Belgeler

Finansman
Belgeleri
Police
Senet
Transfer
Bildirim
Formu

Banka
Yazisi

Tasima belgeleri, génderici ile uluslararasi tasimayl yapacak olan taslyici arasinda dizenlenen
ve tasima sdzlesmesine dayanan belgelerdir. Tagima sirecinde taraflarin hak ve yikiumlulUklerini
icerir. Tasima belgeleri; taraflar arasinda yasanan bir anlasmazlik durumunda, yapilan anlasma
kosullarini ispat edici nitelik tasir. Bu belgeler yapilan tasimanin tlriine gore degisir.

3.1.8.1. Deniz Yolu Konsimentosu ve Tiirleri

Latince kdkenli bir kelime olan konsimento tanimak, teyit etmek anlamina gelen cognoscere
(kunyosere) fiilinden olusmustur. Dilimize italyancada kullanilan ve tanima, teyit, deniz
ticaretinde teyit belgesi anlamina gelen conoscimento (konosiménto) kelimesinden gegmistir.
Deniz yolu konsimentosu; yUkl tasitan ile gemi isletmesi veya onun yetkili acentesi arasinda
dizenlenen, yikin belirlenen sartlara uygun tasinarak varis yerinde alicisina teslim edilecegini
taahhtt eden belgedir.

<> BILGI KUTUSU

&

+  Marine Bill Of Lading (mirin bil iv leyding)

+  Ocean Bill Of Lading (osIn bil v leyding)

+  Seaway Bill of Lading (sivey bil v leyding)

Deniz yolu konsimentosu kullanildigi bdlgelere goére asagidaki gibi farkh isimler
alabilmektedir:
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Taslyan, bu belge ile hem gdnderenden esyay! teslim aldigini kabul; hem de seferin sonunda,
(vans limaninda) yikin kanunen yetkili hamiline teslimini taahhit eder.

Deniz yolu konsimentosu U¢ 6énemli islevi yerine getirir:

+ YUkun, tasiyici tarafindan teslim alindigini kanitlayan bir belgedir.
«  YUkun, tasinmasi ve aliclya teslim edilmesi sartiyla yapilan bir navlun sézlesmesidir.
«  Tasinan ylk tzerinde mulkiyet hakki ifade eden bir belgedir.

YUkun teslimi sirasinda mutlaka konsimentonun ibrazi ve teslim edilmesi gerekir. Kongsimentonun
ibrazi ve teslimi karsiliginda tasiyan veya onun yetkili temsilcisi, konsimentoda beyan edilen yiku
teslim etmekle yukiumludur. Deniz yolu konsimentosu, diger tasima belgelerinden farkli olarak
ciro edilebilme (devredilebilen) 6zelligi oldugu icin kiymetli evrak niteligi tasir.

@ BiLGi KUTUSU

Kiymetli Evrak: Uzerinde yazili hakkin senede baglh oldugu, bu nedenle hakkin ancak
bu belgeyle talep edilebilecedi ve devredilebildigi senetlerdir. Police, ¢ek, bono, tahvil,
anonim ve payli komandit sirketlerde pay senetleri ve ilimUhaberler, makbuz senedi, varant,
konsimento, ipotekli bor¢ senedi, irat senedi, rehinli tahvilat, ipotekli bor¢ senedi, rehinli
tahvilat ve irat senedi, intifa senetleri, tahvil, kupon, talon, konsimento baslica kiymetli
evraklardr.

Ciro Etmek: Kiymetli evrakta beyan edilen hakkin, evrakin arkasina gerekli agiklamanin
yazilip imzalanmasi suretiyle bir baskasina devredilmesidir.

Deniz yolu konsimentosunun farkl tirleri bulunmaktadir. Deniz yolu konsimentolar, devir
yéninden ve yikleme durumuna gore birer 6zellige sahip olmakla birlikte 6zellikli konsimento
tiirlerinden bir ya da birkagini izerinde tagiyabilir. Ornegin; bir deniz yolu konsimentosu emre
yazili, temiz bir yiikleme konsimentosu olarak tanimlanabilir (Sema 3.5).

Devir Yéniinden Yiikleme Durumuna Gére Ozellikli Konsimentolar
. Nama Yazili . Teslim Alindi . Temiz konsimento
Konsimento (Tesellim) - Kirli Konsimento
+ Emre Yazil Konsimentosu +  Bayat Kongimento
Konsimento . Yukleme

Kisa Konsimento

. Dizenli Hat
Konsimentosu

Konteyner
Konsimentosu

. Tek Konsimento

«  Hamiline Yazil Kongimentosu

Konsimento

Ciro Edilemez Deniz
Yolu Tasima Senetleri
Sema 3.5: Deniz yolu kongimentosunun tirleri
a) Konsimentolarin Devir Yoniinden Tiirleri

Nama Yazilh Konsimento [Straight Bill of Lading (streyt bil v leyding)]: Uzerinde yiikiin
alicisi olan ithalatginin adi veya unvaninin yazili oldugu konsimento tirtdur. Tasinan mallar,
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sadece konsimentoda adi bulunan muhataba teslim edilir ve bu tir konsimentolar, bir
baskasina ciro yoluyla teslim edilemez.

Emre Yazili Konsimento [Negotiable Bill of Lading (nigosibil bil v leyding)]: YUkletenin
istegi Uzerine, aksi belirtiimedikce alicinin bankasinin emrine Order to .... Bank (ordir tu....
benk) veya yalnizca emre To Order (tu ordir) diizenlenen ve ciro edilebilen bir konsimento
tarudir. Emrine dizenlenen taraf, daha sonra kongimentoyu aliciya ciro eder.

Hamiline Yazili Konsimento [Bearer Bill of Lading (berir bil v leyding)]: Konsimentoyu
fiziki olarak elinde bulunduran tarafin, yUki teslim alma hakkina sahip oldugu konsimento
tiradur. Kongsimentoda alici ismi acik birakilir veya hamiline (bearer) ibaresi eklenir. Bu
konsimento, baska taraflarin eline gegme riski tasidigindan deniz yolu tasimaciiginda
nadiren kullanilir. Hamiline yazili konsimento, sadece ayni holding catisi altinda bulunan
sirketler arasinda nadiren de olsa kullanilir.

b) Yiikleme Durumuna Goére Deniz Konsimentolari

Teslim Alindi (Tesellum) Konsimentosu: Tasinmak Uzere teslim alinan fakat gemiye
yuklenmesi igin belli bir stire beklemesi gereken, yikiln tasiyan tarafindan teslim alindigini
gOsteren konsimento turiddr. Tesellim konsimentosu, yidkin gemiye yiklendigine dair
bilgilerin giriimesiyle yiikleme konsimentosu niteligi kazanir ve onun yerine gecer.

Yukleme Konsimentosu: Tasiyici firma ya da onun acentesi tarafindan, yikin gemiye
yuklenmesiyle birlikte diizenlenen konsimento tirldudr. Daha 6énceden verilmis olan gegici
makbuz ya da tesellim konsimentosu varsa bu belgelerin geri verilmesi karsiliginda
duzenlenir.

@ BiLGi KUTUSU

Gecici Makbuz / Mate’s Receipt (meytz risit): Yikin gemiye yiklenmek Uizere tasiyan
tarafindan teslim alindigini gosteren belgedir. Tesellim konsimentosunun diizenlenmedigi
durumlarda bu belge kullanilir.

c) Ozellikli Deniz Konsimentolari

Temiz Konsimento [Clean Bill of Lading (klin bil v leyding)] : Tasiyan tarafindan teslim
alinan ya da ylklenen yike dair herhangi bir hasar kaydinin (kusur, bozuk, yirtik, kirik, catlak,
vb.) bulunmadigi konsimento tiriddr.

Kirli Konsimento [Dirty Bill of Lading (dirti bil iv leyding)]: Tasiyan tarafindan teslim alinan
ya da yuklenen yike dair herhangi bir hasar kaydinin (kusur, bozuk, yirtik, kirik, catlak, vb.)
bulundugu konsimento tiridar.

Bayat konsimento [Stale Bill of Lading (steyl bil v leyding)]: Yapilan deniz ticaretinde,
6deme sekline gbre arada bir banka varsa deniz yolu konsimentosunun da bulundugu dis
ticaret belgelerinin belirlenen sire icinde (stre belirtiimemis ise 21 giin icinde) bankaya ibraz
edilmesi gerekir. Siresi icinde ibraz edilmeyen konsimentoya geckin (bayat) konsimento
denir. Gecgkin konsimento, bankalar tarafindan kabul edilmez.
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Kisa Konsimento [Short Form Bill of Lading (sort form bil v leyding)]: Tasima
s6zlesmesindeki maddeler, belgenin 6n sayfasinda bulunur. O ylzden, arkasi bos
konsimento olarak bilinir. GlinimUzde yaygin olarak kullaniimaktadir.

Diizenli Hat Konsimentosu [Liner Bill of Lading (laynir bil iv leyding)]: Ayni hat tzerinde
tarifeli sefer yapan gemi isletmeleri tarafindan dizenlenir. Ayni hat Uzerinde sefer yapan
gemi isletmeleri; yikleme, bosaltma, navlun, istif gibi konularda standart, ortak bir tarife
belirler. Bu tlr konsimentolar ciro edilemez.

Konteyner Konsimentosu [Container Bill of Lading (konteynir bil v leyding)]: Konteynerle
tasinan yukler icin dizenlenen konsimento tUruddr. Bu nedenle; tasiyanin, yukle ilgili
herhangi bir kontrol sorumlulugu yoktur.

Tek Konsimento [Through Bill of Lading (thru bil v leyding)]: YUkin tasinmasi sirasinda
yapilacak aktarmalari da (kara-deniz-kara) kapsayan konsimento tirtddr.

Ciro Edilemez Deniz Yolu Tasima Senetleri: Gecikmelere neden olma ihtimali daha ylksek
olan, ciro edilebilir konsimentolarin yerine kullanilan ve teslimati hizlandiran bir tir senettir.

3.2. DENiZ YOLU TASIMACILIGINDA GUMRUKLEME VE

FATURALANDIRMA iSLEMLERI

GuUnumuzde, uluslararasi ticaret hacmi arttikga deniz yolu tagimaciligi da bu artisa paralel olarak
blylimektedir. Ozellikle denizasin lilkeler arasinda gerceklestirilen ihracat ve ithalat islemlerinde
agir ve hacimli yUkler icin tek alternatif olusu, transit siirelerdeki kisalmalar ve 6zellikle naviun
avantaji nedeniyle deniz yolu tagimaciligi yogun sekilde tercih edilmektedir.

Son yillarda, Glkemizde de deniz yolu ile yapilan dig ticarette 6nemli gelismeler yasanmistir.
Limanlarin ézellestiriimesi; limanda alinan hizmetlerin kalitesini ylkseltmis, s6z konusu limanlara
demir yolu baglantilarinin yapilmasi i¢ nakliye maliyetlerini azaltmistir. Ayrica, limanlara uzak olan
sehirlerde kurulan konteyner depolari sayesinde de konteynere ulasim kolaylasmistir.

Deniz yolu tagsimaciliginda yapilan gimriikleme ve faturalandirma islemleri, dis ticaret slrecinin
bir parcasi oldugundan bu islemlerin dogru bir sekilde yapilabilmesi icin dis ticaret streci ve bu
sirecte yapilan islemler, bir bUtlin olarak ele alinmalidir.

3.2.1. Deniz Yolu ile Yapilan Dis Ticaret Siireci

Deniz yolu ile yapilan dig ticaret surecini yilkleme éncesi, nakliye siireci ve varig sonrasi
islemler olarak Ui¢ ana baslik altinda incelemek mimkundur (Sema 3.6).

NAKLIYE SURECI s
. Siparis Esyanin Gemiye Esyanin Gegici
. Rezervasyon Ylklenmesi Depolama Yeri/

Belgelerin Dizenlenmesi
On Tasima

Uluslararasi Tasima
Dis Ticaret Belgelerinin

Antrepoya Iindirilmesi
ithalat Gumriikleme

; - Gonderilmesi islemleri
. Ihracat GUimriikleme ) B o Nakii Tl
islemleri +  lthalat On Hazirlik ¢ Nakliye ve Teslim
«  OzetBeyan Faturalandirma ve

YUKLEME ONCESI

D

o

Arsivleme
VARIS SONRASI
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Sema 3.6: Deniz yolu ile yapilan dis ticaret stireci




Dis ticaret slirecinde yapilacak islemlerde taraflarin (ihnracatci ve ithalatgi) gérev ve sorumiuluklari
uluslararasi teslim sekillerine (INCOTERMS 2020) gére belirlenmekte ve kullanilan teslim sekli
dizenlenen resmi belgelerde mutlaka belirtiimektedir.

3.2.1.1. Yiikleme Oncesi Yapilan islemler

Dis ticaret islemlerine baslarken islemlerin hizli ve sorunsuz gerceklesmesi icin bu asamada
sireg, ¢ok iyi planlanmali ve organize edilmelidir.

Siparisin verilmesi: Oncelikle mevzuat zorunluluklan bilinmelidir. Gerekli belge ve izinler
ile esyaya uygulanacak vergilerin tespiti igin ithal edilecek esyanin, Giimriik Tarife istatistik
Pozisyon (GTiP) numarasi dogru tanimlanmalidir. Siparis, bu dogrultuda verilmelidir. Siparisten
once yapllacak ticaretle ilgili batlin hak, gérev ve sorumluluklar, ihracatci ile ithalat¢i arasinda
yazili hale getirilmeli (satis s6zlesmesi, teknik sartnameler vb.) ve taraflar arasinda mutabakat
saglanmalidir.

Rezervasyon: Sdzlesmede belirtilen teslim sekline gore tasima islemlerini Ustlenen taraf,
uluslararasi deniz yolu tasimaciigini yapacak olan hat sahibi firmayla ya da araci firmalarla
(forwarder, acente, NVOCC vb.) iletisime gecerek tasinacak esya igin gemiye rezervasyon
yaptirmalidir.

Belgelerin diizenlenmesi: Esyanin ithalati stirecinde ve sonraki denetimlerde ihtiya¢c duyulacak
tim belgelerin temini icin ithalat¢i tarafindan, ihracatcinin dogru bir sekilde ydnlendiriimesi
gerekmektedir. Dig ticaret belgelerindeki olasi yanligliklar ya da bilgi eksikligi ithalat sirecini
uzatabilmekte, yapilan yanligliktan dolayr yasak ve kisitlamalar, ilave denetimler gindeme
gelebilmektedir.

Gumrikleme silrecinde ya da gelecek slreclerde yapilacak denetimlerde ve olusabilecek
intilaflarda, ithalatcinin haklarini koruma amacl bazi evraklar mutlaka eksiksiz ve dogru
duzenlenmelidir. Bunlar arasinda egya ile ilgili test analiz raporlari (ham madde ve yardimci madde
oran tespit raporlari vb.), Grin givenligi kapsaminda ibraz edilmesi gereken kontrol belgeleri
(insan, bitki, hayvan ve cgevrenin korunmasina yonelik kontrol belgeleri vb.) yer almaktadir.
Hazirlanan belgelerin siirecte yer alan nakliyeci, gimrik musaviri, banka gibi butin
taraflarin ihtiyacini karsilayacak nitelikte oldugu teyit edilmeli ve gerekli belgelerin
teslimi, ilgili taraflara hizlica yapiimalidir.

riskine karsi, sorumlu tarafindan yaptinimalidr.

E\ SIRA SiZDE

Dis ticaret islemlerinde kullanilan Nakliyat Emtia Abonman Sigorta Poligesinin ne
oldugunu arastirarak sinifta paylasiniz.

E\ SIRA SizDE

GunUmuzde uluslararasi deniz ticaretinde yasanan aksakliklari ve sorunlari belirleyerek
alinabilecek dnlemlere yonelik ¢ikarimlarda bulununuz.

®
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On Tasima: Esyanin gemiye yilkleme zamani yaklasinca, teslim sekline gére esyanin ic nakliye
sorumlulugunu Ustlenen taraf nakliyeci firma ile anlasarak esyayr bulundugu fabrika ya da
depodan aldirip yukleme limanindaki gimrukli sahaya kadar tasitir.

ihracat Giimriikleme islemleri: Yiikleme limanindaki giimriikli sahaya gelen esyanin ihracat
gUmrikleme islemleri, ihracat¢inin anlasmali oldugu gimrik mdisaviri firma tarafindan yapilr.
GUmrikleme masraflarini, sézlesmede belirtilen teslim sekline gére sorumlu taraf Ustlenir.
Ulkemizden yapilan ihracatlarda, sorumlulugu genellikle ihracatgi firma tistlenmekte ve anlasmali
oldugu gimrik muisavirlik firmasina bu islemleri yaptirmaktadir.

Nakliye firmasi ise bu asamada, ihracat ve ithalat yapan Ulkelerdeki gimrik ve tasimacilk
mevzuatlarina uygun olarak gerekli islemleri yapar; tasima ve yuUk bilgilerini iceren deniz
kongsimentosunu hazirlar; ihracatginin onaylyla da konsimentoyu basar.

3.2.1.2. Nakliye Siirecinde Yapilan islemler

Bu asamada egyanin gimrikleme islemleri tamamlanmistir ve esya, gemiye yiklenmesi i¢in hazir
hale getirilmistir.

Esyanin Gemiye Yiiklenmesi: Geminin yikleme planina uygun olarak yikleme limaninda
yukleme operasyonu baglar ve esya gemiye yuklenir.

Uluslararasi Tasima: Geminin kalkis tarihine miteakip, esyanin deniz yolu Uzerindeki
uluslararasi yolculugu baslar. Yikleme limani ile varig limani arasinda, sefer glizergahina goére
geminin ugrayacagi ara limanlar ya da aktarma islemlerinin yapildigi aktarma limanlari olabilir.
Tahmini vanis slresi, bu glizergah dikkate alinarak tagimanin baslangicinda taraflara (ihracatgi ve
ithalatgiya) bildirilir.

Dis Ticaret Belgelerinin Gonderilmesi: Esyanin yola ¢ikmasiyla varisg Ulkesinde ithalat
gumrikleme islemlerinin hizli ve uygun maliyetlerle yUrGtilebilmesi icin ihracatci tarafindan
dizenlenen ticari fatura, ceki listesi, esyaya ait test raporlari, kontrol belgeleri, sertifikalar ve diger
ylkleme belgeleri; araci finans kurumu (banka) tarafindan diizenlenen transfer bildirim formlar
ve transfer dekontlari; nakliyeci tarafindan diizenlenen konsimento ve ordino gibi gerekli tim dis
ticaret belgeleri ithalatciya hizli bir sekilde génderilir.

ithalat 6n hazirlik: Dis ticaret belgeleri, ihracatci tarafindan ithalatgi firmaya génderilir. Ozet
beyan belgesi de nakliyeci tarafindan diizenlenir. ithalatgi, bu belgeleri anlasmali oldugu giimriik
musaviri firmayla paylasir ve ithalat gimrtkleme islemleri icin 6n hazirliklara baglanir. Gimrik
musavirlik firmasi, ithalat gimrik beyannamesinin taslagini hazirlar. Esya icin gimrige ibraz
edilmesi gereken baska belge varsa bu belgelerin temin stirecini baglatir.

Ozet beyan: Geminin varis limanina yanasmaslyla birlikte tasiyici, zaman kaybetmeden Gemi
Varis Bildirimini elektronik ortamda dizenleyip varis limani giimrik idaresine sunmalidir. Ayni
zamanda gemi isletme acentesi, ithalatci firmalara Varis ihbar gecer. Tasima sirasinda olusan
bir hasar varsa bu durumu da ilgili ithalatgilara bildirir.

g% BiLGi KUTUSU

Gemi varis bildirimi: Deniz yolu ve hava yolu tasimaciliginda, Turkiye Gumrik Bélgesi’ne
giriste kullanilan esyanin bosaltilacagi gimrik idaresine yapilan ve bosaltilacak esya icin



duzenlenen 6zet beyanlarin tespiti icin gereken bilgileri iceren bildirimdir. Bu bildirim, tasiyici
veya temsilcisi tarafindan yapilir.

Varig bildirimi, esyay ve getirildigi tasima aracini giris gimrik idaresine tanitmak amaciyla
verili. Bu nedenle éncesinde sunulan Giris Ozet Beyan Belgesinin tanimlanmasi icin
gerekli olan bilgileri icermek zorundadir. Bu bilgiler, esyaya ve tagimaya ilisin genel bilgilerdir.
Varis bildirimi, 6zet beyanin aksine sadece taslyici tarafindan verilir. Deniz ve hava yolu
tasimaciliginda varis bildirimi sunulmasi zorunlu iken kara yolunda ve demir yolunda bu
yukimlalik esyanin sunulmasiyla yerine getirilir.

Vans ihban: Kaptanin, gemi isletmesinin veya acentesinin ithalatcilara, geminin varis
limanina ulastigini bildirilmesidir; bir sekle tabi degildir. Varnis ihbari yapilirken geminin
bosaltma limanina yanasmis olmasi sart degildir. Bosaltma slresi baslangicina kadar
bosaltma yerine varabilecek olmasi gerekli ve yeterlidir.

Deniz Raporu: Geminin maruz kaldigi kazayi veya olaganistt durumu agiklayan, kaptanin
ve diger gemi adamlarinin (tamaminin ya da bir kisminin) katihmiyla kayitlara gegirilmesi
gereken, gemi muhril ve kaptan imzasini tasiyan resmi belgedir.

Navlun, ithalatciya aitse s6zlesme kosullarina gére 6deme gemi acentesine yaplilir. Navlun 6deme
belgesi, orijinal kongsimento ya da esyanin Teslim Edilebilir yazisi gemi isletme acentesine
veya kaptana ibraz edilir; esya ile ilgili belgeler ve ézet beyan teslim alinir. Gemi varis limanina
ulasmadan 6nce Giris Ozet Beyan Belgesi diizenlenmelidir. Esya Giris Gumriik idaresine
varmadan, elektronik yolla verilen ve tasima araci ile esyaya iliskin genel bilgilerin yer aldigi
beyana Giris Ozet Beyan Belgesi denir. Bu belge Tiirkiye Giimriik Bolgesi’ne giren esyanin
emniyet ve glvenlik yénlerinden risk analizine tabi tutulmasi amaciyla verilir.

Tarkiye Cumhuriyeti Gimrik Mevzuati’na gére deniz yolu tasimaciiginda 6ézet beyan, tasima
aracinin kullanicisi/igleticisi ya da taslyici disinda tasiyicinin temsilcisi tarafindan;

a) Konteyner ile tasinan esya icgin uzak limanlarda (Karadeniz ya da Akdeniz Uzerindeki
limanlar haricindeki limanlar), hareket limaninda esyanin gemiye ylUklenmesinden en az 24
saat dnce,

b) Dokme ve ambalaj halindeki esya icin uzak limanlarda, Turkiye Gimrik Bolgesi’ndeki ilk
varis limanina gelmeden en az 4 saat 6nce,

c) Karadeniz ya da Akdeniz Uzerindeki yabanci tlke limanlari ile Tlrkiye Gimrik Bolgesi’ndeki
limanlar arasinda tasinan esya icin ilk varis limanina gelmeden en az 2 saat dnce elektronik
ortamda varis limani gimrik maduarligine sunulmahdir.

3.2.1.3. Vanis Sonrasi Yapilan islemler
Geminin varis limanina yanasmasilyla birlikte yikle ilgili varis islemleri baslar.

Esyanin gecici depolama yeri/antrepoya indirilmesi: Gemiden tahliye edilen esya, gimrik
gbzetimi altinda bulunan liman sahasindaki gecici depolama yerine ya da antrepoya alinir.
ithalatcl, isterse esyayi islem yaptigi ihtisas gimriik idarelerine ve anlasmali antrepolara sevk
edebilir. Esya, ithalat gimrikleme islemleri icin artik hazirdir.

®
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ihtisas giimriigii uygulamasinin ne oldugunu arastirarak sinifta paylasiniz.

ithalat giimriikleme islemleri: ithalatginin anlasmali oldugu giimriik misaviri firma, esyanin
ithalat gimrikleme islemlerini baslatir. Gimrik islem silirecinden sonra esya, artik varis ilkesinde
serbest dolasim hakki kazanmistir. Esya, bulundugu gecici depolama yerinden ya da antrepodan
ardiye masraflar da 6édenerek cekilir.

ic nakliye ve teslim: Esyanin ithalat giimriikleme islemleri tamamlandiktan sonra i¢ nakliyeden
sorumlu taraf, anlasmal oldugu nakliye firmasi ile iletisime gecerek esyayl gimrik gézetiminde
bulundugu yerden aldirir; esya, nakliye firmasi tarafindan ithalatgiya teslim edilir.

Faturalandirma ve arsivleme: Taraflar, sire¢ sonunda sunulan tim hizmetlerle (gimrikleme
hizmeti, nakliye hizmeti, liman hizmetleri, ardiye hizmeti, sigorta hizmeti vb.) ilgili faturalandirma
islemlerini yapar ve muhatap firmaya faturalari génderir. ilgili belgeleri de ileride yasanabilecek
intilaflara ya da denetimlere karsi saklanmasi gereken yasal sire boyunca arsivler.

3.2.2. Deniz Yolu ile Yapilan Dis Ticaret Siirecinde Giimriikleme islemleri

Gumrikleme iglemleri, tasita ve esyaya uygulanan islemler olarak ikiye aynimaktadir. Dig
ticaret islemlerinde Turkiye Gumruk Bolgesi disina ¢ikacak olan esya icin ihracat giimriikleme
islemleri, Turkiye Gumrik Bolgesi’ne girecek olan egya icin ithalat glimriikleme islemleri
yapllmaktadir. Ayrica surec icerisinde antrepo islemleri, transit islemler ve serbest bdlge islemleri
de yapilabilmektedir. Dis ticarete konu olan esyaya uygulanacak giimrikleme islem sirecini evrak
hazirlk, gimriik operasyon ve muhasebelestirme islemleri olarak tce ayirmak mimkuindur
(Sema 3.7).

GUMRUK OPERASYON ™~

. ilhracat / ithalat talimati - Onay
+ Ozet beyan . Muayene + Faturalandirma
Belgelerin hazirlanmasi + Arsivieme
Beyanname tescil * Beyanname kapama
+ Esya ¢ekimi
EVRAK HAZIRLIK )‘ MUHASEBE iSLEMLERI
o

Sema 3.7: Deniz yolu ile yapilan dis ticarette, esyanin ihracat / ithalat gtimriik islem stireci

3.2.3. Deniz Yolu Yik Tasimaciliginda Maliyetler ve Fiyatlandirma

Tim sektorlerde oldugu gibi ulasim sektériinde de rekabetgi navlunlarin belirlenmesi ve
hedeflenen karllik oranlarina ulasilabilmesi igcin maliyetlerin dogru bir sekilde hesaplanmasi ve
kontrol edilmesi gerekmektedir.



3.2.3.1. Deniz Yolu Yiik Tasimaciliginda Maliyet Siniflari

Deniz yolu tasimaciiginda ortaya ¢ikan maliyetler genel olarak direkt maliyetler, endirekt
maliyetler ve diger maliyetler olmak lzere (¢ ana gruba ayriimaktadir (Sema 3.8).

DIREKT MALIYETLER ENDIREKT MALIYETLER DIGER GIDERLER
+  Yakit (Bunker) giderleri +  Gemi personel giderleri +  Amortisman ve faiz
+  Yikleme ve bosaltma + Gemiye ve yuke ait giderleri
(Ellegleme) giderleri sigorta giderleri +  Haberlesme giderleri
Liman giderleri * Gemi gozetim (survey) +  Genel yonetim giderleri
. Kanal gecis giderleri ve kléslama giderleri . Gverte ve makine
* Gemi bakim ve onarim Demirbaslari, stampa,
giderleri miihtir, harita, kitap gibi
Gemi malzeme, yag ve malzeme giderleri
yedek parca giderleri

Sema 3.8: Deniz yolu ylk tasimaciliginda maliyetler

3.2.3.2. Deniz Yolu Yiik Tagsimacihiginda Fiyatlandirma

Dis ticaret islemlerinde tasima Ucreti ®nemli bir maliyet unsurudur. Uriiniin satis fiyatini Snemli
oranda etkiler. Yukleme yeri ile teslim yeri arasinda yapilan tasima hizmeti fiyatlandirilirken tasima
maliyetleri hesaplanir, Ustline kar payi eklenir ve misteriye sunulan tasima Ucreti (navlun) ortaya
cikar.

Bir gemi yUkl (komple) icin verilen navlunu hesaplamak, nispeten daha kolay olsa da parsiyel
yukler icin yapilan navlun hesabinda yukin nitelikleri, tasima mesafesi, hat yogunlugu gibi
faktorler etkilidir.

Yukin agiridi, hacmi, tasima kabi (konteyner, palet, varil vb.), sinifi (kuru yik, tehlikeli yuk,
proje yuk, bozulabilir yik vb.), tasima sirasinda 6zel ekipman kullanimi gibi unsurlar naviunu
dogrudan etkilemektedir. Ayrica mesafe uzadikga ve deniz yolu hattinin yogunlugu azaldik¢a
navlun artacaktir.

Konteyner tasimaciliginda tam konteyner yiiki (FCL) igin fiyatlandirma, konteyner tiiriine gore her
bir konteyner icin yapilirken bir konteyneri doldurmayan yik (LCL) icin yUkin gercek agirhginin
yaninda hacimsel agirligi da dikkate alinarak yapilir.

@ BiLGi KUTUSU

Hacimsel Agirlik: Parsiyel (grupaj) tasimalarda hacim tzerinden naviun hesaplamasinda
kullanilan yontemdir. Gergek agirlik ve hacimsel agirliktan hangisi blylkse o dikkate alinir.
Bu agirlida, tcrete esas agirlik/chargeable weight (carcibil veyt) denir. Dikkat edilmesi
gereken temel nokta, her tagimacilik trt icin kullanilan hacimsel agirlik sabitinin degiskenlik
gbstermesidir. Hacimsel agirlik sabitleri sunlardir: Deniz yolu: 1 m3 =1000 kg, kara yolu: 1
m?3 =333 kg, hava yolu: 1 m® =167 kg.

®
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Ornek: Tirkiye’den Fas’a tekstil Griinleri ihracati yapiimaktadir. Fas’a yapilan deniz yolu
tasimalarinda 40” bir konteyner yikU icin naviun 2.500 $; parsiyel yuk igin 0,10 $/kg’dir. YUk,
standart paletlerle (100x120x160 cm) tasinacaktir. Toplamda 25 palet yik vardir ve her bir paletin
agirhg 200 kg’dir. Yukun toplam tasima Ucretini hesaplayiniz?

Coziim

1. Adim: FCL ve LCL ylk durumu belirlenir. 40” konteyner 21 standart palet aldigina goére 21
palet yik, 1 adet komple 40” konteyner yiku olur ve naviunu 2.500 $ tutar. Kalan 4 palet ylik
parsiyeldir.

2. Adim: Parsiyel yukin brit agirhdi ve hacimsel agirhgi hesaplanir. Navlun hesaplamada daha
ylksek olan agirlik, ticrete esas agirlik olur.

Brit Agirlik = 4 Palet x 200 kg = 800 kg

Hacimsel Agirlik = 4 Palet x 100 x 120 x 160 cm = 7.68 m® x 1000 kg = 7.680 kg
3. Adim: Ucrete esas agirlik {izerinden navlun hesaplanr.

7.680 Kg x 0.10 USD = 768 $

4. Adim: Toplam navlun = 2.500 $ + 768 $ = 3.268 $

E\ SIRA SiZDE

Amagc: Dis ticaret islemlerinde ortaya ¢ikan masraflar ve tagsima Ucretini hesaplamak.
Sire: 25 dakika

Bilgiler: Asagida ihracat yapan bir firmanin bes farkll ylUkten olusan siparis bilgileri ve
lojistik masraflar verilmistir. Bu parsiyel yiikler, deniz yoluyla izmir Limanr’ndan Hamburg
Limanrna taginacaktir. Yapilan ticaretin teslim sekli DDP olarak belirlenmistir. Yukleme
islemini gonderici, bosaltma islemini de alici yapacaktir. Bu bilgiler i1siginda yapilan
dis ticaret isleminde, toplam maliyeti hesaplayarak ddemenin hangi firma tarafindan
yapilacagini belirtiniz.

Yikler Miktar Birim Yiik Agirhgi Birim Yiik Olciileri (En- Boy- Yiikseklik)
1. Yk 2 Palet 300 kg 100 x120x140 cm

2.Yiik 1Adet 2000 kg 80x120x150 cm

3.Yiuk 10 Koli 20 kg 50x60x50 cm

4.Yik 2 Sandik 100 kg 80x100x100 cm

5.Yik 2 Cuval 50 kg 40x60x100 cm

MASRAFLAR

Siparisin tamami igin Navlun 0.15 €/kg
Siparigin tamami igin On Tagima (Cikis Ulkesinde) 100 €
Siparisin tamami igin ihracat Guimriikleme Bedeli (Cikis Ulkesinde) 50 €
Siparisin tamami icin ithalat Giimriikleme Bedeli (Varis Ulkesinde) 80 €
Siparisin tamami icin Antrepo Ardiye Bedeli (Varis Ulkesinde) 40 €
Siparisin tamam icin ic nakliye (Vans Ulkesinde) 200 €
Siparisin tamami igin Sigorta 50 €
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3.3. LIMAN OPERASYONLARI

Limanlar, gemilerin emniyetli bir sekilde ugradigi yikleme-bosaltma, istifleme, gimrikleme vb.
islemlerin yaninda gemi ihtiyaglarinin da karsilandigi (yakit, kumanya, icme suyu gibi) yapilardir.
Terminal ise yUk yogunlugunun fazla oldugu limanlarda, operasyonel anlamda daha verimli
calisabilmek icin elleglenen yik turlerine gore (kuru yik, konteyner, sivi yik, RO-RO, dékme yik
terminalleri gibi) limanin bélinmus kisimlarndir (Gérsel 3.10).

Liman ya da terminalde gemiye ve yUke sunulan hizmetler, liman operasyonlari olarak adlandirilir.
Ulke ekonomisine énemli oranda katki saglayan limanlarin yiiksek kapasitede, limanda sunulan
hizmetlerin de yeterli diizeyde olmasi gerekmektedir.

IBiIoewISe] NJOA ZIUs(

Gorsel 3.10: Yag, kbmdr, LNG ve konteyner terminali olan bir liman

@ SIRA SizDE

Uluslararasi deniz ticaretinde sik karsilagilan taraflardan ikisi kargo konsolidasyoncusu
(NVOCQC) ve tasima isleri organizatoriidir (forwarder). Taraflarin gorevlerini ve taraflar
arasindaki farkliliklar arastirarak sinifta paylasiniz.

Ulkemizde liman operasyonlari, 14/4/1341 tarihli (miladi 1922) ve 618 sayili
Limanlar Kanunu ve diger denizcilik mevzuata dayanarak hazirlanan 31/10/2012
tarihli ve 28453 sayili Limanlar Yonetmeligi’ne gore diizenlenmektedir. Yonetmelik,
en son 24/09/2019 tarihli ve 30898 sayili Limanlar Yénetmeliginde Degisiklik
Yapilmasina Dair Yénetmelik’le glincellenmistir.

E\ SIRA SiZDE

Limanlar Yénetmeligi’ni inceleyerek yonetmelikte yer alan maddeleri yorumlayiniz.
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3.3.1. Liman Hizmetleri

Liman igletmelerinin sundugu hizmetler; gemiye verilen hizmetler, yiike verilen hizmetler
ve idari hizmetler olarak ¢ ana baslik altinda toplanmaktadir. Bu hizmetlerden bazilari, temel
hizmet bazilari da destek hizmetidir (Tablo 3.11).

Tablo 3.11: Liman Hizmetleri

Gemiye
Verilen
Hizmetler

Yiike
Verilen
Hizmetler

idari
Hizmetler

Temel Hizmetler

Pilotaj, rémorkaj, palamar
hizmetleri

iskele / rihtim kullanimi
Ambar kapaklari agma/kapama

Barinma

Yikleme / bosaltma
Aktarma (shifting, limbo)
Baglama / ¢dzme (lashing)
Ardiye hizmeti

Terminal hizmeti

ISPS kontroll

Bilgi Teknolojileri hizmetleri

Yukleme ve tahliye planinin
hazirlanmasi

Liman belgelerinin hazirlanmasi

3.3.1.1. Gemiye Sunulan Hizmetler

Destek Hizmetler

Gemi atik alma, su, kumanya, elektrik,
telefon ve gulvenlik hizmetleri

Enspektdr, multeci, gimruk kontrolleri
Kurtarma yardimi
Usturmaca hizmeti

Diger hizmetler (bakim onarim, telsiz / radar
vb.)

Ozel ellecleme

Tam tespit ve istifte muayene
Nitelikli depolama

CFS alani hizmeti

Diger hizmetler (tartim, ilaglama vb.)

Saglik hizmeti

Diger hizmetler (otopark, ekipman kiralama
vb.)

Pilotaj, Romorkaj ve Palamar Hizmetleri: Gemilerin rihtim, iskele, samandira ve mendireklere
yanasmasi ya da bu yerlerden ayrilmasi sirasinda verilen kilavuz kaptan hizmetine pilotaj hizmeti;
rémorkor araciligi ile geminin ¢ekilmesi hizmetine romorkaj hizmeti; gemi halatinin bu yerlerde
baglanmasi ve ¢bdzilmesi hizmetine de palamar hizmeti denir. Bu hizmetler geminin agikta
demirlemesi, kictankara olmasi ya da herhangi bir nedenle bulundugu yeri degistirmesi sirasinda

da verilebilir.
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Kilavuzluk, rdmorkaj ve palamar hizmetleri; genellikle liman idaresi tarafindan yetkilendirilmis
kuruluslarca verilmektedir (Gorsel 3.11 ve 3.12).

Goérsel 3.11: Rémorkaj hizmeti Goérsel 3.12: Palamar hizmeti

iskele / Rihtim Kullanimi: Cesitli nedenlerle (bakim-onarim, aktarma, malzeme, su, kumanya
ihtiyaclarinin giderilmesi vb.) gemilere, limanin iskelesini ya da rihtimini kullandirma hizmetidir.

Ambar Kapaklari Agma / Kapama: Geminin ambar igcine ylkleme ya da ambar icinden tahliye
yapilabilmesi amaciyla ambar/gladora kapaklarinin, ving yardimiyla agilip kapatiimasi islemidir
(Gorsel 3.13).

IBioewISe| NIoA ZIua(

Gérsel 3.13: Ambar kapaklar agma / kapama hizmeti

Barinma: Limana ait rihtim, iskele ve mendireklere rampa (aborda) veya kictankara eden,
samandira ya da dolfene baglanan, mendirek icinde demirleyen, mendirek icinde baska
isletmelere ait rihtim ve iskelelere yanasan gemilerin barinma hizmetlerini kapsar.

Gemi Atik Alma, Su, Kumanya, Elektrik, Telefon Ve GUvenlik Hizmetleri: Gemi atiklarinin (slop,
slag, kirli balast, atik yag vb.) liman igsletmesine ait ara¢ gereclerle alinmasi; gemiye vanadan, kara
tankerinden veya bir diger deniz vasitasindan tatl su verilmesi; kumanya (yiyecek-icecek) tedarik
edilmesi; limanda kaldigi stirede elektrik, iletisim ve koruma saglanmasi hizmetlerini kapsar.

137



138

OGRENME BiRIMI: DENiz YOLU TASIMACILIEI

Enspektér, MUlteci, GUmriik Kontrolleri: Geminin saglik ve giivenlik agisindan kalite, gégmen
ve gimrik denetimlerinin liman yetkilileri tarafindan yapilmasi hizmetidir.

Kurtarma Yardimu: Fiili ya da muhtemel bir tehlikeyle yiiz yiize kalmis geminin, gemi personelinin
ya da gemideki yukin tehlikeden kurtariimasi hizmetidir.

Usturmaca Hizmeti: Geminin rihtim, iskele gibi yerlere yanasmasi sirasinda olabilecek garpmalari
ve hasarlari dnlemek amaciyla halat, lastik, plastik gibi esnek maddelerden yapilan ve geminin
ya da iskelenin kenarina asilan yastiklama malzemesine usturmaca denir. Verilen hizmete de
usturmaca hizmeti denir (Gorsel 3.14).

W] TS R e
/A
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Gérsel 3.14: Usturmaca hizmeti

Diger Hizmetler: Gemiye sunulan konteyner kilitleme (twistlock), tamir, bakim ve onarim, yakit
ikmali, telsiz / radar, aydinlatma, yanginla miicadele, temizlik hizmeti gibi hizmetleri kapsar.

3.3.1.2. Yiike Sunulan Hizmetler

Yiikleme Bosaltma Hizmeti: YUkin, limanda bulunan arag¢ ve ekipmanlarla gemiye alinmasi ya
da gemiden indirilmesi hizmeti olup en temel liman hizmetidir.

Aktarma (Shifting, Limbo): YUkUn, indirilmeksizin gemi Gizerinde yerinin degistiriimesine shifting,

yukln yan yana duran iki gemi arasinda bir gemiden alinip diger gemiye ylklenmesine limbo

denir. Aktarma islemi, yikin gemiden indirildikten sonra belli bir siire bekletilmesi ve baska bir

gemiye yUklenerek sevk edilmesi seklinde de gerceklesmektedir. Yapilan bu islemler aktarma
hizmetidir.

Baglama / GCoézme (Lashing): Gemiye
yuklenen yUkin sabit durmasi amaciyla halat,
tel, celik bar gibi ekipmanla yapilan baglama ve
¢6zme hizmetidir (Gorsel 3.15).

Ardiye Hizmeti: Liman sahasinda gegici
depolama yerlerine alinan yUkiln, teslim
alinmasina ya da sevk edilecek yukin gemiye
yuklenmesine kadar liman igletmesinin
sorumlulugu altinda muhafaza edilmesi
hizmetidir.

Gérsel 3.15: Baglama / ¢ézme (lashing) hizmeti



Terminal Hizmeti: Gemiden tahliye edilerek ya
da gemiye ylklenmesi amaciyla liman sahasina
(terminal) gelen yikin aracgtan indirilmesi,
istifenmesi, gerektiginde yerinin degistiriimesi,
tasima kabina ytklenmesi ve tasima kabindan
bosaltiimasi hizmetlerini kapsar (Gorsel 3.16).

ISPS Kontrolii: Uluslararasiticaret gemilerinive
liman tesislerini etkileyen guivenlik eylemlerine
karsi dnleyici tedbirler almak amaciyla (SOLAS

74 Soézlesmesi kapsaminda) yapilan gemi ve

E\ SIRA SiZDE

Turkiye Cumhuriyeti’nin de taraf oldugu SOLAS veya Denizde Can Guvenligi Uluslararasi
Sdzlesmesi’ni arastirarak sinifta paylasiniz.

Ozel Ellecleme: Ozel ekipman kullanilarak yapilan (proje yiikleri gibi) ellecleme islemlerini ya da
kara tasiti (kamyon, tren vb.) ile gemi arasinda aktarmasiz yapilan ylkleme bosaltma iglemlerini
kapsar.

Tam Tespit Ve istifte Muayene: Gimriik muayene islemleri sirasinda giimrilk muayene
memurunun esyay! kontrol edebilmesi igin esyanin tam tespit alanina alinmasi ya da yerinde
gosterilmesi hizmetidir.

Nitelikli Depolama: Ozel donanim gerektiren esyaya ya da konteynere (canli, tehlikeli,
iklimlendirmeli, havalandirmali vb.) sunulan hizmettir.

CFS Alani Hizmeti: Konteyner yik istasyonlarinda (CFS) yapilan paketleme, dolum, bosaltim,
temizlik gibi hizmetlerdir.

Diger Hizmetler (tartim, ilaglama vb.): Esyaya ya da esyanin bulundugu tasita sunulan
tartim, ilaclama, nem kontroll, sayim, ylkama, kurutma, ila¢ alma, branda s6kme ve takma gibi
hizmetlerdir.

3.3.1.3. idari Hizmetler

Bilgi Teknolojileri Hizmetleri: Liman sahasinda musterilere (gemi isletmesi, esya sahibi vb.)
elektronik ortamda veri aktarimi ve isleme gibi islemleri yapma imkani saglayan teknolojik alt yapi
ve donanim hizmetidir.

Yiikleme ve Tahliye Planinin Hazirlanmasi: Gemi yikleme ve tahliye planlarinin liman igletmesi
tarafindan hazirlanmasi ve liman operasyonun bu plana gére yurutlilmesi hizmetidir.

Liman Belgelerinin Hazirlanmasi: Gemi yonetiminin liman idaresine sunmakla yikimli oldugu
belgelerin, liman isletmesi tarafindan hazirlanmasi hizmetidir.

Saglik Hizmeti: Gerekli gorlimesi ya da talep edilmesi durumunda gemi ¢alisanlarina sunulan
hizmettir.
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Diger Hizmetler (otopark, ekipman kiralama vb.): Liman sahasinda mdisterilere (gemi
isletmesi, esya sahibi vb.) sunulan otopark kullandirma, ekipman kiralama, yeme icme, barinma
gibi hizmetleri kapsar.
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Haydarpaga Limani’nda islem yapacak olan bir konteyner gemisi rihtima yanasirken ve
rihtimdan ayrilirken rémorkdr ve palamar hizmeti almistir. Liman operasyonlar kapsaminda
gemiden 450 adet konteyner tahliye edilmis ve gemiye 300 adet konteyner yiklenmistir.
40 adet konteynere shifting hizmeti sunulmustur. Yukleme ve tahliye islemleri sirasinda
geminin 6 adet ambar kapagi acilmis ve kapatiimistir. Yikleme tamamlaninca, giivertede
bulunan 200 konteyner icin lashing ve twist lock hizmeti verilmistir. Gemide yasanan bir
aksakliktan dolayr gemi, limani 5 saat gec terk etmigstir. Ayrica gemiye bir glinlik echize
kiralanmis, bir tankerle ihrakiye hizmeti saglanmis ve 3 kara tankeri tatli su verilmigtir.

Gemi isletmesinin liman isletmesine édemesi gereken toplam Ucreti asagida yer alan
Liman Hizmet Tarifesine gbre hesaplayiniz.

Liman Hizmetleri Tarifesi

Roémorkaj Ucreti (Gemi Bagina) 500 $
Palamar Ucreti (Gemi Basina) 50 %
Yiikleme Ucreti (Konteyner Basina) 70 %
Tahliye Ucreti (Konteyner Basina) 70 %
Shifting Ucreti (Konteyner Basina) 50 %
Ambar Kapagi Acma Ucreti (Kapak Basina) 40%
Ambar Kapagi Kapama Ucreti (Kapak Basina) 409%
Lashing Ucreti (Konteyner Basina) 2%

Twist Lock Ucreti (Konteyner Basina) 1%

Demuraj Ucreti (Saat Basina) 30 %
Echize Kiralama Ucreti (Giin Bagina) 100 $
Tath Su Ucreti (Kara Tankeri Basina) 90 %
ihrakiye Teslimi Ucreti (Tanker Basina) 200 $

E\ SIRA SizDE

Turkiye’de bulunan bir liman isletmesinin liman hizmetleri tarifesini arastirarak tarifede
belirtilen liman Ucretlerini degerlendiriniz.



3.3.2. Limanlarda Kullanilan Arag, Gere¢ ve Ekipman

Liman sahasinda (rihtim, istifleme alani, gecici depolama alani, CFS alani vb.) yapilan
operasyonlarda (ylkleme, bosaltma, nakliye, istifleme vb.) kullanilan baslica ara¢c gerec ve
ekipman; vingler, yik tasiyicillar ve yik istifleyicilerdir. Liman operasyonlarinin aksamamasi
acisindan bu arac gere¢ ve ekipman dogru secilmeli, yetkili kigiler tarafindan dogru islerde
kullaniimali ve diizenli olarak bakimlari yapilmalidir.

E\ SIRA SiZDE

Sinifta arkadaslarinizla 5’erli gruplar halinde limanlarda kullanilan arac gerecler ile
ilgili sunum hazirlayiniz. Sunum iceriginde sunlar bulunmahdir:

+ Vinc cesitleri, istifleyicier, fork-lift

+  Terminal Treyleri (terminal trailer)

+  Liman Cekici Araci (yard towing truck-YTT)

«  Coklu Treyler Sistemi (multi treyler system-MTS)

+  Otomatik Gadumli Arag (automatic guided vehicle-AGV)

E\ SIRA SizDE

Verilen tabloya gore istenilen bilgileri yaziniz.

istanbul’da faaliyet gésteren bir tekstil isletmesi, Cin’den 1 adet 40” konteyner yiikii
kumas ithal etmistir. Konteyner; istanbul’da bulunan &zel bir liman isletmesinin rnhtimina
yanasan gemiden indirilmig, limanin istif sahasina tasinmigtir. Esya, ithalat gimrikleme
islemleri kapsaminda tam tespit yapilmasi icin istiften alinarak istif sahasinin yanindaki

muayene alanina indiriimis, gimrikleme islemleri tamamlaninca da limana gelen kara
tasitina yuklenip isletmenin deposuna tasinmigtir.

Yapilan Liman Operasyonu Kullanilan Arac¢ Gerec¢ ve Ekipman
Konteynerin gemiden indirilmesi
Rihtimdan istif alanina taginmasi e
istifenmesi e,
istiften muayene alanina indirilmesi e
Kara tasitina yiklenmesi e

®
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3.3.3. Onemili Ticaret Limanlari

Dunya ticaretinin buytk bir kismi deniz yoluyla yapildigindan ticaret limanlarinin énemi gun
gectikce artmaktadir. Dlnya ticaret akisinin baslica unsurunu, konteyner tasimaciligi olusturdugu
igin 6nemli ticaret limanlari da genellikle konteyner limanlarindan olusmaktadir. isleyisleri, kullanim
sekillerine gore degismekle birlikte limanlar; tanker, konteyner ve acik yik tasimaciligr gibi
amaglarla da kullaniimaktadir. Dinyadaki blyik limanlarin bélgelere gére dagihmina bakildiginda
Uzak Dogu, Kuzey Amerika ve Avrupa bélgelerinin basi ¢ektigi goriimektedir (Tablo 3.12).

Tablo 3.12: Diinyadaki Onemli Ticaret Limaniari

ASYA

Sanghay (Gin)
Hong Kong (Cin)

Guangzhou (Gin)

Shenzhen (Gin)
Ningbo (Cin)

Tianjin

(Gin)

Qingdao (Gin)

Singapur (Singapur)

Busan (Gliney Kore)
Kaohsiung (Tayvan)

Tanjung Pelepas
(Malezya)

Tokyo (Japonya)
Yokohama (Japonya)
Mumbai (Hindistan)
Jakarta (Endonezya)
Laem Chabang (Tayland)
Dubai (BAE)

AMERIKA
Los Angeles (ABD)
New York (ABD)

Long Beach (ABD)

San Francisco (ABD)
Georgia Ports (ABD)

Seattle (ABD)

Santos (Brezilya)

Vancouver (Kanada)

Colon (Panama)

Balboa (Panama)

Altamira (Meksika)

Veracruz (Meksika)
Buenos Aires (Arjantin)
Puerto Madryn (Arjantin)
Callao (Peru)
Montevideo (Uruguay)
San Antonio (Sili)

3.3.3.1. Diinyadaki Onemli Ticaret Limanlari

AVRUPA
Rotterdam (Hollanda)
Antwerp (Belgika)

Hamburg (Almanya)

Bremen (Almanya)

Valencia (ispanya)
Barcelona (ispanya)

Algerciras Bay
(ispanya)
Felixstowe (ingiltere)

Londra (ingiltere)

Ambarl (TUrkiye)

izmir (Turkiye)

Mersin (Turkiye)
Toulon (Fransa)
Marsilya (Fransa)
Lizbon (Portekiz)
Pire (Yunanistan)

Marsaxlokk (Malta)

AVUSTRALYA
Sidney (Avustralya)
Melbourne (Avustralya)

Auckland (Yeni
Zellenda)

Tauranga (Yeni Zelanda)
Hobart (Tazmanya)

Rarotonga (Cook
Islands)

Honolulu (Hawaii)

AFRIKA
Durban (Giiney Afrika)

Cape Town (Glney
Afrika)

Port Said (Misir)

Apapa (Nijerya)

Cibuti (Cibuti)
Darilisselam (Tanzanya)
Beira (Mozambik)
Abidjan (Fildisi Sahili)
Walvis Bay (Namibya)

Dinyadaki 6nemli ticaret limanlari genel olarak deniz ticaretinin yogun oldugu Uzak Dogu, Kuzey
Amerika, Avrupa ve Orta Dogu bdlgelerinde bulunmaktadir. Deniz ticaretinde en ¢ok yikin
elleclendigi limanlar listesinin ilk siralarinda, diinyada ihracat hacmi en ylksek Ulke olan Cin



bulunmaktadir. Deniz yolu konteyner tasimaciliginda en ¢gok konteynerin elleglendigi limanlar yine

agirlikli olarak Gin’de yer almaktadir (Tablo 3.13).

Tablo 3.13: Diinyada En Fazla Konteyner Ellecleyen ilk 20 Liman (1000 TEU)

Sira

1
2

(]

Liman Adi

Shangai
Singapore

Ningbo-
Zhousan

Shenzhen
Guangzhou
Busan
Hong Kong
Qingdao
Tianjin
Dubai
Rotterdam
Port Klang
Antwerp
Xiamen
Kaohsiung
Dalian

Los Angeles

Tanjung
Pelepas

Hamburg

Leam Chabang

2017

40.230
33.670

24.640

25.210
20.370
20.490
20.770
18.310
15.060
15.400
13.730
11.980
10.450
10.380
10.270
9.710
9.340

8.260

8.800
7,780

2018

42.010
36.600

26.350

25.740
21.920
21.660
19.600
19.320
16.000
14.950
14.510
12.030
11.100
10.700
10.450
9.770
9.460

8.790

8.780
8.070

3.3.3.2. Tiirkiye’deki Onemli Ticaret
Limanlan

Kiyt uzunlugu, 8333 km olan Turkiye'de
2020 yil itibariyle 180 adet liman ve iskele
bulunmaktadir. Bunlarin 20’si kamu, 23’0
belediye, 137’si de 0zel sektdr tarafindan
isletiimektedir.

Bergama’da (izmir) yer alan Candarli Kuzey
Ege Limanrnda ilk etap (1 milyon TEU+1
milyon TEU+2 milyon TEU) seklinde 3 bdlime
ayriimis olup, 2. etap hentiz planlanmamigtir.

Yeni Mersin Konteyner Limani
tamamlandiginda 10-12 milyon TEU kapasiteye
ulasacag belirtiimektedir.

Bati Karadeniz Bélgesi’nde planlanan Filyos
Limani (Zonguldak) oncelikle ard alaninda
kurulmasi planlanan endustriyel bolgeye
hizmet edecektir. Liman tamamlandigi zaman
700 bin TEU konteyner ve 16 milyon ton genel/
doékme kargo elleglenebilecektir.

Yapilan yatirnmlarla Tudrkiye limanlarinda
elleclenen yik miktar, gin gectikge
artmaktadir. 2010 yilinda Turkiye limanlarinda
348.635.867 ton yuk elleclenirken, 2019 yilina
gelindiginde yaklasik %39 artigla 484.168.412
ton yuk elleclenmistir (Tablo 3.14).

Tablo 3.14: Limanlanimizda Yapilan Y(ik Ellecleme Miktarlari (Ton)

®

TASIMA CiNSi

iHRACAT

iTHALAT

KABOTAJ

TRANSIT

GENEL

YUKLEME
BOSALTMA

TOPLAM

2015

92.152.622

208.326.308

52.472.668

63.085.097

176.644.210

239.392.485

416.036.695

2016 2017 2018 2019

94.805.120  113.692.068 110.424.635  131.676.578
215.132.519 233.656.024 218.544.820  221.404.812

53.300.216 60.396.079 59.555.845 56.112.724

66.963.307 63.429.725 71.628.260 74.974.298
182.491.290 199.134.474 203.056.266  224.888.326
247.709.872 272.039.422  257.097.294  259.280.086
430.201.162 471.173.896  460.153.560  484.168.412

143

IBiIoewISe] NJOA ZIUs(



144

Ulkemiz limanlarinin gemi yogunlugu incelendiginde 2016 yilinda 71.220, 2017 yilinda 73.3086,
2018 yiinda 72.360, 2019 yilinda ise 55.302 gemi, limanlarimiza ugrayip ellecleme islemi
gerceklestirmistir (Grafik 3.1).

80.000 -
70.000 +
60.000 -
50.000 -
40.000 -
30.000 -
20.000 +
10.000 -

Yabanci Bayrakli

Tiirk Bayrakli

Toplam

2016

33.576

37.664

71.220

2017

35.043

38.263

73.306

2018

34.141

38.219

72.360

2019

34.311

20.991

55.302

Tiarkiye limanlari, stratejik konum agisindan Dodu Akdeniz ve Karadeniz denizcilik hatlari
Uzerinde, Dogu-Bati ve Kuzey-Giney yonll uluslararasi ulastirma koridorlarinin  kesisim
noktasinda bulunmaktadir. Bu sayede aktarma/transit yukleri cekebilme imkani bulunmaktadir.
Akdeniz ve Ege’deki limanlar, kisa sapma mesafeleri ile Akdeniz’den gecen Asya-Avrupa ana
denizcilik hattinin yiiklerini cekebilecek konumdadir. Ozellikle Akdeniz limanlarimiz, Orta Dogu
ve Orta Asya Ulkelerine ana denizcilik hattindan gelen yiklerin ulastinimasinda aktarma/transit
limani islevi gérebilecek konumdadir. Avrupa Birligi tarafindan olusturulan Trans-Avrupa ve Pan-
Avrupa ulastirma koridorlarinin Turkiye Gizerinden daha dogudaki llkelere ulasmasi agisindan ise
Marmara Boélgesi’ndeki limanlar uygun konumdadir. Turkiye’ye ulasan Pan-Avrupa 4. Koridoru
ile Avrupa Ulkelerinden Marmara limanlarina gelen yUkler kara yolu, demir yolu veya deniz yoluyla
Dogu ulkelerine ulastirilabilecektir.

Grafik 3.1: Ulkemiz limanlarinda islem yapan gemi sayilari

E\ SIRA SiZDE

Bir Kusak Bir Yol Projesi (OBOR) ile Cin, Avrupa pazarina etkin sekilde ulasabilecegi bir
ulastirma altyapisi, ticaret ve yatinm baglantisi kurmayi hedeflemektedir. Bu projenin

Ulkemizle olan iligkisiyle ilgili bir sunum hazirlayiniz.

Denize kiyisi olmayan Merkezi Asya Ulkelerinin Avrupa ile ticaretinde en dnemli ulasim alani
olan Karadeniz’deki ticaret ve tasimacilik hacminin biyimesi, o bélgedeki limanlarimizin
Onemini artirmistir. Limanlarimiz yoluyla Avrupa ¢ikigh yukler, Kuzey-Giiney Ulastirma Koridoru
dogrultusunda iran ve Hindistan’a ulastirilabilmektedir.

M 2016
2017
M 2018
142019



Limanlarin denizcilik hatlari tarafindan tercih edilmesinin tek nedeni cografi ya da stratejik konum
degildir. Liman operasyonlarinin verimliligi, uygun liman alt yapi ve Ust yapi fonksiyonlari, hizmet
kalitesi, liman emniyeti, liman tarifeleri de hatlarin dikkate aldiklar diger etkenlerdir. Limanlarin
rekabetci olabilmesi icin uygun alt yapiya, ylksek teknolojiye ve kaliteli is gliciine sahip olmanin
yaninda; hizmet sundugu art alana ulasimda kara yolu ve demir yolu baglantilari da olmaldir.

E\ SIRA SizDE

Calisma gruplarn olusturarak Ulkemizdeki onemli ticaret limanlan ile ilgili bir sunum
hazirlayiniz. Sunumda istanbul, izmir, Kocaeli, Mersin, iskenderun, Bandirma, Gemlik,
Samsun, Tekirdag, Trabzon limanlarina yer verilmeli ve limanlarin dis ticaret hacimleri,
kapasite durumlari, baglanti noktalari ve jeopolitik &nemleri arastiriimalidir.

“‘Denizcilik sadece ulastrma ist degil; iktisadi is olarak anlasuacak ve tersaneler, gemiler,
limanlar ve iskeleler insa edilecek; deniz sporlart, kullplert kurulacak ve korunup
gelistirilecektir. Cinkd; topraklarinin ucu deniz olan bir ulusun stnurint, halkinin kudret ve
yeteneginin hududu ¢izer.

Mustafa Kemal ATATURK

/)
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?.

Vi

— OLCME VE DEGERLENDIRME

A) Asagidaki cimlelerin basinda bos birakilan parantezlere, ciimlelerde verilen bilgiler dogru
ise “D”, yanlis ise “Y” yaziniz.

N

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

(......) DUnyada, tasinan yik miktari agisindan en ¢ok kullanilan tagima tir(i, deniz yolu tasimaciligidir.

(......) Deniz yolu tagimaciligi; genellikle agir, hacimli, birim fiyati disik ve teslimi acil olmayan
yuklerin tasinmasinda tercih edilmektedir.

(-.....) Birim yUk tasima maliyetlerinin en yiksek oldugu tasima tird, deniz yolu tasimaciliidir.

(......) Deniz yolu tasimaciliginda, farkli trde yiklerin tasinmasini saglayan farkl tipte gemiler
bulunmaktadir.

(......) Tasimacilikta tasinan yiuk miktar arttikga birim ylUk tasima maliyetinin azalmasina, mesafe
ekonomisi denir.

(......) Deniz tagimaciligi, cok genis bir dagitim agina sahiptir.

(......) Limanlar, sagladiklari istihdam imkanlari sayesinde boélgenin igsizligini azaltmakta ve refah

seviyesini ylkseltmektedir.

(......) Konteyner gemileri ile en ¢ok demir cevheri, kdmdr, tahil gibi kuru ve dékme yukler

tasinmaktadir.

(......) Kapasite bazinda diinyanin en blylk deniz ticaret filosuna sahip Ulkeleri arasinda Yunanistan,

Cin ve Japonya basi gekmektedir.

(......) Gemi; suyun kaldirma kuvveti sayesinde yizebilen, hareket ve manevra yetenegine sahip,
genellikle yUk ve yolcu tagimak i¢in yapilmis deniz aracidrr.

(-.....) Gemiye yiklenen yikiin sabit durmasi amaciyla halat, tel, gelik bar gibi ekipmanla yapilan
baglama ve ¢ézme hizmetine limbo denir.

(......) Parsiyel (grupaj) tasimalarda navlunun hacim lzerinden hesaplamasina, Ucrete esas agirlik

denir.

(......) Tarkiye limanlari, stratejik konum agisindan Dodu Akdeniz ve Karadeniz denizcilik hat-
lar Uzerinde, Dogu-Bati ve Kuzey-Gliney yonll uluslararasi ulastirma koridorlarinin kesisim
noktasinda bulunmaktadir.

(-.....) Samsun Limani, kara yolu ile iran’a ulastigi igin iran’in transit limanidir.

(.....) Dis ticarette bir yil icinde yapilan toplam ithalatin ihracattan fazla olmasina, dis ticaret
fazlasi denir.

(.....) Birlesmis Milletler tarafindan olusturulan Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sézlegsmesi 10

Aralik 1982’de Jamaika’nin Montego Bay kentinde imzalanmugtir.

(.....) Tasima maliyetleri agisindan degerlendirildiginde, deniz yolu tasimaciligi; hava yoluna gore

22 kat, kara yoluna gdére 7 kat, demir yoluna gore ise yaklasik 3,5 kat daha ucuz bir tagsima
taradar.

(-....) Ulkelerin uyguladigi korumaci ticaret politikalari, kiiresel ticaret hacmini artinir.



B) Asagidaki ciimlelerde bos birakilan yerlere dogru s6zciigii yaziniz.

19.
20.

21.

22.

23.

24.

25.
26.

27.
28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

Uluslararasi ticarette en cok tercih edilen tasima turadur.

Tasima mesafesi arttikga birim ton/km basina disen, birim yik tasima maliyetinin azalmasi
olarak ifade edilir.

Ulkeler tarafindan destekleyici, serbest ve adil kiiresel ticaret politikalar benimsenirse
canlandirilir.

Belirli bir ddnem igin bir Glkenin ithalat ve ihracat degeri arasindaki farka ve ddemeler dengesinin
en blyUk bilesenine denir.

Farkli yiklerin (konteynerler, genel yik, kuru dokme yuk, ahsap, tasitlar vb.) bir arada tasinmasini
saglayan gemiler olarak isimlendirilir.

Tekerlekli vasitalarin (gekici, tir, tir tankeri, treyler ve ylk vagonlar vb.) gemilerle tasinmasina
denir.

Bir Ulkenin iskele veya limanlar arasinda gemi isletme isine denir.

Tasimacilikta gemilerin glizergahinda bulunan her liman icin ¢ikis, varis ve aktarma zamanlari belli
olan tasimacilik tirtine adi verilir.

Devlete ait olan ve devletin kendisinin islettidi limanlara ................. denir.

Minér ve major olarak ayrilan bUylk miktarlardaki ham maddelerden olusan yuklere
denir.

YUkun tastyici tarafindan teslim alindigini kanitlayan, yik Gzerinde miilkiyet hakki ifade eden ve
navlun sézlesmesi niteligi tasiyan belgeye denir.

Taslyan tarafindan teslim alinan ya da yUklenen ytke dair herhangi birhasar kaydinin (kusur, bozuk,
yirtik, kirik, ¢atlak, vb.) bulundugu konsimento tirt olarak adlandirlir.

Turkiye Gumrik Bolgesi’ne giriste kullanilan, tasiyici veya temsilcisi tarafindan esyanin bosaltilacagi

®

\

gumrik idaresine yapilan ve bosaltilacak esya igin dizenlenen bildirime
denir.

Liman idari sahasini asarak sefer yapacak ticaret gemisinin ve deniz araclarinin kiyi tesisinden
cikisi icin liman bagkanliginca diizenlenen belgeye

Gemilerin rihtim, iskele, samandira ve mendireklere yanasmasi ya da bu yerlerden ayriimasi
sirasinda verilen kilavuz kaptan hizmetine denir.
YUkun indirilmeksizin gemi Gzerinde yerinin degistiriimesine denir.
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36.

37.

35. Asagidakilerden hangisi deniz yolu

tasimacihgi icin séylenemez?

A) Altyapi insa ve isletme maliyetlerinin
disik olmasi.

B) Diger tasima tlrlerine goére cok daha
yavas olmasi.

C) Sadece limandan limana tasima
yapilabilmesi.

D) Transit slrelerin uzun olmasi.

E) YUkleme-bosaltma operasyonlarinin
uzun stirmesi.

Asagidakilerden hangisi diinya ticaretini
ve deniz yolu tasimaciligini olumsuz
yonde etkileyen unsurlardan degildir?

A) Ticaret savaslari

B) imalat sanayi faaliyetlerinin zayiflamasi
C) istikrarli biiytiyen kiiresel ekonomi

D) Zayiflayan gliven ve yatinm ortami

E) Kiresel talepteki daralma

Asagidakilerden hangisi gemilerin
Panama, Marsal Adalari, Liberya,

Hong Kong, Singapur gibi lilkelerin
bayraklarini tagsimalarinin nedeni olarak
gosterilebilir?

A) Saglanan vergi avantajlar ve finansal
kolayliklar.

B) Tersanelerinin gelismis olmasi.

C) Liman ucretlerinin diisik olmasi.

D) Gemilerin bu Ulkelerde Uretilmis olmasi.

E) Uluslararasi ticaretin yogun yapildigi
Ulkeler olmasi.

C) Asagidaki sorularda dogru secenegi isaretleyiniz.

38.

39.

40.

Kitab-1 Bahriye ve Hadikat’iil Bahriye
adl eserlerin yazan asagidaki Tiirk
denizcilerinden hangisidir?

A) Barbaros Hayrettin Pasa
B) Piri Reis

C) Caka Bey

D) Seydi Ali Reis

E) Murad Reis

Asagidakilerden hangisi iilkemizin
ekonomik hedefleri arasinda

gosterilemez?

A) ithal triinlerin yerli Gretimine dayali
ekonomik donlsimlerin saglanmasi.

B) ihracat hacminin artiriimasi.

C) Cari ac¢igi artirici tedbirlerin alinmasi.

D) Yerli Giretimin desteklenmesi ve
artinlmasi.

E) Lojistik merkezlerin yerel aga ve
uluslararasi demir yolu koridorlarina
baglanmasi.

Asagidakilerden hangisi Uluslararasi
Denizcilik Orgiitii'niin (IMO) gérevleri
arasinda yer almaz?

A) Uluslararasi gemi trafigini rahatlatacak
yasal dizenlemeleri gerceklestirmek.

B) Uluslararasi sularda seyir glivenligi
yoéninden gerekli teknik énlemleri
almak.

C) Ulkeler arasinda ikili denizcilik
anlagsmalari yapmak.

D) Gemilerin deniz kirliligine yol agmasini
onlemek.

E) Deniz tasimaciliginda gerekli
mevzuatin olusturulmasini saglamak.




41.

42,

43.

Deniz ticaret hukuku lilkemizde hangi
kanunla diizenlenmistir?

A) Deniz is Kanunu

B) Turk Ticaret Kanunu

C) Denizde Zapt ve Misadere Kanunu
D) Limanlar Kanunu

E) Kiyi Kanunu

I.  Tesvik ve vergi indirimleri
Il. Hava sartlarn ve dalga 6zellikleri

[ll. Topografik 6zellikler

IV. Sanayi yatirmlari ve endUstriyel gelisim
hizi

V. Akinti 6zellikleri

Liman secimini etkileyen yerel
unsurlar hangi segcenekte dogru
verilmistir?

A1, 1l ve V
B)II, lll ve V
O)lll, IV ve V
D)1l IV ve V
E) 1, Il ve IV

Ham petrol, petrol iriinleri ve diger
sivi ve gaz halindeki yiiklerin tagsinmasi
icin hangi gemiler kullaniimaktadir?

A) Kuru yik gemileri
B) Tanker gemiler

C) Konteyner gemileri
D) Savas gemileri

E) D6kme yUk gemileri

44, Asagidakilerden hangisi platform
konteyneri tanimlar?

A) Yan duvarlari ve tavani olmayan bu
konteyner, Ustten ve yandan tasan
yUkler (is makinesi, jeneratdr, tasit vb.)
icin kullanilir.

B) Sadece zeminden olusan bu
konteyner, her yonden tasan yikler
(otobls, yat vb.) igin kullanilir.

C) Konteyner kapisindan yUklenemeyen,
Ustten tasan ve vincle yUklenebilen
agir, havaleli yikler (tasitlar, makineler
vb.) icin kullanilir.

D) Sivi ve gaz haldeki yUkler (kimyevi
maddeler vb.) icin kullanilir.

E) Bu konteynere Ustten dolum, alttan
bosaltma yapilir. D6kme halde tasinan
yukler (tahil, bakliyat vb.) icin kullanilir.

45. “Tamamen veya Kismen Deniz
Yoluyla Uluslararasi Egya Tagsima
Sozlesmelerine iligkin Birlesmis
Milletler Antlasmasi” olarak bilinen
anlasma asagidakilerden hangisidir?

A) 1924 Briiksel Sozlesmesi
B) 1968 Visby Protokoli

C) 1978 Hamburg Sézlesmesi
D) 1973/78 Marpol Anlasmasi
E) 2009 Rotterdam Anlasmasi

®
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46. Asagidaki tanimlardan hangisi parca

47.

yikii tanimlar?

A) Konteynere istiflenerek konteynerle
birlikte taginan yuktar.

B) Paketlenmeden biiylk miktarlarda sivi
halde ya da sivilastirilmis gaz olarak
tasinan yuktar.

C) Nispeten daha kii¢lk boyutlarda
olan palet, cuval, kutu, varil, sandik
gibi tasima kaplariyla paketli olarak
tasinan yUktar.

D) Genellikle endUstriyel yuklerden
olusan, 6zel tagsima sartlan gerektiren
yUktar.

E) Gemi ambarlarinda paketlenmeden
yigma olarak tasinan yuktur.

Gemi Ozellikleri, tasinan yUk tird, liman
hizmeti Ucretleri, kanal gecis Ucretleri,
yakit ikmal yerleri ve fiyatlari, rizgar yonu
ve siddeti, sis, firtina ve buz daglari,
okyanus akintilari, tehlikeli sig yerler ve
kayalar, dinyanin sekli gibi etkenler deniz
rotalarinin belirlenmesinde etkili olmustur.

Asagidakilerden hangisi diinyada

kullanilan 6nemli deniz rotalarindan

biri degildir?

A) Kuzey Atlantik Yolu

B) Atlantik, Gliney Amerika ve Dogu
Kiyisi Yolu

C) Pasifik Asiri Yollar

D) Gliney Antarktika Yolu

E) Karayipler Meksika Korfezi (Gulf) Yolu

48. Hollanda’nin
yola ¢ikan bir gemi, Bati Avrupa, Akdeniz
ve Hint Okyanusu Yolu’nu kullanarak
Cin’in Shangai Limani’na gidecektir.

49.

Rotterdam Limani’ndan

Bu gemi sirasiyla hangi 6nemli bogaz
ve kanallardan gecis yapar?

A) Kiel Kanali-Dover Bogazi-Bab’ll
Mendep Bogazi-Hirmiiz Bogazi-
Bass Bogazi

B) Suiveys Kanali-Cebelitarik Bogazi-
Panama Kanali-Ganakkale Bogazi-
Korint Kanali

C) Macellan Bogazi-Bering Bogazi-
Kiel Kanali-Hiirmiiz Bogazi-istanbul
Bogazi

D) Dover Bogazi-Cebelitarik Bogazi-
Slveys Kanali-Bab’iil Mendep
Bogazi-Malakka Bogazi

E) Hirmiz Bogazi-Siuiveys Kanali-Kerg
Bogazi-Messina Bogazi-Sonde
Bogazi

Uriinlerini deniz yolu ile kendi
kiyillarindan yiikleyerek Amerika

ve Asya pazarlarina ulastirmak
isteyen hangi iilkeler icin istanbul ve
Canakkale Bogazlan stratejik 6neme
sahiptir?

A) Cin-Japonya-Guney Kore-Vietnam-
Malezya

B) Fransa-Almanya-ingiltere-italya-
Macaristan

C) Glney Afrika-Fas-Cezayir-Libya-
Tunus

D) Brezilya-Arjantin-Sili-Uruguay-Peru

E) Ukrayna-Bulgarisyan-Romanya-
Gurcistan-Rusya




50.

51.

52.

Deniz yolu konsimentosu, tasitanla gemi
isletmesi veya onun yetkili acentesi
arasinda duzenlenen, yukin belirlenen
sartlara uygun olarak tasinip varis yerinde
alicisina teslim edilecegini taahhit eden
belgedir. Deniz yolu konsimentolari devir
yoéninden, ylkleme durumuna goére ve
ozellikli kongimentolar olmak Uzere U¢
gruba ayriimaktadir.

Asagidakilerden hangisi 6zellikli
konsimentolardan biri degildir?

A) Temiz konsimento

B) Bayat konsimento

C) Duzenli hat konsimentosu
D) Kisa konsimento

E) Ylkleme konsimentosu

GUmrik islem sireci; evrak hazirlik,
gumrik operasyon ve muhasebe sireci
olarak U¢ asamaya ayriimaktadir.

Asagidakilerden hangisi giimriik
operasyon asamasinda yapilan
islemlerden biri degildir?

A) Onay

B) Muayene

C) Beyanname kapama

D) Beyanname tescil

E) Esya ¢cekimi

Asagidaki sehirlerin hangisinde
uluslararasi deniz yolu yiik
tasimaciliginin yogun olarak yapildigi
bir liman bulunmamaktadir?

A) Hatay
B) izmir
C) Kocaeli
D) Mersin
E) Sinop

53.

54.

55.

Deniz yolu tasimaciliginda ortaya cikan
maliyetler genel olarak; direkt maliyetler,
endirekt maliyetler ve diger maliyetler
olmak Uzere U¢ ana gruba ayriimaktadir.

Asagidakilerden hangisi deniz yolu
tasimaciliginda ortaya cikan direkt
maliyetlerden degildir?

A) Yakit (bunker) giderleri

B) YUkleme ve bosaltma giderleri
C) Kanal gegcis giderleri

D) Gemi personel giderleri

E) Liman giderleri

Liman igletmelerinin sundugu hizmetler;
gemiye verilen hizmetler, ylke verilen
hizmetler ve idari hizmetler olarak U¢ ana
baslik altinda toplanmaktadir.

Asagidakilerden hangisi yiike
sunulan hizmetlerden biri degildir?

A) Palamar hizmeti

B) Yukleme / bosaltma hizmeti

C) Aktarma (Shifting, Limbo) hizmeti
D) Ardiye hizmeti

E) Terminal hizmeti

Uluslararasi pazarlara petrol ihrac
eden korfez lilkelerinin (Kuveyt,
Irak, iran, Suudi Arabistan, Bahreyn,
Birlesik Arap Emirlikleri ve Katar)
petrol tankerlerinin yogun sekilde
kullanmak zorunda oldugu bogaz
asagidakilerden hangisidir?

A) Bab’ul Mendep Bogazi

B) istanbul Bogazi

C) Hirmiz Bogaz

D) Cebelitarik Bogazi

E) Dover Bogazi
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56. Avrupa boélgesinde dizenli

57.

152

hat (liner)
tasimaciligi yapan bir konteyner gemisi,

Almanya’dan yola cikarak sirasiyla
Hollanda, Belcika, ispanya, Fransa,
Yunanistan ve Turkiye limanlarina

ugramaktadir. Liman bilgileri su sekildedir:

I.  Antwerp
Il. Rotterdam
lll. Marsilya
IV. Valensiya
V. Pire

VI. Hamburg
VII. Ambarli

Asagidaki seceneklerden hangisinde
limanlar, geminin giizergahina gore
dogru sekilde siralanmistir?

A VL IL LIV, LV ve VI

B) VI, I, 1, V, IV, Il ve VII

C)VL 1, 1LV, IV, il ve VII

D)L VL LV, IV, I ve VI

E) I, VI, V, I, IV, lll ve VII

Asagidakilerden hangisi geminin
rihtim, iskele gibi yerlere yanagsmasi
sirasinda olabilecek ¢carpmalari ve
hasarlari 6nlemek amaciyla kullanilan
bir yastiklama malzemesidir?

A) Dolfen

B) Palamar
C) Samandira
D) Twist Lock
E) Usturmaca

58. Asagidakilerden hangisi Turkiye

59.

limanlarinin stratejik acidan Ustiin
yanlar arasinda gosterilemez?

A) Akdeniz ve Ege’deki limanlarin kisa
sapma mesafeleri ile Akdeniz’den
gecen Asya-Avrupa ana denizcilik
hattinin yiklerini cekebilecek
konumda olmasi.

B) Akdeniz limanlarinin Orta Dogdu
ve Orta Asya llkelerine ana
denizcilik hattindan gelen yuklerin
ulastirimasinda aktarma/transit limani
islevi gérebilecek konumda olmasi.

C) Trans-Avrupa ve Pan-Avrupa ulastirma
koridorlarinin, Turkiye Uzerinden
daha dogudaki llkelere ulasmasi icin
Marmara Bélgesi’ndeki limanlarin
uygun olmasi.

D) Avrupa ¢ikigl ytklerin Kuzey-Glney
Ulastirma Koridoru dogrultusunda
iran ve Hindistan’a ulastirnimasinda
Karadeniz limanlarinin dnemli
konumda olmasi.

E) Uzak Dogu Ulkelerinden, Kuzey
Amerika’ya yapilan deniz yolu
tasimalarinda Akdeniz limanlarinin,
ugrak liman konumunda olmasi.

Divrigi (Sivas) yoresinden gikartilan demir
cevheri, demir yolu ile tasinarak Dogu
Akdeniz’de, demir celik fabrikasinin da
bulundugu limana getirilmekte ve burada
islendikten sonra gemilere ylklenerek
ihrac edilmektedir.

Yukarida verilen bilgiler hangi limana
aittir?

A) Mersin Limani

B) Yumurtalik Limani

C) Tarsus Limani

D) Antalya Limani

E) iskenderun Limani
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Kargo tiirleri, tasima uniteleri ve ucak
cesitleri

+ Hava yolu araclarina yiikleme ve
bosaltma islemleri

+ Havalimani yer hizmetleri
uygulamalari
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OGRENME BiRIMI: HAVA YOLU TASIMACILIEI

Q HAZIRLIK CALISMASI

1. Hava yolu tasimacil ile diger tasimacilik tirlerinin maliyet acisindan farkhliklar
neler olabilir?

2. ”Havacilikta kurallar kanla yazilmistir.” ve “Havacilikta %99 basar, basarnisizhiktir.”
s6zleri hakkinda neler diisiiniiyorsunuz?

3. Sizce bir yolcu ucagi seyir halinde havada kesintisiz ne kadar siire kalabilir?

Havaclilik, hava tasitlariyla ilgili tim faaliyetleri, endUstrileri ve kurumlari kapsayan bir kavramdir.
Hava yolu aracglari ile yapilan ticari ya da kisisel esya ve yolcu tasima faaliyetlerine hava yolu
tasimacihgi (Gorsel 4.1) denir. Hava yolu tasimaciligi hakkinda kapsamli bilgi sahibi olabilmek
icin 6ncelikle havacilik tarihinin iyi bilinmesi gerekir.

Havaciligin ticari agidan tarihi, diger tasima modlar kadar eski degildir. Bu slrecte Wright (Rayt)
kardeslerin gerceklestirdigi ilk motorlu, kontrollli ve insanli ugus milat olarak kabul edilebilir. Bu
sebeple gelismeleri Wright kardeslerden 6ncesi ve sonrasi olarak gruplamak mimktnduir.

Wright Kardesler Oncesi Onemli Gelismeler

Ik gaglardan itibaren kuslarin gézlemlenmesi ile birlikte insanlarda ugma hevesi olusmustur.
Mitolojik kaynaklarda yer alan bu durumu anlatan en bilindik hikdye, Yunan Mitolojisi’ndeki
Daedalus ve oglu ikarus’un hikayesidir. Bu hikayede kahramanlar, kus tiiylerinden ve balmumundan
kanatlar yapip kuslari taklit ederek ugmaktadir. Gergek yasamda ise insanoglunun ugma tutkusu,
uzun zaman sonra kayda deger gelismelere dontismustir.

Turk bilgin Farabh imam ismail Cevheri, 1010 yilinda kendi yaptigi kanatlari kollarina baglamis;
Nisabur’daki Ulucami Gzerinden kendini bosluga birakmistir. Bu ugus girisimi sonucu diserek
hayatini kaybeden ismail Cevheri, bilinen ilk Tiirk hava sehidi olmustur.
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Hezarfen Ahmed GCelebi, ugmayi basaran ilk
Turk bilgin olarak bilinir (Gorsel 4.2). Kaynaklara
gére 17. ylzylda yasamis, Sultan IV. Murad
zamaninda ugma tasarisini gerceklestirmistir.
Hezarfen Ahmed Celebi, ismail Cevheriyi
ornek alarak gelistirdigi kanat benzeri araci ile
Galata Kulesi’nden Uskiidar’a kadar ugmayi ve
inmeyi basarmistir. Evliya Celebi, Seyahatname
adli eserinde bu olaydan bahsetmistir.

Tirk bilim insani Lagari Hasan Celebi, 1633
yllinda dénemin Osmanl padisahi IV. Murat’in
kizinin dogum guini kutlamalarinda barut dolu
haznesi bulunan bir basit hava roketi ile ilk
kez havalanmayl basarmigtir. Lagari Hasan
Celebi, yaklasik 300 m kadar havalanmis ve
20 saniye boyunca havada kalmis, kanatlari
sayesinde Bogazigi'ne oldukga yumusak bir
inis yapmistir. Bu basarisi ile fuzeciligin atasi
olarak taninmistir.

Goérsel 4.2: Hezarfen Ahmed Celebi

Havaclilik otoritelerinin cogu tarafindan kabul edilen ilk insanh ucus, 1783 yilinda Paris’te
Montgolfier kardesler tarafindan icat edilmig bir sicak hava balonu kullanilarak gerceklestiriimigtir.
Odun atesi ile 1sitilip yUkseltilen balon, kontrol edilemeden riizgarin estigi yéne dogru 8 km yol

almistir.

George Cayley; 1799 yilinda tasarladigi plandr planini, 1804 yilinda araca dénistlrerek ugurmayi
basarmistir. Bu konuda yaklasik 50 sene calismalarina devam eden Cayley, 1849 yilinda tam
boyutlu bir plandrle basarli bir ugus gergeklestirir. Bu ucus basarilarinin yaninda, Cayley’in

havaciliga esas katkilar tasima, siriklenme,
aeorodinamik gibi bilimsel konularda olmustur.

Kontrol edilebilen ilk basarii zeplin (Gorsel
4.3) ugusu, 2 Temmuz 1900 tarihinde
gerceklesmistir. 128 m uzunlugunda ve 11
metre capindaki bu hava aracinin iskeleti
aliminyumdan olugsmaktaydi. Bu zeplin 400 m
yukseklikten ucarak 6 km’lik mesafeyi yaklasik
18 dakikada gitmeyi basarmigtir.

E\ SIRA SizDE

Gorsel 4.3: Modern zeplin

Bazi tarihgiler Hezarfen Ahmed Celebi’nin aslinda ugmadigini, bu olayin bir efsaneden
ibaret oldugunu 6ne sirmektedirler. Donemin sartlarini arastirip bu olayin teknik olarak

gerceklesme ihtimalini arkadaslarinizla tartiginiz.
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Wright Kardesler Sonrasi Onemli Gelismeler

Havacilikta modern anlamda milat, Wright kardesler
ile (Wilbur, Orville) olmustur. Wright kardesler, 17
Aralik 1903 tarihinde ilk motorlu ucaklari olan Flyer-1
(Gorsel 4.4) ile duz bir ylizeyden havalanip motorlu,
kontrolll ve insanli ilk ugusu gerceklestirdiler. Amerika
Birlesik Devletleri’'nde gerceklesen bu ucusun pilotu
Orville Wright'tir. ilk denemede ucak, 12 saniye
havada kaldi ve sadece 37 m ilerleyebildi. Ayni giin

Gorsel 4.4: Flyer-1 tasanimi son ucusta ise siire 59 saniyeye, mesafe ise 260 m’ye
ciktl. Kardegler, ilerleyen zamanda yeni ucaklarla cok daha uzun sureler havada kalmiglar ve daha
uzak mesafelere gidebilmislerdir.

Brezilyali Alberto Santos-Dumont, 13 Eylil 1906 tarihinde Avrupa’da halka acik gerceklestirdigi
ucusunda 221 m mesafe kat etmistir. Bu ugak, herhangi bir karsi riizgar ve kalkis igin bir mancinik
gerektirmediginden bazi otoriteler bu ugusu ilk motorlu ugus olarak kabul etmektedirler.

25 Temmuz 1909’da ucak tasarimcilarinin éncust olarak bilinen Fransiz Luis Bleriot, Bleriot-XI
olarak adlandirdigi ugcagiyla 40 km genisligindeki Mans Denizi’ni gecmeyi basarmistir. Bu olay
havada gidilen mesafe agisindan havacilik tarihinde bir déniim noktasi olarak bilinmektedir.

22 Ekim 1909'da Raymonde de Laroche, motorlu bir ugagi kullanan ve pilotluk lisansi alan ilk
kadin olmustur.

1900 ve 1910 yillari arasinda gesitli Ulkelerde ugus denemeleri gergeklestiriimis ve bunlarin birgogu
basarili olmustur. 1910’da ucaklara i1sik sistemleri eklenerek ilk gece uguslar gergeklestiriimistir.
1911’de ise ucakla posta tasinarak havaciliga yeni bir boyut kazandinlmistrr. ilk ticari hava
kargosu ise 1911°de 100 £ Ucret karsiliginda tasitilan elektrik lambalaridir.

Ugaklar, ilk andan itibaren askeri alanda da kullaniimak istenmistir. Bu istedi uygulamaya
geciren ilk Ulke italya’dir. Trablusgarp Savasi’nda 1911 yilinda Osmanl Devleti'ne karsi kesif ve
bombalama amaclariyla kullanilan ucak, savaslarda kullanilan ilk ucak olarak kayitlara gecmistir.
Savasta dustrilen ilk ucak da Osmanli askerleri tarafindan tiifek atislariyla diisiriilen italyan
ucagi olmustur.

1919 yili, havacilik agisindan pek c¢ok ilkin gergeklestigi bir yil olmustur; bu yizden havaciligin
altin yili olarak anilir. Paris-Londra arasinda diizenlenen sefer, ilk ticari yolcu tasimaciligi olarak
kayitlara ge¢mistir. Bu ucusta 11 kisi tasinmustir.
Paris-Londra hattinda ayni tarihte ilk defa ticari gece
ucusu da yapimistir. Ayni yil, ginimizde faaliyet
gosteren en eski hava yolu firmasi da Amsterdam’da
kurulmustur.

GunUmuUzdekine benzer yolcu ucaklarinin ortaya
cikmasi, 1933-1934 yillann arasinda olmustur.
Aerodinamik profilli, rahat ve hizl olan B247-D’ler,
DC-2 ve DC-3’ler (Gorsel 4.5) Uretilmigtir. 1950’li
yillarda jet motorlu yolcu ugaklarinin Uretimine kadar
Gérsel 4.5: DC-3 bu ucaklar yolcu ugagi olarak kalmistir.
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Turkiye’de havacilik anlaminda ¢ok &nemli girisimleri olan Nuri Demirag ve Vecihi
Hirkus’un havaciliga katkilarini arastiriniz.

2. Dlinya Savas! sonrasinda teknolojinin gelismesiyle art arda pek cok gelisme yasanmistir.
Bu gelismelerden ucaklarin boyutlari, kapasiteleri ve hizlar da olumlu anlamda etkilenmistir.
Havaciligin bu dénemdeki gelisimini saglayan temel unsurlar, deregiilasyon ve liberallesme
hareketleridir. Bu sayede havaciligin gelisimini yavaslatan devlet kisitlamalari azalmis; Ozel
firmalar, daha c¢ok yenilik gelistirmistir.

<> BiLGi KUTUSU
S

Deregtlasyon, belirli bir konu veya is alaniyla ilgili devlet kisitlamalarinin azaltiimasi ya da
tamamen ortadan kaldirilmasidir. Bu durum liberallesmenin 6niinii agmaktadir. Liberallesme
ise devletin bazi alanlarda ekonomik etkinligini azaltarak bu alanda 6zel sirketlerin daha
cok rol almasina olanak saglamasidir.

Havaciliktaki tim bu gelismelerin yaninda pek ¢ok kaza gerceklesmis ve her kaza, blylk bir
arastirma konusu olmustur. Havacilikta gelismeler, dlzenlemeler, kurallar ve glvenlik dnlemleri
genellikle yasanilan kazalardan sonra kazanin sebepleri Gzerinden sekillenir. Bu kazalar da buyik
oranda can kayiplariyla sonuclandigindan “Havacilikta kurallar kanla yazilir.” s6zi ¢cok da
mecaz sayllmaz.

IBIIoBWISE| NJOA BARH,

4.1. HAVA YOLU TASIMACILIGINDA YASAL GERGEVE

Hava yolu tasimaciligini diizenleyen ulusal ve
uluslararasi dizeyde pek c¢ok sézlesme ve
kurulus vardir. Uluslararasi anlamda gecerliolan
yasal altyapinin énemli bir bélimini Sikago
Konvansiyonu, Varsova Konvansiyonu, Lahey
Protokoll, Paris S6zlesmesi, Uluslararasi Hava
Yolu Tasimaciligi Birligi (IATA) dizenlemeleri,
Uluslararasi  Sivil Havacilik Orgitii  (ICAO)
standartlar ve Birlesmis Milletlerin (Gorsel 4.6)
ilgili diger konvansiyonlar olusturmaktadir.

Ulusal captaki mevzuat ise Sivil Havacilik UNITED NATIONS
Kanunu, Turk Ticaret Kanunu, ilgili tizUkler ve
yénetmeliklerden olusmaktadir.

Gorsel 4.6: Birlesmis Milletler simgesi
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E\ SIRA SiZDE

Birlesmis Milletlerin yapisini, amacini, faaliyetlerini ve havacilikla ilgili rolini arastiriniz.
Arastirma sonuclarini sinifta arkadaslarinizla paylasiniz.

4.1.1. Hava Yolu Tasimaciliginda Uluslararasi Kuruluslar

Hava yolu tasimaciligindaki uluslararasi kuruluslarin temelinde Birlesmis Milletler, ICAO ve
IATA yer almaktadir. Diger kuruluslar ise bu temelin g¢evresinde belli konular 6zelinde faaliyet
gOstermektedir.

4.1.1.1. ICAO / Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii

ICAO [International Civil Aviation Organisation
(Intirnasinil Sivil Eyvieysin  Orginizeysin)], fiili
olarak 7 Arallk 1944 Sikago Konvansiyonu
ile kurulmus; resmi kurulus ise 4 Nisan 1947
tarihinde gerceklesmistir (Gérsel 4.7). Orglit,
aradaki 3 yiIl boyunca faaliyetlerini PICAO
ismiyle sUrdirmustdr. Bu 3 yillik aranin sebebi,
konvansiyonun yUrlrlige girebilmesi icin
gerekli imza sayisinin beklenmesidir.

Gérsel 4.7: ICAO

ICAO, Birlesmis Milletlere bagl bir kurulustur. Merkezi, Kanada’nin Montreal sehrinde olan
orguttn Gyeleri; devletler ve hikimetlerdir. Trkiye de dahil 193 Ulke, érgute Uyedir. ICAO, sivil
havacilik ile ilgili her konuda aracilik gérevini Ustlenir. Ayrica hava tasimaciligi ile ilgili uluslararasi
standartlar, glivenlik, verimlilik icin gerekli olan diizenlemeleri yapar. ICAO‘nun dnermedigi hicbir
hava yolu IATA’'ya Uye olamaz. Faaliyetleri, havaciligin teknik yonleridir. ICAO’nun kabul ettigi 3
fonksiyon ticaret, isletme ve tekniktir.

ICAO’nun amaclari ve hedefleri genel olarak sunlardir:

Uluslararasi sivil havaciligin givenli ve dizenli bir sekilde blylmesini saglamak
Bariscil amagclara yonelik ugak tasarimi ve isletmesini tesvik etmek
Sivil havacilik icin hava yollari, havaalani ve hava seyir tesislerinin gelisimini desteklemek

Uluslararasi kamuoyunun guvenli, dizenli, verimli ve ekonomik hava tasimacilig
intiyaclarini karsilamak
+ ihtiyaclarini kargilamak.
ICAQO’nun idari yapisinda tiim Uye Ulkelerin bulundugu genel kurul ve sadece 36 Uyenin bulundugu
konsey yer almaktadir. Genel kurulda her Uyenin bir oy hakki bulunmaktadir. Esas karar alici
konumundaki konseyin Uyeleri tger yillik sureler icin genel kurul oylamasi ile secilmektedir.
Bu secimde her kitanin belli kontenjanlari vardir ve havaciliga saglanan katkilar géz éniinde
bulundurulmaktadir. Tirkiye, ICAO’da 1947-1950 ve 2016-2019 yillar arasinda iki defa konsey
Uyeliginde bulunmustur.

158



4.1.1.2. IATA / Uluslararasi Hava
Tasimaciligi Birligi

IATA [International Air Transport Association
(Intirnasinil Er Transport Isosieysin)], hava yolu
tasimaciligi ve yer hizmeti veren isletmelerin
Uye olabildigi uluslararasi bir kurulustur (Gorsel
4.8). Merkezi, Kanada’nin Montreal sehrindedir.
Uyelerini hava yolu sirketleri olusturmaktadir.
IATA’ya dinyanin 120 Ulkesinden toplam hava
trafiginin  %82’sini  olusturan yaklasik 290
hava yolu isletmesi Uyedir. Ayrica Uye hava
yolu igletmeleriyle calisan 480 stratejik ortak,
100.000’den fazla da IATA onayli seyahat ve
kargo acentesi Uyedir. Gorsel 4.8: IATA

Bir hava yolu isletmesinin IATA'ya Uye olabilmesi icin hem ait oldugu Ulkenin hiikiimetinin (konuyla
ilgili kurulus) hem de ICAO’nun onayini almasi gerekir. Bu noktada Uye firmalar 2 kategoriye
ayrilir: tarifeli ic ve dis hat seferi yapan tasiyicilar aktif (tam) liye, sadece tarifeli i¢c hat seferi
yapan tasiyicilar yan tiye olarak adlandirilir.

IATA, hava tasimacilidi endustrisinin gelecekteki blUyUmesini sekillendirmek igin sektdrin
paydaslariyla birlikte calismayi vizyon edinmistir. IATA'nin misyonu ise hava yolu endistrisini
temsil etmek, ydnetmek ve hava yolu sektdriine hizmet vermektir.

a) IATA’nin Genel Amaglari

+ Tdm dunyada guvenli, dizenli ve ekonomik hava ulagiminin yayginlastiriimasi, hava
ticaretinin gelistiriimesi ve sektdrle ilgili sorunlarin ¢ézimda igin calismak
+  Dogrudan ve dolayl olarak uluslararasi hava tasimaciligi ile ilgili kuruluslar arasinda
isbirligi ortamlari hazirlamak
+ ICAO ve diger uluslararasi organizasyonlar ile isbirligine girmek, hava ulasimi tzerine
toplantilar diizenlemek ve tavsiye niteliginde olgitler belirleyerek bunlari kitaplar halinde
yayimlamak
b) IATA’nin Yaptigi Calismalar
IATA ticari ve teknik konularda pek ¢ok calisma ve dizenleme yapmistir. Bu ¢alismalarin genel
yapisindaki ortak noktalar; dinya milletleri yararina guvenli, dizenli ve ekonomik hava yolu
tasimaciligini saglamak ve bunu ilerletmek, havacilik endistrisini tesvik etmek, karsilasilan
sorunlari incelemek, hava yollar arasinda koordinasyon ve Ucretlendirmede birlik saglamaktir.

IATA’nin teknik ve ticari calismalarindan bazilar sunlardir:
+ Ucgaklarin neden oldugu gurtiltld, gaz salinimi ve diger ¢cevre sorunlari ile ilgili politikalarin
belirlenmesi
+ Hava yolu isletmelerinin, havalimanlari ile ilgili intiyaclarinin giderilmesi

+ Ucus ekibinin saglik standartlarinin gelistiriimesi ve engelli yolcular icin hava ulagiminin
mUmkin hale getirilmesi
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+ Ucak kagirma ve sabotaj eylemlerinin engellenmesi, yolcularin ve kargolarin glivenliginin

saglanmasi

Hava seyriseferi emniyetine destek olmak Uzere ugaklara yerlestiriimis olan elektronik
cihazlar ile hava / yer haberlesmesine yonelik sistemlerin glincellenmesi icin ¢alismalar

yapilmasi

Ucret hesaplama élctlerinin diizenlenmesi

IATA, Ucret hesaplamalari bakimindan diinyayi 3 bélgeye ayirmistir (Harita 4.1).

1. Boélge: Guney ve Kuzey Amerika

2. Bolge: Avrupa, Orta Dogu ve Afrika

3. Bolge: Asya, Avustralya, Yeni Zelanda ve Pasifik Okyanusu adalari

NS A0
2 c.ce’

Gorsel 4.9: ECAC

z

EUROCONTROL

Gérsel 4.10: EUROCONTROL

4.1.1.3. ECAC / Avrupa Sivil Havacilik
Konferansi

ECAC [European Civil Aviation Conference
(Yuripiin ~ Sivil  Eyvieysin  Kanfrins)], 1955
yiinda Avrupa’da sivil havacilik faaliyetlerinin
dizenli ve emniyetli bir sekilde sUrdurilmesi
icin calismalar yapmak amaciyla kurulmustur
(Gorsel 4.9). Bu kurulus, ICAO’nun personel
destedi adi altinda ayn bir bitceyle bagimsiz
olarak faaliyetlerini sirdtrmektedir. TUrkiye’nin
kurucularindan biri oldugu birlige 37 Avrupa
Ulkesi Gyedir.

ECAC, sivil havacilk politikalari  ve
uygulamalarini  Uyeleri adina standart hale
getirir ve Uye Ulkeler lehine Uretilen politikalar
destekler. Bunlari yapmasindaki amag; Avrupa
hava ulastirma sistemini guvenli, etkili ve
surekli gelisen bir yapiya kavusturmaktir.

Avrupa’da havacllik alaninda faaliyet gdsteren
Eurocontrol ve EASA da yapisal olarak ECAC’a
baglidr.

4.1.1.4. EUROCONTROL / Avrupa Hava
Seyriisefer Giivenligi Orgiitii

EUROCONTROL (Yurokintrol), esas amaci
Avrupa hava trafik yonetimini gelistirmek
olan uluslararasi bir orgtttir (Goérsel 4.10).
Merkezi Briksel’de bulunan 6rgitin su
anda 39 Uyesi bulunmaktadir. Eurocontrol
kisa, orta ve uzun vadeli Avrupa hava trafigi
stratejileri  planlamakta, gelistirmekte ve
koordine etmektedir. Bunu yaparken devletler,
sivil ve askeri kullanicilar, seyriisefer hizmet



saglayicilari, havacilik endistrisi, havaalanlari, profesyonel o6rgltler ve ilgili diger Avrupa
kuruluslar ile is birligi icinde bulunmaktadir. Ana aktiviteleri seyrlisefer hizmet operasyonlari,
stratejik ve taktiksel yénetim, hava kontrol6r egitimi, hava sahalarinin bélgesel denetimi, yeni ve
guvenli teknolojilerin Gretilmesi, proseddrlerin sadelestiriimesi ve gelistiriimesi ile hava seyrisefer
Ucretlerinin toplanmasidir.

4.1.1.5. EASA / Avrupa Havacilik Emniyeti Ajansi

EASA [European Aviation Safety Agency
(Yuripiin Eyvieysin Seyfti Eycinsi)], 2002 yilinda
Avrupa Birligi’nin  sivil havacilik givenligi
cercevesinde olusturdugu girisimdir (Gorsel
4.11). Torkiye'nin de ortaklarindan biri
oldugu kurulusun merkezi, Almanya’nin Koéln
sehrindedir. Ajansin temel gdrevi, Avrupa
hava sahasinda gerceklestirilen sivil ve askeri
havacilik faaliyetlerinin guvenli ve kusursuz bir
bicimde yerine getiriimesini saglamaktir.

- | European Aviation Safety Agency

Gérsel 4.11: EASA
4.1.1.6. ACI / Uluslararasi Havalimanlari Konseyi

Merkezi Kanada’nin Montreal sehrinde bulunan ACI [Airports Council

International (Erports Kaunsil Intirnasinil)], dinyadaki havaalanlari
otoritelerinin kiresel ticaret temsilcisi olarak goérilmektedir. 1991 ‘
yiinda kurulan ACI (Gorsel 4.12), hilkimetler ve ICAQO gibi uluslararasi
kuruluglarla havalimanlarinin ¢ikarlarini gézetmekte; havalimanlari icin

standartlar, politikalar ve uygulama énerileri gelistirmekte; havalimanlari

konusunda diinya ¢apinda standartlar belirlemek icin bilgi ve egitim

firsatlar sunmaktadir. Ayrica SHGM (Sivil Havacilik Genel Mudarlagt) — AIRPORTS COUNCIL
ile ACI arasinda is birligini gelistirme protokoll imzalanmistir. INTERNATIONAL

. Gérsel 4.12: ACI
4.1.2. Hava Yolu Tasimaciliginda Ulusal Kuruluslar

Ulastirma ve Altyapi Bakanligina bagli olan Devlet Hava Meydanlari isletmesi Genel Midurligii ve
Sivil Havacilik Genel Mudurligu, Tirkiye'deki mevzuata gore hava yolu tasimaciligi konusunda
yetkili en dnemli ulusal kuruluglardir.

4.1.2.1. SHGM / Sivil Havacilik Genel Midiirliigi

Sivil Havacilik Dairesi Baskanhgi, 1954 yilinda
Ulastirma Bakanh@ bulnyesinde kurulmustur. “ G @

Merkezi Ankara’da Ulastirma ve Altyapi @ \‘"
Bakanh@ biinyesindedir. Kurum, 1987 yilinda \ ’A & /
Sivil Havacilik Genel Midiirligii (Gorsel \? g”"
4.13) olarak gunin kosullarina gére yeniden “\‘

teskilatlanmigtir. 18 Kasim 2005 tarihinde o V'
yurirlige giren 5431 sayih Sivil Havacilik G C

Genel Midirlugi Teskilat ve Gorevleri

Hakkinda Kanun ile finansal agidan 6zerk hale Gorsel 4.13: SHGM logo
gelmis ve modern ydnetim yapisina ulasmistir.
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Sivil Havacilik Genel Mudurligindn logosundaki ayrintilarin anlamlarini arastirip edindiginiz
bilgileri sinifta arkadaglarinizla paylasiniz.

Kurumun misyonu, Turk sivil havaciliginin emniyetini ve givenligini belirlenen standartlar
cercevesinde saglamak; vizyonu ise sivil havaciigin surdirilebilir gelisimine hizmet etmek igin
etkin ve saygin bir konuma sahip olmaktir.

Ulkemizdeki havacilik faaliyetleri, 2920 Sayih Tiirk Sivil Havacillk Kanunu ve bu kapsamda
yayimlanmis olan idari ve Teknik Yonetmelikler ve Havacilik Talimatlan cergevesinde
yarittlmektedir.

4.1.2.2. DHMI / Devlet Hava Meydanlari isletmesi

Turkiye havalimanlarinin isletiimesi ile Tirkiye hava sahasindaki trafiginin dizenlenmesi
ve kontrolti, Devlet Hava Meydanlar isletmesi (DHMIi) Genel Mudirligiince (Gorsel 4.14)

saglanmaktadir. DHMi’nin belirlenen
amaglari ve faaliyetleri kapsaminda sivil hava
tasimaciligi, havalimanlarinin isletilmesi,

meydan yer hizmetlerinin yapilmasi, hava trafik
kontrol hizmetlerinin ifasi, seyrisefer sistem
ve kolayliklarinin kurulmasi ve igletilmesi, bu
faaliyetler ile ilgili diger tesis ve sistemlerin
kurulmasi, isletiimesi ve modern havacilik
dizeyine cikariimasi bulunmaktadir.

1933 yilindan bu yana degisik isim ve statilerle
hizmetlerini yuritmekte olan kurulus, 233
Sayii Kanun Hiikkmiinde Kararname ve
Ana Statiisii cercevesinde 1984 yilindan itibaren faaliyetlerini kamu iktisadi tesebbiisii olarak
surdirmektedir.

Gérsel 4.14: Devlet Hava Meydanlari Isletmesi
logosu

Kurumun misyonu; havacilik sektérinde uluslararasi standartlarda, kaliteli, gtivenli, konforlu,
insana ve cevreye duyarli ileri teknoloji UrlinU altyapi ve sistemlere ve yetismis insan gucline
dayall hava seyrUsefer ve havaalani isletme hizmetleri sunmaktir. Vizyonu ise hava trafik
yonetimi ve havaalani isletmeciligi alaninda, kiresel boyutta rekabet glictine haiz diinyanin énct
kuruluglarindan biri olmaktir.

4.1.3. Havacilikta Onemli Uluslararasi Sézlesmeler

Hava yolu tasimaciligi ile ilgili kurallar, uzun yillar boyunca pek ¢ok degisiklige ugrayarak mevcut
seklini almistir. Bu degisikliklerde uluslararasi anlagsmalarin payi buyuktar.

4.1.3.1. Paris S6zlesmesi

Sivil havacilik tarihindeki ilk uluslararasi anlasma olan Paris Sozlesmesi’nde devletlerin hava
sahalari Gzerindeki hikimranlik haklari, uluslararasi ugus hakki, kayit ve kisittamalar gibi konular



gorusulmustir. Mutabik kalinan hususlar, 13 Ekim 1919 tarihinde imzalanarak belge haline
getirilmistir. Paris S6zlesmesi’nde alinan kararlardan bazilari sunlardir:

+ Her devlet kendi hava sahasinda egemenlik hakkina sahiptir.

+ Anlagsmaya taraf olan devletler, baris dénemlerinde hava sahasi kullanimi konusunda
birbirlerine izin verecektir. Bu noktada esitlik ilkesi 6n planda tutulacaktir.

+ Anlasmaya imza atan devletlerden her biri, askeri veya kamusal sebeplerle Ulkelerinin bir
bolimani diger devletlerin uguslarina kapatabilir.

4.1.3.2. Madrid S6zlesmesi

Paris Sézlesmesi’ne katilmayan ispanya ve bircok Giiney Amerika (ilkesi tarafindan ispanya’nin
baskenti Madrid’de imza altina alinmistir. S6zlesmenin maddeleri, Paris S6zlesmesi’nin maddeleri
ile neredeyse aynidir. Sikago Konvansiyonu’nda Madrid Sdzlesmesi’nin hikimsiz olmasina
karar verilmistir.

4.1.3.3. Havana S6zlesmesi

Ozel ucgaklarla yapilan ticari havaciigin operasyonel ve teknik problemlerine ¢éziim bulmak
amaciyla 20 Ocak 1928 tarihinde imzalanmistir. Sézlesme, Sili'de dizenlenen konferans
sonrasinda Amerika kitasindaki 21 devlet tarafindan onaylanmistir; ginimiiz havaciiginda ise
gecerliligini kaybetmistir.

4.1.3.4. Varsova Sézlesmesi ve Lahey Protokolii

12 Ekim 1929 tarihinde Varsova’da imzalanan Uluslararasi Hava Tasimalarina iliskin Bazi
Kurallarin Birlestiriimesi Hakkinda S6zlesme ve 28 Eylll 1955 tarihinde Lahey’de imzalanan
12 Ekim 1929 tarihli Varsova’da imzalanan Uluslararasi Hava Tasimalarina iliskin Bazi
Kurallarin Birlestiriimesi Hakkindaki Soézlesmeyi Degistiren Protokol, birbirinin devami
niteliginde oldugu icin birlikte ele alinmistir.

Varsova Sézlesmesi ve Lahey Protokolii en genel anlamda, hava yolu ile yapilan tasimalarda
belgeler ve tasiyanin sorumluluklari hakkinda kurallar koymak ve tek bir dizenleme yapmak
amaci ile hazirlanmistir. Hukuksal agidan ¢ok yogun kullaniimaktadir.

4.1.3.5. Roma Sozlesmesi

Yabanci bir ugagin yerde zarara yol agmasi halinde uygulanacak hiikiimlerin belirlenmesinin yani
sira, ugak kagirma olaylarini engellemeye yonelik gtivenlik tedbirleri dizenlenmistir. 15-29 Mayis
1933 tarihlerinde Roma’da duzenlenen 3. Uluslararasi Havacilik Konferansi sonrasinda kabul
edilen maddelere, 19-30 Eyltl 1938 tarihlerinde dizenlenen 4. Uluslararasi Havacilik Konferansi
sonrasinda Yerdeki Kazalar Nedeniyle Sigortacinin Giivenceleri ile ilgili maddeler eklenmistir.

4.1.3.6. Sikago Konvansiyonu

1944 yiinda Amerika Birlesik Devletleri’nin aralarinda Tirkiye’nin de oldugu 54 (ilkeye yaptigi cagri
ile Chicago sehrinde bir konferans toplanmistir. Bu konferansin sonunda 7 Aralik 1944 tarihinde
Sikago Konvansiyonu (Uluslararasi Sivil Havacilik Sézlesmesi) imzalanmistir. Konvansiyon ile
ICAO’nun da kurulmasi saglanmistir. Modern sivil havaciligin temel kurallarinin belirlendigi ve
glniimizde gegerligini koruyan konvansiyon 1956, 1959, 1963, 1969, 1975, 1980, 1997 ve 2000
yillarinda toplam 8 kere giincellenmistir.
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Sikago Sozlesmesi; uluslararasi sivil havaciligin emniyetli ve diizenli bir sekilde gelisebilmesi
ve sivil havacilik hizmetlerinin ekonomik bir sekilde isletilebilmesi icin bazi ortak dizenlemeler
yapiimasini amaglamaktadir. Ayrica s6zlesme ana metnine ek olarak havaciliktaki gesitli konularla
ilgili ekler (annex) olusturulmustur (Tablo 4.1). Bu ekler havacilikta uygulanan kurallarin temelini

olusturmaktadir.

Tablo 4.1: Sikago Konvansiyonu’nda Ekler

Ek -1 Personel Lisanslari

Ek -2 Hava Kurallar

Ek-3 Uluslararasi Hava Navigasyonu igin Meteorolojik Hizmeti
Ek -4 Havacilik Haritalan

Ek -5 Hava ve Yer Operasyonlari icin Olgiim Birimleri

Ek - 6 Hava Araclarn Operasyonu - Ugaklar

Ek -7 Ucaklar igin Ulusal ve Tescil Isaretleri

Ek -8 Ucagin Ugusa Elverigliligi

Ek-9 Tesis

Ek-10 Havacilik Haberlesmesi - Dijital Veri Haberlesme Sistemleri
Ek - 11 Hava Trafik Hizmetleri

Ek-12 Arama Kurtarma

Ek - 13 Ucak Kaza ve Olay inceleme

Ek - 14 Aerodrome - Aerodrome Tasarim ve isletmesi, Heliportlar
Ek-15 Hava Bilgi Hizmetleri

Ek - 16 Cevresel Koruma - Ugak Gurultu

Ek-17 Kanunsuz Girisimlere Karsi Uluslararasi Sivil Havaciligin Korunmasi
Ek-18 Tehlikeli Maddelerin Havayolu ile Glvenli Tagimaciligi
Ek-19 Emniyet Yonetim Sistemi

4.1.4. Hava Yolu Yolcu Tagsimaciligina Genel Bakig
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Grafik 4.1: Diinya hava yolu yolcu trafigi (milyar yolcu)

Ucaklar, sagladigi hiz ve konfor imkani
sayesinde insanlar tarafindan yogun
sekilde tercih edilmektedir. Bu tercihin
6nemli sebeplerinden biri de hava yolu
tasimaciliginin yayginlagsmasi ile olusan
rekabet ortaminda bilet fiyatlannin
dismesidir.

Dinyada 2010-2019 yillari arasindaki
hava vyolu vyolcu trafigi verilerine
bakildiginda tasinan yolcu sayisinda
istikrarli bir artis yasanmistir (Grafik
4.1).



Dinya genelinde ¢ok fazla insan tarafindan
tercih edilmesine ve kaza oraninin ¢ok disik
olmasina ragmen hava yolu ile seyahat, baz
insanlarda tereddit olusturmaktadir. Bunun
temel sebebi ise -nadiren de olsa- yasanan
kazalarda (Gorsel 4.15) can kayiplarinin fazla
olmasidir. Hava yolu tasimaciiginda her
paydas, bu biling ile hareket edip, gbrev ve
sorumluluklarini yerine getirdiginde ucaklar en
guvenli ulasim araclarindandir.

E\ SIRA SizZDE

Gérsel 4.15: Ugak enkazi

Dunya havacilik tarihinde en fazla can kaybi yagsanan ucak kazasi olarak kayitlara gecen
Tenerife Faciasr’'ni arastiriniz. Calismanizi 20 dakikalik bir sunum haline getirip sinifta
arkadaslarinizla paylasiniz. Sunum iceriginde su bilgiler yer almaldir:

+ Kazadaki hava yolu firmalari, ugaklar ve havalimani ile ilgili veriler

+ Donemin ve olayin gergeklestigi tlkenin havacilik sartlari

+ Pilotlarin kule ve birbirleri ile konusmalarini iceren kara kutu kayitlari

+ Kazanin sebepleri ve yapilan hatalar
+ Olaya ait gorseller ve istatistikler

\% BiLGi KUTUSU

Kara kutu, her ucakta bulunmasi gereken,
ucakla ve ucgusla ilgili hiz, ivme, irtifa,
basing, motorlarin durumu gibi ylze yakin
veriyi kayit altina alan cihazdir. Cesitli
Ozelliklerde modelleri olsa da en c¢ok
kullanilan FDR / CVR tipi, verilerin yaninda
ses kaydl da yapabilmektedir. Kazalarda
saglam kalabilmesi icin cok dayanikl
malzemelerden (Uretilen kara kutular, su
altt ya da yuksek sicakliklarda icindeki
verileri koruyabilir. Enkazda kolay fark
edilebilmesi icin rengi genellikle fosforlu
turuncudur. Ayrica bir kazadan aylar sonra
bile kara kutu ucagin yeri ile ilgili sinyaller
goénderebilir.
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4.1.4.1. Turkiye’de Hava Yolu Yolcu Tagsimacihigi

Hava yolu yolcu tasimaciligi, diinya geneline gore Tilrkiye’de daha hizli bir bllyliime gostermektedir
(Grafik 4.2). Bunun baslica sebebi, 2003 yilinda baslayan liberal havacilik politikasidir. Liberallesme
ile sektorde faaliyet gdsteren firma sayisi artmis, olusan rekabet bilet fiyatlarinin diismesini
saglamistir. Ayrica Ulke genelinde havalimanlarinin sayisi ve kalitesinin artmasi da yolcu sayisini
artirmigtir.
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Grafik 4.2: 2010 — 2019 dénemi Tiirkiye’'de hava yolu yolcu sayisi

4.1.5. Hava Yolu Kargo (Esya) Tasimaciigina Genel Bakis

GunUmuUzde insanlar, dinyanin herhangi bir noktasinda dretilen bir Uriine ¢cok hizli bir sekilde
ulasmay! istemektedir. Bu da en hizli sekilde hava yolu tagimaciligi ile gerceklesmektedir. Diinya
ticaretinde hava yolu ile tasinan yuk miktari, yillar gectikge artmaktadir (Grafik 4.3). Bu artisin
sebepleri arasinda kiresellesme, ticaret anlasmalari, hava araglarinin gelisimi, hava limanlarinin
yayginlasmasi ve glvenlik énlemlerinin artmasi yer almaktadir.
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Grafik 4.3: Dinya Hava Kargo Trafigi (Milyon Ton)



Hava yolu tasimaciligi, diger tasima modlarina goére pahali olmasindan dolayi ticari agidan
ekonomik degeri ylksek, acil ve kiigik hacimli ylklerin tasinmasinda tercih edilmektedir. Bu
yénlyle hava yolunun payi dinya ticaretinde agirlik anlaminda yaklasik %1, ekonomik deger
anlaminda yaklasik olarak %35’tir. Bu oranlar, hava yolu ile tasinan yuklerin genellikle ekonomik
degeri yUksek olan Uriinler oldugunu géstermektedir.

@ BILGi KUTUSU

Kara yolu, deniz yolu ve demir yolunda tasinan mallar igin esya; havacilik sektériinde ise
kargo kelimesi kullanilmaktadir.

4.1.5.1. Turkiye’de Hava Yolu Kargo Tasimaciligi

Turkiye’nin demografik yapisi ve ticari merkezleri degerlendirildiginde mesafe olarak yakin
konumlar géze carpmaktadir. Bu sebeple hava yolu kullanimi, yurt ici ticarette ekonomik olmadigi
icin fazla tercih edilmemekte; kara yolu tasimaciliyi 6n plana ¢ikmaktadir. Tlrkiye’de hava yolu
kargo tasimaciliyi daha ¢ok uluslararasi ticarette kullaniimaktadir. Yurt ici kargo trafigi, son 10
yillik strecte genellikle sabit seyrederken yurt disi kargo trafigi ise surekli artis halindedir (Grafik
4.4).
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Grafik 4.4: 2010 — 2019 dénemi Tiirkiye havalimanlari kargo trafigi (ton)

Tarkiye’nin hava kargo trafiginde ihracat ve ithalatin paylari incelendiginde agirlik bazinda ihracat;
ekonomik deger bakimindan ise ithalat 6n plana c¢ikmaktadir. Bu noktada Turkiye’nin sattigi
Urlnlerin daha agir ama daha ucuz, satin aldigi Grtnlerin ise daha hafif ama daha pahali oldugu

167

IBIIoBWISE| NJOA BARH,



" 4,/ OGRENME BiRiMi: HAVA YOLU TASIMACILIG

go6ziikmektedir. Bunun sebebi hava yolu tasimaciliyi 6zelinden ¢ok, genel Uretim durumuyla
ilgilidir. TUrkiye’nin Uretip yurt disina sattigi mallarin icerisinde ylksek teknolojili ve ylksek katma
degerli olanlarin payi arttikga bu tablo tersine dénecektir.

4.1.5.2. Hava Yolu Kargo Tasimaciliginin Ustiin ve Zayif Yénleri
Hava yolu araclari ile esya tasimaciliginin diger tasima modlarina gére hem Ustiin hem de zayif
yonleri vardir. Cografi konum, Ulkelerin ekonomik ve siyasi durumlari gibi etkenler sebebiyle
farklliklar olsa da diinya genelinde ortak olan pek ¢ok &zellik s6z konusudur.
a) Hava Yolu Kargo Tasimaciliginin Ustiin Yonleri
+  GUnUmuz sartlarinda en hizli tasima modudur.
*  Yiksek glvenlik dnlemleri vardir.

+ Tasima, ylkleme, bosaltma, ellecleme ve diger hizmetlerde ylksek seviyede &zen
gOsterilmektedir (Gorsel 4.17).

- Ozel Kkargolarin hasarsiz bir gekilde
tasinmasi saglanmaktadir.

+  Cok kicuk hacimli kargolar icin tasima
hizmeti sunulmaktadir.

+ Tasima modlari icinde kaza orani en dusuk
olanidrr.

+  GUmrik islemlerinde kolayliklar
saglanmaktadir.

+  Okyanus asin Ulkeler acisindan acil
sevkiyatlarda tek alternatiftir.

Gorsel 4.17: Hava yOIU kargo yukleme . Diger ta§|ma modlanna g('jre sigorta

primleri daha disUktir.
|4 .
5\) SIRA SIZDE

Sigorta primi hesaplanirken kullanilan lcutleri arastiriniz. Hava yolu kargo tasimaciliginda
sigorta priminin diger tasima modlarina gére disik olmasinin sebeplerini belirtiniz.

b) Hava Yolu Kargo Tasimaciliginin Zayif Yonleri
+  Birim maliyet agisindan en pahali tasima modudur.
+ Havalimani diginda hizmet veremedigi i¢in i¢ tasimalarda genellikle kara yoluna muhtagtir.
+ Yilk tasima kapasitesi fazla degildir.
+ Hava kosullarindan etkilenme orani yiksektir.
+ Yasanan kazalarda (ugcak diismesi) mallarin hasarsiz kurtulma ihtimali yoktur.

+ YiUkleme ve bosaltma islemleri 6zel ekipman ve uzman personel gerektirdiginden cok
kolay yapillamamaktadir.

+ Hiz faktdru, havalimani giris ¢ikis prosedurlerinden dolayi kisa ve orta mesafelerde etkisiz
kalmaktadir.
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4.1.5.3. Hava Yolu Kargo Tasimaciliginda Kullanilan Belgeler

Uluslararasi hava yolu kargo tasimaciliinda dinya capinda kullanilan belgeler genellikle
standarttir. Ulke ve bélge dzelinde bazi farkliliklar olsa da genel anlamda kullanilan ortak dil
ingilizcedir. Belgelerin cogu, ticaretin ihracat tarafinda olan paydaslar tarafindan hazirlanir ve
surecin tamaminda kullanilir. Bunun yani sira sadece ithalat tarafinda hazirlanan belgeler de vardrr.

Hava yolu tasimaciliginda kullanilan belgelerden bazilar; Mense Sahadetnamesi [Certificate of
Origin (Sirtifikit 1v Oricin)], ATR, EUR1, beyanname, ceki listesi, 6zet beyan, kargo manifestosu
gibi belgelerdir. Bu belgelerin icerikleri, tasima moduna gore kigik farklliklar icerse de genel
anlamda benzerlikler géstermektedir. Bununla birlikte sadece hava yolu tagimaciliginda kullanilan
Hava Yolu Konsimentosu [Airwaybill (Erveybil)], NOTOC [Notification of Captain (Notifikeysin v
Kaptin)] gibi belgeler de mevcuttur.

Hava yolu tasimaciliginda kullanilan belgelerden bazilar sunlardir:

AWB / Airwaybill

Hava Yolu Kargo Manifestosu
«  Ozet Beyan
+ ATR Dolasim Belgesi

EUR1 Dolasim Belgesi

Ticari Faturalar

Sigorta Belgesi

Helal Belgesi

Certificate Of Origin

NOTOC

Hava yolu konsimentosu olarak kullanilan Airwaybill, hava yolu tasimaciligindaki temel belgedir.
Godnderici, alici, tasiyici, mal cinsi, mal miktari, 6deme bilgileri, ddviz kuru, teslim sekli, teslim yeri,
ucus bilgisi gibi temel bilgileri icerir. Ana tasiyici firma tarafindan ihracat asamasinda 3’0 kaseli
ve imzall olarak orijinal (farkli renklerde), 9'u kopya halinde toplam 12 nisha olarak hazirlanir.
Normalde kiymetli evrak niteligi tasimayan AWB’nin orijinal olan 3. niishasi, duruma gére kiymetli
evrak gibi islem gérebilmektedir. AWB’nin orijinal olan nishalarinin ve bir kopyasinin kullanim
yerleri bellidir. Diger kopyalar ise gesitli ihtiyag durumlarinda kullanilir.

NUsha

NuUsha

—

yesil): Taslyici hava yolu firmasinda kalir.
pembe): Mallarla birlikte alici firmaya gonderilir.

Nusha (mavi): Gonderici firmada kalir.

e b=

NUsha

E\ SIRA SiZDE

Airwaybill’in hangi durumda kiymetli evrak olarak islem gérdigini ve M-AWB (Master
Airwaybill) ile H-AWB (House Airwaybill) farkini arastiriniz.

sari/kahverengi) (kopya): Teslimat makbuzu olarak iglevi vardr.
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4.1.5.4 Uluslararasi Hava Yolu Kargo Operasyon Siireci

Hava yolu kargo operasyon islemleri diger tasima modlariyla benzerlik géstermektedir (Tablo
4.2). Fakat hava yolu tagimaciliginin esas kullanim amaci hiz oldugu i¢in strecte bekleme sureleri
daha kisa, prosedurler daha azdir. Standart anlamda operasyon siireci su islemlerden olusur:

Tablo 4.2: Hava Yolu Kargo Operasyon Sireci

Yikleme Oncesi Tasima Siireci Havalimani Varig
+  Siparig +  Ucgaga yiikleme Sonrasi
+  Rezervasyon +  Tasima ve aktarma + Kargonun ugaktan
+ Belgelerin islemleri indirilmesi
hazirlanmasi + lIthalat islemleri icin * Antrepo iglemleri
+  Sigorta 6n hazirlik - [thalat giimriikleme
- Ontasima -+ Ozet Beyan islemleri
+ Ihracat giimriikleme - Antll’epod.an malin
cekilmesi

islemleri

- lthalat iglemleri igin *  Ig nakliye ve teslimat
6n hazirlik + Faturalandirma ve

arsiv islemleri

a) Yiikleme Oncesi Yapilan islemler

ihracatci ve ithalatcl firma arasinda yapilan sézlesme ile siparis olusturulmus olur. Bu
sbzlesmede taraflarin sorumluluklan net bir sekilde belirtiimelidir. S6zlesmede her slre¢
icin sorumlu tarafin belirlenmesinde INCOTERMS (inkotirmz) 2020 kurallari kullanilir. Devam
eden iglemleri, belirlenen teslim sekline gére sorumlulugu Ustlenen o taraf gerceklestirir.

Sdzlesme imzalandiktan sonra tasiyici hava yolu firmasindan rezervasyon yapilir. Olusturulan
rezervasyon dogrultusunda gerekli belgeler hazirlanir, her tirlli zarara karsi nakliye sigortasi
yaptirilir. Ugus zamani geldiginde kargolar genellikle kara yolu ile bulunduklari konumlardan
alinarak havalimanina getirilir. Gimrikli sahaya giren kargonun giimrikleme islemleri yapilir
ve kargo ugagda yuklenir.

b) Tasima Sirasinda Yapilan islemler

Ucaga yiiklenen kargolar glizergéh boyunca yol alir. Bu asamada planl aktarma veya ugak
degistirme durumlarn varsa operasyon, dnceden belirlendigi sekilde devam eder. Ancak
bazen, ucusta rétar (gecikme), zorunlu aktarma ya da ugak degisimi gibi durumlar ortaya
cikabili. Bu sekilde planlanmayan durumlarin ortaya c¢ikmasiyla olusacak gecikmeler,
taraflara bildiriimeli ve belgelere islenmelidir.

Tasimaya ait evrak da kargo ile génderilir. ithalat giimriikleme islemleri icin 6n hazirlik,
yikleme éncesinde de yapilabilecegi gibi sanal ortamdan génderilen evrak ile ugus sirasinda
da yapilabilir. Ozet beyan, ugak havalimanina inmeden en az 4 saat énce giimriik idaresine
sunulmalidir. Fakat 6zet beyan, 4 saatten az sliren kisa mesafeli uguslarda en ge¢ ucak
havalanmadan énce verilmelidir.



c) Varis Sonrasi Yapilan islemler

Kargolar, varis havalimaninda gelen ugaktan indirilir ve gecici depolama yeri ya da antrepoya
alinir. GUmrikleme islemleri, genellikle ithalatcinin gimrik misaviri tarafindan yapilarak
esya gumrikten cekilir. Eger freight forwarder (tasima isleri organizatord) ile calisiimissa bu
noktada esyanin cekilmesi icin ordino gereklidir. Bu asamadan sonra esya, genellikle kara
yolu ile ithalatcinin deposuna nakledilir. Slreg, ticarete dahil olan taraflarin faturalandirma
ve arsiv islemlerini yapmasi ile tamamlanir.

E\ SIRA SiZDE

Ordino kavraminin uluslararasi hava yolu tasimaciligindaki kullanimini arastiriniz.

Hava yolu tasimaciliginda freight forwarder ordino iligkisini tanimlayiniz. Elde ettiginiz
bilgileri sinifta paylaginiz.

4.1.6. Hava Yolu Tasimacihiginda Maliyetler ve Ucretlendirme

Hava yolu tasimaciliginda fiyatlandirmay etkileyen temel faktér, maliyetler ve kar beklentisidir.
Hava yolu firmasinin maliyetleri incelendiginde tUm sektérlerde ortak olan kira, maas, vergi gibi
maliyetlerin disinda mesafeye bagl olarak yakit gideri, havalimani kullanim Ucretleri, yikleme ve
bosaltma giderleri, ucak bakim ve onarim masraflarn én plana ¢ikmaktadir.

4.1.6.1. Yolcu Biletlerinin Fiyatlandirmasi

Yolcular agisindan bakildiginda dinamik (degisken) fiyatlandirma sisteminin ¢ok yodun sekilde
kullanildigi gorilmektedir. Yolcu agisindan bilet fiyatlarini etkileyen unsurlar; bilete olan talep,
yolcu sinifi [ekonomi, business (biznis), first class (first klas)], kullanilan havalimani, hava yolu
firmasi, kampanyalar ve rekabet kosullaridir. Bu sartlar altinda bilet fiyatlari ayni giin iginde bile
yukselip dusebilmektedir.

Hava yolu firmalarinin calisma prensipleri de bilet fiyatlar Gizerinde etkilidir. Bazi hava yolu firmalari
standart Ucretsiz hizmetlerini lUks ve konfor odakli sunarken bilet fiyatlarini yliksek tutmaktadir.
Bazi firmalar ise maliyetlerini en az seviyede tutup bilet fiyatlarini da dislk tutmaktadir. Bu
noktada hava yolu firmalari full service airlines (fil sirvis erlaynz) ve low cost airlines (lo kost
erlaynz) olarak gruplanmaktadir. Firmalarin hizmetleri sunus sekli calisma prensiplerine gore
farkhliklar gostermektedir (Tablo 4.3).

Tablo 4.3: Calisma Prensibine Gére Hava Yolu Firmalan

Full Servis Airlines Low Cost Airlines
Bilet fiyatlan Yuksek Dusuk
Koltuk araliklar Genis Dar
Ugustaki ikramlar Ucretsiz Ucretli (istege bagh)
Koltuk segimi Ucretsiz Ucretli (istege bagh)
Bagaj hakki 20, 30, 40 kg Ucretsiz Kiguk el bagaji disinda Ucretli
Havalimani Tim havalimanlarn Sehirlerin ikincil havalimanlari
Bilet satigi internet, telefon, acente vs. Sadece internet
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Tabloda belirtilen hizmetler firmadan firmaya kuguk farkliliklar gosterse de low cost firmalar,
hemen hemen tim hizmetleri Ucretli olarak sunup bilet fiyatlarini diger firmalara goére disik
tutabilmektedir. Bu sayede hizmetlerden faydalanmak istemeyen yolcular, istemedikleri hizmete
ticret 6dememis olur. Ornegin full servis firmalarda ucakta mesrubat icen ve icmeyen yolcu
toplamda ayni Ucreti dderken low cost firmalarda 6denen toplam Ucret kullanilan hizmete goére
farklilik géstermektedir.

E\ SIRA SizDE

Low cost hava yolu firmalarni tercih etmenin olumlu ve olumsuz yénlerini arastiriniz. Elde
ettiginiz bilgileri sinifta paylasiniz.

4.1.6.2. Kargo Fiyatlandirmasi

Hava yolu kargo operasyonlarinin yapisina goére tasima igleri organizatori (freight forwarder)

kullanimi ¢ok yaygindir. Yani hava kargo ile ihracat ya da ithalat yapmak isteyen bir igletme,

hava yolu tagiyici firma ile dogrudan gdrismek yerine islerini organizatér ile yuUritmektedir.

Organizatér, hava yolu firmasi ile iletisime gecip tasima isine aracilik yapmaktadir. Bu noktada

hava yolu tasiyici firma organizatére; organizatér de ihracatgi / ithalatgi firmaya fiyat vermektedir.
a) Fiili Hava Yolu Tasiyici Firmanin Fiyatlandirmasi

Hava yolu firmasinin organizatdre verecegi fiyati etkilen unsurlardan bazilari sunlardir:

+  Maliyetler

*  Mesafe

+ Hattaki yogunluk
+ Malcinsi

+ Kargonun agirhgi
+ Hacimsel agirlik

+ Piyasa kosullar (rekabet)

—

-

+  |kili anlasmalar -

+  Kar beklentisi %

Goérsel 4.18: Fiyatlandirma

Hava yolu firmasi, bu unsurlar tzerinden bir fiyat tarifesi hazirlar. Her giizergahin agirlk bazinda
fiyatlandirmasi farklidir. Ornegin, istanbul-Frankfurt hattinda navlun daha az iken istanbul — Pekin
hattinda daha fazla olur.

Kargo Ucreti hesaplanirken gercek agirhgin yaninda hacimsel agirlik da dikkate alinir. Kargonun
gercek agirligi ve hacimsel agirigindan hangisi ylksek cikarsa fiyatlandirma o deger Uzerinden
yapllir. Hava yolu tasimaciliginda hacimsel agirlik hesaplanirken énce kolinin eni, boyu, yUksekligi
metre cinsinden carpilir ve kolinin m3 cinsinden hacmi bulunur. Bir sonraki asamada bulunan
hacim, 167 sabit carpani (hava yolu igin) ile garpilarak hacimsel agirlik elde edilir.
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Ornek: 80 cm x 80 cm x 50 cm boyutlarinda ve 15 kg agiriginda olan koli icin istanbul - Londra
kargo tarifesi 12 € / kg seklindedir. Bu durumda navlun Ucretini hesaplamak icin énce

Hacim= 0,8 x 0,8 x 0,5 = 0,32 m?3 bulunur. Daha sonra;

Hacimsel agirlik = 0,32 x 167 = 53,44 kg. bulunur. Yani kolinin gercek agirligi olan 15 kg yerine,
hacimsel agirlik olan 53,44 kg kullanilir. Son olarak bu deger ile tarife Ucreti carpilir.

Fiyat = 53,44 x 12 = 641,28 €

E\ SIRA SiZDE

izmir — Bakii hattinda yapilacak olan hava kargo ihracatinda tarife 10 $ / kg seklindedir.
Yk, toplam 3 koli ve her bir kolinin agirhgr 18 kg’dir. Bir kolinin boyutlari 50 cm x 50 cm x
40 cm seklindedir. Bu tagsimada navlun Ucretini hesaplayiniz.

b) Tasima isleri Organizatoriiniin (Freight Forwarder) Fiyatlandirmasi

Hava yolu firmasindan navlun Ucretini 6grenen organizatér firma; kendi muisterisi olan
ihracatcl firmaya fiyat verirken hesaplamayi, navlun Ucretinin Uzerine kendi kar payini ve
olusacak masraflar ekleyerek yapar. MUsteri agisindan ise gumrUk vergisi, gumrik misaviri
ve ek giderler eklendiginde 6denmesi gereken Ucret daha da artacaktir.

4.2. KARGO TURLERINE GORE YUKLEME

Hava yolu tasimaciiginda kargo tirleri siniflandiriirken iki temel bakis acisi
kullaniimaktadir. Bunlar tasinan yUkin 6zelligi ve ugaga yikleme seklidir.

4.2.1. Yiikiin Ozelligine Goére Kargolar

Hava yolu kargo tasimaciliginda yukler 6zelliklerine gdére genel kargolar, 6zel
kargolar ve tehlikeli maddeler olmak Uzere U¢ gruba ayrilir (Sema 4.1).

Taginan Yikin
Ozelligine
Gore

L5 1 1

. B s B 3
[Genal KargohrJ [ Ozel Kargolar [ J::';t?rr }
)

Canl (] D tik Cen Diger Ozel
[unrkmhr} [ haw:r:lar kl:::;'“ [ k‘pal::l:r [ wnd:rll.ari J l mh‘: J

L I I

E . B A 3
Bozulabilir Kokulu "

[ kargolar ’ [ kargolar ’ [""k olar

Sema 4.1: Tasinan yikin 6zelligine gére kargolar
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4.2.1.1. Genel Kargolar

Mal kabul, tagsima, depolama, ambalajlama, yikleme bosaltma, teslim gibi faaliyetlerde herhangi
bir 6zel islem gerektirmeyen temiz ve kuru kargolara genel kargolar denir. Bu kargolara
uygulanan islem prosedurleri ve kullanilan ekipman genellikle standarttir. Bu kargo grubunda
Ozellikleri bakimindan az da olsa dikkat edilmesi gereken Uriin grubu askil tekstil Grinleridir.

4.2.1.2. Ozel Kargolar

Mal kabul, tasima, depolama, ambalajlama, yikleme bosaltma, teslim gibi faaliyetlerin tamami ya
da bazilarinda 6zel bir islem ve ekipman gerektiren kargolardir. Kargo memuru, IATA kurallarina
gore harekat memuru araciliiyla 6zel kargo konusunda kaptanin bilgilendiriimesini (NOTOC)
saglamalidir.

Ozel kargolar; yikin 6zelliklerine gére bozulabilir kargolar, agir kargolar, islak kargolar, kokulu
kargolar, canli hayvanlar, degerli kargolar, diplomatik kargolar, cenaze gdnderileri ve diger 6zel
kargolar olmak Uzere ayrn ayn siniflandirnimaktadir. Bazen bir kargo, ayni anda birden fazla kargo
sinifinda yer alabilir. Ornegin, devlet otoriteleri tarafindan yabanci bir tilkedeki elcilige génderilen
otomobil hem agir hem degerli hem de diplomatik kargo 6zelligi tagimaktadir. Bu durumda 3 farkli
sinifin gereklilikleri de yerine getirilmelidir.

g% BiLGi KUTUSU

Ucak icerisinde tehlikeli madde, canli hayvan, bozulabilir kargo, degerli kargo ve cenaze
tasindigina dair sorumlu kaptana mutlaka bilgi verilmelidir. Kaptanin bilgilendirilmesi,
NOTOC (Notification Of Captain) formu ile saglanmaktadir. Bu formda AWB numarasi,
kargonun cinsi, 6zellikleri, tagsinma sartlari ve varis istasyonu bilgileri yer almalidir.

a) PER / Bozulabilir Kargolar

Yapisi geregi i1si, nem, iklim veya diger cevresel sartlarin degisikligi ya da verilen zaman
araliginin asimi nedeniyle bozulabilecek, cirlyebilecek nitelikteki kargolardir. Bu kargo
sinifina giren Urlnlerden bazilan; gida maddeleri, hayvansal Urinler (et ve sit Grinleri, balik,

yumurta), bitkiler, tibbi malzemeler (asi, serum, organ,
kan) ve dondurulmus Urtnlerdir.

Bozulabilir kargolarin geneli ile ilgili dikkat edilmesi
gereken hususlar sunlardir:

+ Urlinin muhafazasi ile ilgili net ve kesin bilgiler
edinilmelidir.

« Ylklemenin yapildigi noktadan teslim noktasina
kadar bozulmadan gidebilecek saglamlikta ve
uygun ambalaj icinde olmalidirlar.

+ Urlnlerin dzelliklerine gdre uygun ve yeterli
Gorsel 4.19: Bozulabilir kargo etiketi etiketleme iglemi yapiimalidir (Gorsel 4.19).
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«  Urinlere uygunisi ortami saglanmalidir.

+  Ulkelerin mevzuatlarina gére gerekli
olan Bitki Saglg Sertifikasi, Helal
Sertifikasl (Gorsel 4.20) gibi belgeler,
tam ve dogru sekilde evrak icinde yer
almalidr.

+ Gonderici tarafindan bildirilen &zel
ellecleme iglemi varsa Uriinlerin kabull
buna gdre yapilmaldir.

« Urlinin  teslim saati, génderici
ve acente vyetkilisi ile yapilan 6n
anlasmalarla belirlenmelidir.

«  Urinler, karigik kargo icinde
(diger kargo siniflariyla  birlikte)
bulundurulmamalidir.

+  Kuru buz ile paketlenen Urlnler igin
glincel IATA DGR (Dangerous Goods
Regulations / Uluslararasi Hava Yolu
Tehlikeli Madde Yonetmeligi)’'ye goére
islem yapilmalidir.

Uriin bazh dikkat edilmesi gereken
hususlardan bazilan sunlardir:

+  Sebze ve meyve ambalajlarinin (Gorsel
4.21) Uzerlerine havalandirma delikleri
aciimalidir. Ayni  zamanda UrUnler,
palet Uzerinde konsolide edilmisse
buharlanma ihtimaline kargi paletin
Ustline naylon 6rttilmemelidir.

+ Sebze ve meyvelerden cikan
gazlar, ciceklerin yapraklarina zarar
verdiginden dolayi bu iki Uriin birlikte
yUklenmemelidir.

« lIsi; donmus Urlnlerde (Goérsel 4.22)
-12 °C Uzerine gikmayacak sekilde,
taze et ve balik gibi trlUnlerde ise 0 ile
5 °C arasinda ayarlanmalidir.

+  Damizlik yumurta en gec 48 saat
icinde aliclya teslim edilmeli ve tasima
sirasinda 1s1 10 °C ile 15 °C arasinda
olmali, asla 27 °C’yi gegcmemelidir.

«  Canl bitkilerin (Gorsel 4.23) tasinmasi
esnasinda maruz  kalabilecekleri

Gérsel 4.23: Fide tasinmasi
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hareketleri (tasima, yikleme, bosaltma
islemleri), kurumalarini engelleyecek,
diger zararl faktorleri en aza
indirgeyecek ve yeterli havalandirmayi
saglayabilecek paketler secilmelidir.

+  Organ ve kan tasimalarinda (Gorsel
4.24) gonderi, ucustan cok kisa bir
stire 6nce kabul edilmeli ve mimkun
oldugunca uzun  prosedirlerden
muaf tutulmalidir. Kullanilan kaplar,

Gorsel 4.24: Organ tasinmasi yol boyunca acillmayacak nitelikte

ve saglam olmalidir. Ayrica organ

ve dokular kabinde tasinmali, ugus
personelinin  kontroliinde tutulmasi

saglanmalidir.

HEA b) HEA /Agir Kargolar
3349

Tek parca olarak agirhg 150 kg ve
Uzerinde olan kargolar, agir kargo olarak

E— g
Yy, siniflandirilir.  Agirliklarindan  dolayr bu

t0r kargolarin birtakim 6zel isleme tabi

Gorsel 4.25: “HEA” ve “Dik Duracak” etiketi tutulmalan gerekir. Agir kargolarla ilgili

dikkat edilmesi gereken hususlardan bazilari sunlardir:

Kargo kabull sirasinda kargo 6lclerinin ugak ici, ambar, yikleme ekipmani gibi unsurlara
uygun olup olmadigi kontrol edilmeli; duruma goére gerekirse kargo kabul edilmemelidir.

Bulk (dd6kme) kompartimanina ylkleme s6z konusu ise ugagin taban cekeri limitlerini
asmamak icin destek kullaniimalidir.

Agirhgr esit dagitmak icin-uygunsa-esya, palet Gzerine alinmaldir.
Ust Uste istifleme kuralina dikkat edilmelidir.

Kargo, HEA etiketi ile etiketlenmelidir. Ayrica dik tasinmasi gerekiyorsa “DiK DURACAK!”
etiketi ambalajin dért yan ylzeyine de yapistinimalidir (Gérsel 4.26).

Kargonun kaldirlmasi icin belirli yerlerinden tutulmasi gerekiyorsa bu yerler, acikca
belirtiimelidir.

Kargo, baglandiginda baglama malzemelerinin kirilabilir bélimlere zarar vermemesine
dikkat edilmelidir.

Celik levha gibi kargolardan birkag parca, agikta génderiliyorsa bunlarin birlestirilip deste
haline getirilmesi gerekmektedir.

c) WET/ Islak Kargolar

Sivi iceren veya yapilan itibaryla sivi Uretebilen kargolardir. Buz kipleriyle paketlenmis
baliklar ve kabuklu deniz mahsulleri (Gorsel 4.26), taze veya dondurulmus et, dondurulmus
her tarlG drln, yumusak meyveler, canli hayvanlar gibi sivi treten gdnderiler, deriler bu

kategoride degerlendirilir.



¢)

d)

Islak kargolarla ilgili dikkat edilmesi
gereken hususlardan bazilar sunlardir:

YUlksek koruyuculukta ambalaj

malzemeleri ile ambalajlanmalidir.
Diger kargolarla ortamda

bulundurulmamaldir.

ayni

Ust Uste istifleme sinirlarini asmama-
hdir.

Gerekli uyar etiketlerini bulundurma-
hdir.

Ayni palette, normal kargolarla birlikte
islak kargo da varsa palet komple
kabul edilmemelidir.

Tutulmasi gereken ydn belirlenip buna
gore tutulmalidir.

OBX / Kokulu Kargolar

Yapisi ve iceriginden dolayi cevresine agir
koku yayan kargolardir (Gorsel 4.27). Bu
noktada genel kani, sadece kdtl kokulu
kargolarin bu kategoriye girecegi seklinde
olsa da kokunun guizel ya da girkin olmasi
dlclt degildir. islenmemis hayvan derileri
ve postlari; gul yagi, sarimsak yagi gibi
bitkilerden alinan Ozler; sakatat, kotu
kokulu plastik trlnler vb. bu kategoride
degerlendirilir.

Bu kargolar;

Su gecirmez 6zellikte ve kokunun
disari  c¢ilkamayacadl ambalajlarda
tasinmalidir.

Kokunun ¢ikmamasi ve diger kargolara
koku sinmemesi icin ucak icinde farkli
bir bélimde tasinmalidir.

Gerekli etiketleme islemleri tam ve
dogru yapilarak taginmalidir.

AVI / Canh Hayvanlar

LAR-IATA Canhi Hayvan Tasima
Yonetmeligi [Live Animals Regulations
(Liv Enimils Reguleysins)I’'ne gére kabul
edilen ve tasinmasi uygun gortlen canli
hayvanlardir (Gorsel 4.28 ve 4.29). Evcil
hayvanlar veya ticari olan besi hayvanlari
bu kapsamda tasinir. Hava yolu ile canli

Gdrsel 4.28: Canli hayvan kafesi

LIVEANDMALY

CONTENTE.
P frmem RE et Pradhuis

Gdrsel 4.29: Canli hayvan ve durma y6nli etiketi
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hayvan tasinmasinda tim taraflar (gdnderici, tasiyici, alici ve digerleri), Uzerlerine disen
gorevleri eksiksiz yerine getirmelidir. Yasanan herhangi bir problemde taraflar, kendi
sorumluluklarini yerine getirdikleri dictide hak arayabileceklerdir.

E\ SIRA SiZDE

Evcil bir hayvanin ucakla tasinmasi sureci ile ilgili 20 dakikalik bir sunum hazirlayip, bu
sunumu sinifta arkadaslarinizla paylasiniz. Sunumun igeriginde su bilgilerin bulunmasina

dikkat ediniz:

+ |ATA Canl Hayvan Tagsima Y&netmeligi’nin ilgili maddeleri,

«  Sdrecle ilgili géndericinin ve taslyicinin sorumluluklari,

+ Tasimayla ilgili kullanilan belgeler
+  Konu ile ilgili gbrsel ve istatistikler

Goérsel 4.31: Diplomatik kargo

f) DIP / Diplomatik Kargolar

e) VAL / Degerli Kargolar

Hava Kargo Tarife ve Kurallar [Air Cargo
Tariff and Rules (er kargo terifind rulz)]
ile ilgili talimatta belirtilen egyalar veya
brit kg degeri 1000 $ yada Uzerinde olan
kargolardir (Gorsel 4.30). Bu kargolar
Uzerinde, esyanin VAL oldugunu belirtir
hicbir isaret veya etiket olmamalidir.
Ayrica muhlrlemek zorunlu olmasa da
paketler mihtrlenebilir nitelikte olmalidir.

Bazi degerli kargolar sunlardir:

Sanat eserleri ve degerli tarihi eserler,
Altin, glimds, platin, degerli
taglar(elmas, zUmrit, inci vb.) ve
bunlardan yapilan esyalar,

Banknot, déviz, madeni paralar, banka
ve kredi kartlari,

Tapular, senetler, tahviller, hisse
senetleri, pullar ve diger kiymetli evrak,
Kilogram degeri 1000 $ ve Uzerinde
olan egyalar.

Ulke vyetkilileri tarafindan muihirli zarf veya canta iginde yurt digi llke temsilciklerine
gonderilen, gizliliginden dolayl 6zel givenlik énlemleri alinmasina gerek duyulan kargo
tipidir (Gorsel 4.31). Konsimento Uzerinde, Mal Cinsi hanesinde kargonun diplomatik

oldugu belirtiimelidir.



g) HUM / Cenaze Gonderileri

Cenazelerin nakil isleminde mesafe uzaksa tasima islemi hiz faktériinden dolayi genellikle
hava yolu ile yapilmaktadir. Ugaga yolcular alinmadan énce yiklenmesi gereken tabutun igi
koruyucu malzemeden yapiimalidir. Ambara alinmadan kabull gergeklestirilen cenaze igin
Ambar Harici Listesi dizenlenir. Ayrica cenaze evrakinin gikmamasi veya 8lum sebebinin
evrakta belirtiimemesi durumunda cenaze adli tip birimine sevk edilir.

g) Diger Ozel Kargolar

Kullanimi yaygin olmayan ve bu sebeple siniflandirma agisindan ayri bir baslik agiimayan
kargolardir.

Bu kategoriye girebilecek nitelikte kargolardan bazilar sunlardir:

BIG / Biiyiik Kargolar: Boyutlari ve agirliklari sebebiyle iki ve daha fazla paletle tasinan
yuklerdir.

OHG / Cikintih Madde: Bir ya da birden fazla palet tzerine ylklenmis, palet (izerinden bazi
kisimlari disariya tasan yUklerdir.

FKT / Ucak Yedek Parcasi: Ugcaga her an gerekli olabilecegi icin énlem amaciyla strekli
ucakta bulundurulan bazi yedek parcalardir. Bu yikler de 6zel kargo sinifina girer.

BAL / Safra: Denge problemi yasanabilecek seferlerde kullaniimak icin istasyonlarda
bulunan i¢leri kum ve ¢akil dolu torbalardir. Bu torbalarin her biri 25 kg olmalidir. Torbalarin
agirliklar kontrol edilmelidir. Ayrica torbalar; dayanikli olmali, kapali depolarda saklanmali
ve i1slanmamalidir.

Kara Araclari: Araclar ve otomobiller genellikle genis gdvdeli ugaklarda tasinir. LPG
(sivilastinlmis petrol gazi) ile calisan araglarin tasinmasinda kesinlikle yolcu ugaklan
kullaniimaz. Bu araclar IATA DGR kurallarina uygun olarak kargo ucaklarinda tasinir.

@ SIRA SiZDE

Hava yoluyla otomobil tasinmasinin ticari agcidan uygun olup olmadigini arkadaslarinizla
tartisiniz.

4.2.1.3. Tehlikeli Maddeler

Kimyasal veya fiziksel 6zellikleri sebebiyle yolcuya, ekibe, ucaga veya ucakta bulunan diger
kargolara ve gevreye zarar verebilecek nitelikteki maddelerdir. Bu maddeler ile ilgili kurallar, IATA
Dangerous Goods Regulations (DGR) kitabinda tarif edilmistir. Bu tir kargolar, sadece DGR ve
glncel yayinlar ile uyumlu olduklarinda tasimaya kabul edilmeli, gerekli sartlar saglanamiyorsa
hicbir sekilde kabul edilmemelidir.

IATA DGR kitabina gore tehlikeli maddeler 9 farkli sinifa ayrnilmistir. Her sinifa ait yikleme, tasima,
yan yana bulunabilme, istifleme gibi konularda farkli kurallar belirtilmistir. Bu kurallar, kitabin 6.
6grenme biriminde daha ayrintili islenmektedir.
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4.2.2. Ucaga Yiikleme Sekline Gore Kargolar

Hava yolunda kargolarin ugaga yuklenmesine gdre yapilan siniflandirmada kargolar iki gruba
ayrilir: Bulk (d6kme) kargolar ve ULD [Unit Load Device (Yunit Lod Divays)] kargolar.

4.2.2.1. Dokme (Bulk) Kargolar

Herhangi bir standart tasima Unitesine (palet,
konteyner, igloo) koyulmamis parca kargolara
dokme kargo denir. Ucada yuklenmeleri
sirasinda genellikle konveyodr (hareketli bant
sistemi) kullanilir (Gorsel 4.32). Dékme yikler,
kargo ucaklarinda ve yolcu ucgaklarinin kargo
boéliminde tasinabilmektedir. Yigma kargo
olarak da adlandirilan bulk kargolarin ambalaj
boyutlar standart &lcilerde olmadigi igin
ucak kapisindan gegcme ve i¢ alanda yerlesim
durumlarina dikkat edilmelidir.

Diger tasima modlarinda dékme kargolar s6z
konusu oldugunda tuz, kum, kdmur gibi ylksek
miktarli, ambalajsiz olarak araglarn (gemi,
kamyon, vagon) haznelerine yiklenen yukler
anlasiimaktadir. Fakat hava yolunda ambalajsiz
tasima genellikle yapilmamaktadir.

Gorsel 4.32: Ugaga bulk kargo ylkleme

4.2.2.2. ULD / Unit Load Device Kargolar

Unit Load Device (Birim Yikleme Gereci), ugcagin malzemesi olarak sayilan ve yiUklemede
kullanilan Unitedir (Gorsel 4.33). Bu tasima Uniteleri, ucaklara 6zel olup ugagin kargo bélimanin
zeminine uygun sekilde Uretilmistir. Hava yolu ile tasinacak olan kargolarin, standart tasima
Unitelerine (konteyner, palet) yiklenmis hallerine ise ULD kargo denmektedir.

Kargolart ULD haline getirmenin pek cok
avantaji bulunmaktadir. Bu kargolar:

+ Standart olgllere sahip olduklarindan
hacim ve yerlesim planlamalarinda
kolaylik sunmaktadir.

+  Onceden ULD’ye yiklenmis
olduklarindan ugak hazir oldugunda
ULD’nin ucaga yuklenmesi kisa bir
surede gerceklesir.

+ ULD iginde / Ustlinde olduklari igin,
kargonun hasar gérme veya kaybolma
intimali cok azdir.

+  Freight forwarder ve fiili tasiyici ugcak firmasi arasinda Ucretlendirmede standart tarife
olmasini saglar.

Gérsel 4.33: Ugaga ULD yiikleme
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4.3. TASIMA UNITELERI VE UCAK CESITLERINE GORE YUKLEME

Hava yolu tasimaciliginda ugaklardan sonra en ¢ok kullanilan ekipman, kargoyu muhafaza eden
tasima Uniteleridir. Hava yolu tasimaciiginda kullanilan tasima Uniteleri genel anlamda palet,

igloo ve konteynerden olusmaktadir. Bunlarinda 6I¢U ve tip olarak kendi iclerinde gesitleri vardir.

4.3.1. Hava Yolu Tasimaciliginda Kullanilan Tasima Uniteleri

Hava yolu tasimaciiginda kullanilan tasima Uniteleri ucak modellerine gore
farklliklar gdstermektedir. Palet, igloo ve konteyner olarak gruplandirabilecegimiz
tasima Unitelerinin (ULD) farkli élctlerde cesitleri bulunmaktadir. Bu tasima Uniteleri
kara yolu, deniz yolu ve demir yolu tasimaciiginda kullanilanlardan farkli olup

sadece ucgaklarda kullanilmak Uzere Uretilmistir. Yapilar genel olarak ugagin kargo
boélimlerini tam dolduracak sekildedir. Ucaklarda klasik palet ve konteynerlerin de kullaniimasi
muUmkindir fakat ticari ve teknik sebeplerle fazla tercih edilmemektedir.

4.3.1.1. Ucaklarda Kullanilan Paletler

Hava yolu tasimaciliinda kullanilan paletler
(Gorsel 4.34), kargo ucaklarinin 6zel zemin
yapisina  uygun  sekilde tasarlanmigtir.
Ugagin kargo boluimiindeki tekerlekli yapida
ilerleyebilir ve kilit sistemi ile sabitlenebilir.
Farkl yik ve ucak cesitlerine yonelik intiyaglarin
karsilanabilmesi icin pek ¢ok farkli 6lctde palet
cesidi mevcuttur.

Kargolarin, ucak paleti Uzerinde konsolide
edilirken ucgagin i¢c sekline silindirik uyum
saglamasina dikkat edilmelidir. Aksi halde
ucagin hacmi tam kullanilmayabilir veya paletli
kargo, ucgak i¢ alanina sigmayabilir. Ayrica
palet Gizerindeki yUkler, genellikle ag yardimi ile
gUclu sekilde sabitlenmelidir.

Diger tasima modlarinda kullanilan klasik ahsap
ve plastik paletlerin de yiklenmesi mimkdndr.
Fakat bu paletlerin direkt ugaga yuiklenmesi
cok fazla tercih edilmemektedir. Bunun yerine
ahsap paletli yik, ucak paletinin Gzerine
sabitlendikten sonra ylkleme yapiimaktadir.

4.3.1.2. Ucaklarda Kullanilan Konteynerler

Gérsel 4.35: Ugak konteynerleri

Hava yolu tagsimaciliginda kullanilan konteynerler ugaklara 6zel dretilmistir. Ugagin hacmini tam
kullanabilmek icin farkli tip ve dlcllerde konteynerler bulunmaktadir (Gorsel 4.35). Konteynerlerin
bazilari, direkt ugak ic zeminine ytklenebilirken bazilarinin yiklenebilmesi icin palet gerekmektedir.
Ayrica kapali igloo olarak bilinen ULD de bir konteyner olarak degerlendirilebilir.
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E\ SIRA SiZDE

Ucgaklara 6zgu palet ve konteynerlerin isimlerini, IATA kodlarini, &lculerini, yikleme
kapasitelerini ve uyumlu olduklari ugak modellerini arastirip buldugunuz verilerle bir tablo
hazirlayiniz. Hazirladiginiz tabloyu, arkadaslarinizin hazirladigi tablo ile karsilastiriniz.

<> BiLGi KUTUSU
NS

Diger tasima modlarinda kullanilan konteynerler, ucaklarda genellikle tercih edilmemektedir.
Bunun pek cok sebebi olsa da temel sebep, klasik konteynerlerin cok agir olmasidir. Klasik
konteynerlerin en ¢ok kullanilanlarindan 20" DC’nin bos agirid yaklasik 2300 kg, 40"
DC’nin bos agirligi yaklasik 3700 kg’dir.

4.3.1.3. ULD Yiiklemesi ile ilgili Genel Kurallar

ULD kargolarin yiklenmesi, tasinmasi ve bosaltiimasi ile ilgili dikkat edilmesi gereken hususlardan
bazilari sunlardir:

ULD’ler havalimanlarinda uygun depolarda, gerekli sartlar altinda muhafaza edilmelidir.

Her ULD, sadece uyumlu oldugu ucak modelinde kullaniimali; farklh tip ucaklara yikleme

denemesi yapiimamalidir.
+ Konteyner kapaklari, kapilara ve konteynerlere zarar vermeyecek sekilde kapatiimaldir.
+ Paletlerin aglar s6kilmemeli ve esnetiimemelidir.

Uygun tasarima sahip olmayan ULD’ler forklift ile taginip yerlestiriimelidir.

Ucak zemininde tekerlekli sistemin kilit mekanizmasi ile ULD’ler sabitlenmelidir.

Cicek ile sebze ve meyveler ayni ULD’ye yiklenmemelidir.

Tek tarafli veya karsilikli olarak birbirlerine zarar verecek olan kargolar ayni ULD’ye

yerlestiriimemelidir.

+ Yukleme iglemi esnasinda kargonun Uzerindeki etiketler dikkate alinmalidir.

4.3.2. Hava Yolu Tagimaciliginda Kullanilan Ucaklar

Hava yolu tagimaciliginda kullanilan ugaklar, temel olarak U¢ ana grupta incelenebilir. Bunlar kargo
ucaklari, yolcu ucaklari ve kisiye 6zel kiiclk jetlerdir. Yolcu ucaklarinin esas amaci yolculara
hizmet vermek olsa da bu ucaklarda kargo kompartimani da bulunmaktadir. Kargo ucaklari ise
sadece kargo tasimak amaciyla Uretilmis olup, kargo kapasiteleri yolcu ugaklarina gére oldukca
fazladir. Ozel ugaklar ise kisisel olarak kullanildidi igin ticari kargo agisindan bir éneme sahip

degildir.
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4.3.2.1. Kargo Ucaklari

Ucak dUreticisi firmalar tasarladiklar ugak
modellerinin  Uzerinde bazi  degisiklikler
yaparak o modelin farkll versiyonlarini da
Uretir. Kargo ugaklarinin biydk bélimiu de bu
sekilde tasarlanmistir. Kargo ucgaklarinin ic
alani tamamen kargolar i¢in ayrildigindan bu
ucaklar, kargo hacmi ve agirlik anlaminda diger
ucaklara gére daha fazla kapasiteye sahiptir.
Kargo ucaklarinda i¢ alan, ULD’lerin rahat
hareket edebilmesi ve sabitlenmesi igin 6zel
sistemlerle donatiimistir (Gorsel 4.36). Yolcu ile
ilgili dizenlemeler olmadigdi igin bu ugaklarda
genellikle cok biyuk ylikleme bosaltma kapilari
bulunmaktadir. Ayrica tasinan yidkin zemine
olusturacagi baskinin ugaga zarar vermemesi
icin kargo ucaklarinin taban yapilarinda
yolcu ucgaklarina gére daha glcli malzeme
kullaniimaktadir (Gorsel 4.37, 4.38 ve 4.39).

Gorsel 4.38: A330 — 200F

E\ SIRA SizDE

Gorsel 4.37: Diinyanin en blylk kargo ucagdi
AN-225

IBIIoBWISE| NJOA BARH,

Goérsel 4.39: B747 - 8F

Asagida verilen kargo ucaklarinin teknik 6zelliklerini arastirarak tabloyu doldurunuz.

AN-225
Govde Uzunlugu
Kanat Acikligi
Yerden Yiikseklik
Kargo Kapasitesi
Tam Yuklii Menzil
Motor Sayisi

Azami Hiz

B747-8F

A330-200F
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g:% BiLGi KUTUSU

Ugaklarin harf ve rakamlardan olusan modellerinin sonunda bulunan F harfi, Freighter
kelimesini temsil eder ve ugagin kargo ucagi oldugunu belirtir. Ayni ugagin sonda F harfi
bulunmayan versiyonu ise yolcu ucagidir.

Yolcu Ucagini Kargo Ucagina Cevirme

Kargo ucaklari agisindan sikga karsilagilan baska bir durum ise, 20-30 yil yolcu ucagi olarak
kullanilan ucaklarin sonradan kargo ucagina cevrilmesidir. Yolcu ucagl olarak devam etmesi
ekonomik olmaktan ¢ikan ucaklarda bir takim degisiklikler yapilir. Bu degisikliklerden bazilari
sunlardir:

* Yolcular i¢cin tasarlanan koltuklar, dolaplar, tuvaletler, mutfak ve tim sistemler sékulerek
ucaktan cikarilr.
Pencereler, s6killp ugak yapl malzemesi ile kaplanir.

Normal kapilar, blyik ebatli kargolar icin yeteriz olacagindan gévdeden blyik parcalar
kesilerek kargo kapilari yapilir.

+ Ucaga, kargo ylkleme bosaltma sistemleri eklenir.
Zamana bagl olarak eskiyen parcalar, daha yeni ve daha glclu parcgalar ile degistirilir.
Ugak zemini ve kirigleri gliclendirilir.
Zemine ULD’lerin (palet, igloo, konteyner) rahat hareket edebilmesi icin tekerlek sistemi
ve rayll sistemler ile ULD’lerin sabitlenebilmesi icin kilit sistemi entegre edilir.

+ Hukuksal kayit islemleri ile kargo ugagi tescili alinir.

4.3.2.2. Yolcu Ucaklari

Esas amaci yolcu tasimak olan ugaklara yolcu ugagi denir. Diinyadaki hava yolu firmalarinin
filolarinda bulunan ugaklarin blylk bdlimi yolcu ugagidir. Bu ugaklarin i¢ alanlarinin buyik
bélimini yolcular i¢in olusturulmus koltuklar, bas Usti dolaplari, koridorlar, tuvaletler ve mutfak
kaplar. Bu alanlarin alt katinda ugak alti olarak adlandirilan bélimde ise yolcu bagajlar ve ticari
kargo bolumu vardir.

Yolcu ugaklarinin i¢ dizayni yapilirken ugak, yolcu siniflarina gére bdlimlere ayrilir. Bu siniflardan
en sik kullanilanlari Ekonomi, Business ve First Class’tir. Ucak i¢c kabini, fiziki olarak perde
veya dahili malzeme ile bu bdélimlere gore ayrilir. Siniflandirmalar; bilet Gcretlerinde, koltuk
konforlarinda, ikramlarda ve hizmetlerde farkliliklar gdstermektedir.

<> BiLGI KUTUSU

&
Yolcu ucaklarinin i¢ tasarimlari ugagi satin alan hava yolu firmalari tarafindan yapilmaktadir.
Yani ucak modeline gére i¢ tasarimlar standart degildir. Ayni ugaga A firmasi 500 koltuk
yerlestirirken B firmasi 400 koltuk yerlestirebilir.



*Concorde

Dunya sivil havacilik tarihinin en popduler
ucaklarindan biri olan Concorde (konkort)
(Gorsel 4.41), kullanimi durdurulmus olsa da
dinyanin aktif olarak kullaniimis en hizli yolcu
ucagi olma 6zelligini elinde bulunduruyor. Ses
hizindan yaklasik 2 kat fazla hiza ulasabilen
ucak, ilkucusunu 1969 yilinda gerceklestirmistir.
Gerekli testleri tamamladiktan sonra 1976
yilinda ticari olarak faaliyete gegcen Concorde,
guvenlik eksiklikleri ve ticari anlamda ginimiz
sartlarina uymadigi i¢in 2003 yilinda Londra-
New York seferi ile goklere veda etmistir.
Toplamda Uretilen 20 ucaktan 18 tanesi,
dinyanin cesitli noktalarinda sergilenmektedir.

Gorsel 4.41: Sergilenen bir Concorde ugagi

E\ SIRA SiZDE

Asagida verilen yolcu ucaklarinin teknik 6zelliklerini arastirarak tabloyu doldurunuz.

A380-800
Govde Uzunlugu
Kanat Acikligi
Yerden Yiikseklik
Yolcu Kapasitesi
Tam Ykl Menzil
Motor Sayisi
Azami Hiz

Gorsel 4.40: Dinyanin en blytik yolcu ugagi
A380-800

B747-800

Concorde
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4.3.2.3. Ucaga Kargo Yiikleme Operasyonu

Ucaga vyapillacak olan ylkleme (Gorsel
4.42) duzgun vyapllmis bir plana gore
gerceklestirilmelidir.  Yik plant  yapilirken
kargolarin cinsi, bir arada bulunma durumlari,
agirlik-denge hesaplari ve rotaya gére yikleme
sirasi g6z 6nunde bulundurulmaldir.

Goérsel 4.42: Kargo ydkleme islemi

Ucaga kargo yiiklemeyle ilgili dikkat edilmesi gereken hususlardan bazilari sunlardir:

Kargo / bagaj en son yuklenir, ilk dnce bosaltilir.

Yukleme planlamasi, varisg istasyonundaki indirme isleminde kargolarin / bagajlarin
oncelik sirasi dugunulerek yapiimalidir.

Ucakta yiikleme 6n hold, bosaltma ise arka hold kapisindan yapilir. Bunun uygun olmadigi
durumlarda 6n ve arka hold kapilarindan ayni anda yikleme-bosaltma yapilacakmis gibi
planlama yapilmaldir.

Cift vansh uguslarda ucaga ilk olarak son varg istasyonunun yukleri, en son ise ilk
istasyona ait yUkler yUklenir.

icerik ve sekil itibarlyla ucaga zarar verebilecek nitelikteki her turlii yiik mutlaka
baglanmalidir. Baglama; yukin muhtemel tim hareketlerini 6nleyecek sekilde ag, halat,
kayis ve ip kullanilarak yapiimaldir.

Hacim ve boyut itibariyla blylk ylkler kabul edilmeden yikin dlclleriyle ugagin kapi
olculeri karsilastinimalidir. Bu sayede hem uygun olmayan yuklerin kabull engellenmis
hem de ylkleme esnasinda ugaga zarar verebilecek bir hasarin dnline gecilmis olur.

Kompartiman zeminine zarar verme riski olan agir yikler icin (tek parca halinde 150 kg
ve Uzeri) uygun kalaslama yapiimalidir. Yk, emniyete alinarak baglanmalidir.

Kargo ytklemesinde 6zelligi olan, bozulabilir kargolar ve tehlikeli madde iceren paketler
oncelikli olarak yuklenmelidir. YUkleme esnasinda ayrim mesafelerine uyulmalidir.

Herhangi bir sebepten dolayi (zorunlu hallerde) ugaktan yik indirilmesi gerekebilir. Bu
durumda, hava yolu firmasi tarafindan aksi belirtiimedikce; 1- Ozelligi olmayan genel
kargolar 2- Postalar 3- Ozelligi olan kargolar 4- Bagaijlar sirasiyla yiikler ugaktan indirilir.

Her kompartimanin maksimum tagsima kapasitesi vardir. Bu degerler, ucak Ureticileri
tarafindan cesitli testler sonucunda belirlenmektedir. Operasyon esnasinda ihtiyac
duyulan bu bilgilere, hava yolu firmasinin ilgili dokiimanlarindan (yer hizmetleri el kitabi,
agirlk ve denge el kitabi) ulagilabilir. Ugagin taban yapisina zarar vermemek icin bu
limitler asla asiimamalidir.

YUkleme esnasinda yukler ile tavan arasinda yeterli alan birakiimadiginda hava filtreleri
gorevini yapamamakta ve kompartiman igindeki hava temizlenememektedir. Bu durum,
canli hayvanlar ve ugus boyunca belirli 1si kosullar altinda muhafaza edilmesi gereken
6zel kargolar icin tehlike olusturmaktadir.

Yuk ile igiklandirma sistemleri arasinda gerekli mesafe birakilmalidir. Aksi halde hem



yeterli aydinlatma saglanamamakta hem de sistemlerin Urettigi yiksek sicaklik nedeniyle
yUk 1sinmasi sonucu yangin riski ortaya cikabilmektedir.

+ Yilkleme planlanirken ucagin agirhk merkezi dikkate alinmali, yakit tasarrufu ve glvenlik
icin hava yolu firmalarinin belirtmis oldugu ideal degerler géz éniinde bulundurulmalidir.

4.4. HAVALIMANI YER HiZMETLERiIi UYGULAMALARI

Hava yolu tasimaciliginin esas faaliyet alani gdkler olsa da yerde yapilan faaliyetlerde
son derece kritik Bneme sahiptir. Yerde yapilan islemler ise havalimani yerleskesinde
gerceklesmektedir.

4.4.1. Hava Yolu Tasimaciliginda
Havalimanlarinin Roli

Hava araclarinin inis-kalkis yapabilmesi,
bakim, onarm ve diger ihtiyaglarinin
karsilanabilmesi; yolcu ve yuk ile ilgili islemlerin
gerceklestirebilmesi; yolcularin bekleme, bilet
ve bagaj islemleri, yeme icme gibi ihtiyaclarini
karsilayabilmesi icin elverigli yapilari bulunan
tesislere havalimani denir (Gorsel 4.43). Yolcu
ve kargo ucaklar, 6zel jetler, helikopterler
havalimanlarini kullanir. Ayrica askeri nitelik
tasiyan ucak, helikopter, insansiz hava araci
(IHA), silahli insansiz hava araci (SiHA) ise askeri havalimanlarini kullanir. Hava yolu tasimaciliginin
terminali havalimanidir. Terminal harici igslem yapmak neredeyse imkansizdir. Bu sebeple
havalimaninin kalitesi, hava yolu tagima surecinin basariya ulasmasinda en énemli noktalardan
biridir.

Goérsel 4.43: Havalimani

Verilen hizmetler, kapasite, kalite, altyapi, konum, cevre gibi &zellikler havalimanlarinin
tercih edilmesinde rol oynamaktadir. Uluslararasi yolculuklarin blylk b&limU, hava yolu ile
gerceklestiginden yabanci insanlarin llkeye dair ilk izlenimleri havalimaninda sekillenmektedir.
Bu sebeple havalimanlarinin kalitesi - 6zellikle dis hatlar terminalinde - en Ust diizeyde olmalidir.

4.4.1.1. Diinyadaki Onemli Havalimanlar

DlUnyanin hemen hemen tim bdlgelerinde hava yolu tasimaciligi kullanilsa da nifus, ekonomi
ve cografi sartlar bazi bélgeleri bu konuda én plana gikarmaktadir. Ozellikle Amerika, Avrupa
ve Uzak Dogu Ulkeleri, hava trafiginin yogun oldugu bdlgelerdir. Bu sebeple diinyanin en énemli
havalimanlari, genellikle bu bdlgelerde yer almaktadir.

Ugaklarinseferleri, 8zellikleuzak mesafelihatlardaaktarmaliolarak gergeklesmektedir. Aktarmalarin
yogun olarak yapildigi havalimanlari ise HUB olarak nitelendiriimektedir. Bir havalimaninin HUB
olmasi hem Ulke ekonomisi icin hem de havalimani igletmesi icin ¢cok énemlidir. Bu anlamda
Ulkeler, bir yanis icindedir. Cografi konumuna, nifus dagilimina ve ticari yapisina gére Amerika ve
Uzak Dogu arasinda kalan Avrupa, Orta Dogu bélgesi bu hususta avantajli konumdadir. istanbul
Havalimani énemli bir HUB havalimanidrr. istanbul’un bélgesel anlamda en giicli rakipleri
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Dubai, Londra Heathrow (Hitrov), Amsterdam
Schiphol (Siphol) ve Frankfurt'tur (Gorsel 4.44).
Amerika kitasinda ve Uzak Dogu’da bulunan
6nemli HUB havalimanlari, konum itibaryla
istanbul Havalimanr’nin rakibi degildir.

Gorsel 4.44: Frankfurt Havalimani

Tablo 4.4: Diinyanin En islek Havalimanlari-2019

Havalimani Ulke IATA Kodu Yolcu Sayisi Ucus Sayisi
Atlanta Hartsfield-Jackson A.B.D. ATL 110.531.300 904.301
Pekin Beijing Capital Cin PEK 100.011.438 594.329
Los Angelas International A.B.D. LAX 88.068.013 691.257
Dubai International B.A.E. DXB 86.396.757 321.254
Tokyo Haneda Japonya HND 85.505.054 458.368
Chicago O’Hare A.B.D. ORD 84.649.115 919.704
London Heathrow ingiltere LHR 80.888.000 476.002
Shangai Pudong Cin PVG 76.153.455 511.846
Paris Charles de Gaulle Fransa CDG 76.150.009 482.676
Dallas Fort Worth A.B.D. DFW 75.066.956 720.007

<> BiLGi KUTUSU
S

istanbul Havalimani 2019 yili Nisan ayinda tam kapasite ile galismaya basladigindan bu
listeye girememistir. Fakat sonraki yillarda diinyanin en islek ilk 5 havalimanindan biri
olmasi beklenmektedir. istanbul’da Atatiirk Havalimani, yolcu terminalinin aktif oldugu
yillarda bu listenin 15 ila 20. basamagi arasinda yer almaktaydi.

Tablo 4.5: Avrupa’nin Onemli Havalimaniar -2019

Havalimani Ulke IATA Kodu Yolcu Sayisi Ucus Sayisi
istanbul Havalimani Tarkiye IST 52.578.000 329.799
Londra Heathrow ingiltere LHR 80.888.000 476.002
Paris Charles de Gaulle Fransa CDG 76.150.000 482.676
Frankfurt Havalimani Almanya FRA 70.561.000 513.912
Amsterdam Schiphol Hollanda AMS 71.707.000 496.826
Madrid Barajas ispanya MAD 61.700.000 426.376
Moskova Cheremetievo Rusya SVO 49.500.000 292.792
Mdinih Franz Josef Almanya MUC 47.900.000 417.000
Roma Fiumicino italya FCO 43.533.000 309.783
Antalya Havalimani Turkiye AYT 35.714.000 212.544
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Avrupa haritasinda ucak sekliyle isaretlenen yerlerde hangi havalimanlarinin ol-
dugunu yaziniz.

4.4.1.2. Tirkiye’deki Onemli Havalimanlan

Tirkiye’de hava yolu tasimaciliyi giin gectikte daha fazla kullaniimaktadir. Yolcu acgisindan yurt
ici ve yurt disi, kargo acisindan ise yurt disi hatlar oldukga yogundur. Ozellikle yurt ici yolcu
tasimaciliginin yayginlasmasinda yeni havalimanlarinin hizmete girmesinin payr ¢ok fazladir.
DHMI verilerine gére 2021 itibariyla Tiirkiye’de 52 aktif kullanilan, 4 kullanim disi olmak Uizere
toplam 56 havalimani bulunmaktadir (Harita 4.2). Bu sayinin yillar icinde artmasi beklenmektedir.

KARADENIZ

E; O sy TURKIYE HAVALIMANLARI HARITASI
ISARETLER K

g SURIYE
j & AKDENIZ KWMMMMMI B &
Ig hat sefeden yapilan havalimanian
%0 0o “m GERY Hizmet drgi havakmanian G

Harita 4.2: Tarkiye havalimanlar haritasi
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E\ SIRA SiZDE

Asagidaki tabloda isimleri verilen havalimanlarini bulunduklarn sehirler ile eslestiriniz.
Eslestirmeyi yaparken sehirleri gosteren harfleri numarayla gésterilmis ilgili
havalimaninin 6niindeki bosluga yaziniz.

1. .... Koca Seyit Havalimani A. izmir

2. .... Sabiha Gokgen Havalimani B. Malatya

3. .... Esenboga Havalimani C. Sirnak

4. .... Adnan Menderes Havalimani C. istanbul

5. .... Kapadokya Havalimani D. Rize

6. .... Yenisehir Havalimani E. Mus

7. .... Serafettin Elci Havalimani F. Balikesir

8. .... Sultan Alparslan Havalimani G. Bursa
H. Nevsehir
I. Ankara

4.4.2. Havalimani Yer Hizmetleri

Havalimani yer hizmetleri kuruluslari havalimanlarinda yolcu, kargo, posta, personel ve ucaklara
yonelik gesitli hizmetleri yapmak lzere faaliyet gdsteren kuruluslardir. Yer hizmetleri kuruluslarinin
yapisi ve gorevleri SHY-22’de (Havalimani Yer Hizmetleri Yonetmeligi) belirtilir. SHY-22’ye gbre
yer hizmeti turleri sunlardir:

+  Temsil +  Ramp +  Ulasim

* YUk kontroll ve haberlesme +  Ucak temizligi +  ikram servis

+  ULD kontrolleri +  Yakit ve yag +  Gozetim ve ydnetim

*  Yolcu hizmetleri +  Ucak hat bakimi + Ucak ©&6zel gulvenlik
+ Kargo ve posta +  Ucus operasyonu denetim ve gézetimi

Yer hizmetleri alaninda faaliyet gdsteren firmalar yapilarina ve hizmet kapsamlarina gére A, B
ve C sinifi calisma ruhsati almaktadir. Ozellikle biyiik havalimanlarinda A grubu firmalar hizmet
vermektedir.

E\ SIRA SizDE

A, B ve C sinifi calisma ruhsati olan yer hizmeti firmalarinin faaliyet kapsamlarini ve
Tarkiye’deki havalimani yer hizmeti firmalarini arastiriniz.

4.4.2.1. Yolcuya Yénelik Yer Hizmeti Uygulamalari

Yolcu hizmetleri, yolcu ve yolcu yakinlarinin havaalanina gelmesi ve terminal binasina giris
yapmasiyla baslayan ve varis noktasinda havalimanini terk etmesine kadar gecen slrede ucus
hizmetinin saglanmasina yonelik hizmetleri kapsar. Biletleme ve rezervasyon, check-in (bileti olan
yolcularin ugaga kabul islemleri), boarding (u¢caga kabul edilmis yolcularin ugaga binis islemleri),
pasaport ve vize islemleri, transferler (havalimani-merkezi noktalar, terminal-ucak), bagaj



islemleri, terminal igerisinde yagsanabilecek
olasi sorunlara midahale, &zel vyolculara
(hamile, engelli, sedyeli, bebek vs.) yonelik
sunulan hizmetler bu kapsamdadir.

Havalimanini gidis veya gelis amacli kullanan
yolcularin disinda, aktarmali seferler dolayisiyla
kullanan yolcular da vardir. Bu yolculara
transfer (aktarmal) yolcular denilmektedir.
Bu tip vyolcularin terminal icinde ucaklara
giden yollan (Goérsel 4.45) ve yer alan cesitli
bolimleri (banka, lokanta, ¢ocuk oyun alani,
kiosklar, telefon, ucus bilgi ekranlari vb.) bulmalari, giden ya da gelen yolculara nazaran daha
zor olabilmektedir. Aktarmali yolcularin bu bdlimlere ulagsmasinin dntindeki en 6énemli engel,
gorsel unsurlarin uygun sekilde dizenlenmemis olmasidir. Bahsedilen kritik bolimlere, bitin
yolculara hitap eden ve onlarin yasamini kolaylastiran gerekli diizenlemeler yapilmalidir. Ayrica
transfer yolculara ait bagajlarin ucak degisimi islemleri de yer hizmeti veren firmalar tarafindan
gerceklestirilmelidir.

Gorsel 4.45: Havalimani terminal ici

Hava yolu ile seyahat edecek yolcular, el bagaj adi altinda kictk c¢antalarini yanlarina alabil-
mektedir. Fakat biyUk ¢antalar, havalimaninda gérevlilerce teslim alinip etiketleme ve tarti islem-
lerinden sonra yolcunun ugagina yonlendirilir (Gérsel 4.46). Bu asamada gdrevlinin konveydre
biraktigi bagaj, akilli sistemler araciligiyla ucaklara gére ayristirilir ve her cantanin dogru ucaga
gitmesi saglanir (nadiren de olsa yanlisliklar yasanmaktadir). Bagajlarin yolcu sinifina gore agirlik
limitleri vardir. Firmalara gore degisiklik gdsterse de genel anlamda béluimlere gére Ekonomi 20
kg, Business 30 kg, First Class 40 kg bagaj hakkina sahiptir. Limit asimi durumunda ek Ucretlen-
dirme uygulanir.

Gorsel 4.46: Bilet kontrol ve bagaj teslim islemi

4.4.2.2. Kargolara Yonelik Yer Hizmeti Uygulamalan

BlylUk oranda yolcu eksenli inga edilse de havalimanlarinda kargo tasimaciligi icin ayrilmis
boélimler de vardir. Blylk ve kargo trafiginin yogun oldugu havalimanlarinda, yolculardan
bagimsiz kargo terminali de bulunur. Havalimanlarinda kargolara yonelik yapilan hizmetler genel
olarak bos ULD’lerin depolanmasi ve bakimi, ugak ytkleme ve bosaltma, havalimani igindeki
transferler, ellecleme ve kargolarin glivenliginin saglanmasidir. Bu islemler yapilirken high loader
(hay lodir), konveyor, dolly (doli), bagaj arabasi, traktdr gibi bazi araglar kullanilmak zorundadir.
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Gorsel 4.49: Baglanip cekilen ykld dollyler

a) High Loader

High loader, kargolarin genis goévdeli
ve bazi dar gévdeli ugaklara yiklenme-
si / bosaltiimasi igin kullanilan araclardir
(Gorsel 4.47). Ugaga gore ylkselip alca-
labilen platform kargo operasyonunun
basarisi acisindan ¢ok kritik bir konumda-
di. Ozellikle ucaga yanasma konusunda
cok 6zenli olunmalidir.

b) Konveyor
Ozellikle bulk kargolar, bagajlar ve pos-
talarin ucaklara ylUklenmesi /bosaltiimasi
icin kullanilan hareketli bant sistemleridir
(Gorsel 4.48). Ayrica kargo ve yolcu ter-
minallerinin i¢ bolimlerinde yik / bagaj
hareketlerinde kullaniimaktadir.

c) Dolly
Terminal ile ucak arasinda kargo ve
bagajlarin  tasinmasi icin  kullanilan
motorsuz  araglardir (Gorsel 4.48).

islev acisindan rémorka benzetilebilir.
YUklenen bu aracglar birbirine baglanip
cekici araglarla (genellikle traktor) hareket
ettirilir.

4.4.2.3. Ucaga Yonelik Hizmet Uygulamalan

Ucus planlamalar yapilirken ugaklarin miimkin
oldugu kadar fazla slire havada olmasi
istenmektedir. Clnkl ucak hava yolu firmasina
havadayken para kazandirir, yerdeyken maliyet
yaratir. Her ne kadar ucagin yerde kalmasi
istenmese de zorunlu olarak yerde yapiimasi
gereken islemler vardir. Ugaga ydnelik yerde
yapiimasi gereken iglemler ise havalimaninda
faaliyet gosteren vyer hizmetleri firmalar

tarafindan yapilir. Ugustan 6nce ve sonra yapilan bu hizmetlerin kalitesi, ugus glvenligini ve hava
yolu firmasinin misteri memnuniyetini dogrudan etkilemektedir.

Apron (ramp), bir havaalaninda hava araclarinin yolcu, posta, kargo indirme ve bindirme,
yakit ikmali, bakim ve park etme amaclarina yonelik kullandiklari alan anlamina gelmektedir.
Apron (ramp) hizmetleri ise ugagin piste inisinden tekrar kalkis sliresine kadar verilen tim yer
hizmetlerini kapsamaktadir. Yani ugaga verilen hizmetler, ayni zamanda ramp hizmetleri olarak



da adlandinimaktadir. Ugaga yonelik vyer
hizmetlerinin bazilari sunlardir:

+ Ucagin park haline gelmesi ve geri

« clkmasi igin yapilan yonlendirmeler

«  Pushback (pusbek) (ucagi geri itme)

+  traktdrl vasitasiyla ugagin ¢ekilmesi

+  (Gorsel 4.50)

+ Ucakta biriken tuvalet ve fosseptik

+ atiklannin araglarla bosaltiimasi

+ Ucak lavabolarinda kullanilacak temiz

+ suyun ugaga yuklenmesi

+ Yakit tankerleri araciliiyla ucaga

« vyakit ikmali ve bazi durumlarda yakit

+ bosaltma iglemi

+ De-icing (de ayzing) (buz temizleme)

+ ve anti-icing (buzlanmayi 6nleme)

+  (Gorsel 4.51)

+ +Ucus sonrasi temizlik islemleri

4.4.2.4. Havalimani idari ve Operasyonel
islemleri

Havalimani y6netimi, 6zen ve uzmanlik
gerektiren bir konudur. Ozellikle giivenlik
konusunda ¢ok kapsamli ve gelismis sistemler
kullaniimaktadir. Bu noktada havalimani
dahilinde kullanilan pek cok yapi, teknolojik
ekipman ve haberlesme sistemleri mevcuttur.

a) Kule

Havalimaninda ucaklara rehberlik eden,
kalkis ve inig izinlerini veren, alandaki
ucaklar arasinda koordinasyonu

Gorsel 4.51: De-icing iglemi

=

Gorsel 4.52: [stanbul Havalimani kulesi

saglayan, yaklasan ucaklarla iletisime gecip gerekli yénlendirmeleri yapan birimdir (Gorsel
4.52). Hava trafiginin gtvenligi agisindan cok énemli oldugundan aprona ve pistlere hakim

bir konumda insa edilir.

b) SITA / Uluslararasi Havacilik Telekomiinikasyon Birligi

SITA, tim havacilarin kullandigi ortak bir iletisim agidir ve genel olarak mesajlar bu ag
kanaliyla iletilir. IATA standartlarina gore iletilen bu mesajlarda, hava yollarina gore farklliklar
olabilmektedir. Bu mesajlar, ilgili olduklarn departmanlar tarafindan karsi istasyona, ugus
hakkinda bilgi vermek amaci ile génderilmektedir. Mesajlar ve dokimanlar internet, IP
aglari ve gevirmeli baglantilar Gzerinden godnderilebilmektedir. Harekat, yik dagilim, bilgi
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talep, duzeltme, konteyner palet, ULD kontrol, kargo gdnderi, yakit takip, yolcu listesi,
yolcu servis, transfer yolcu, ULD stok kontrol, istatistiksel yik 6zeti, dolu koltuk mesajl,
yolcu manifestosu, sapma, seyahat sinifi bazinda yolcu adedi, kullanilabilir koltuklar,

tekrar, bulunan bagaj, aranan bagaj gibi mesajlar, SITA'nin kapsamina giren mesajlarindan
bazilandir.

c) AFTN / Havacilik Sabit Haberlesme Sebekesi

AFTN ugus emniyet mesajlarinin dagitimi, hava durum raporlarinin iletimi ve hava trafik
birimleri arasinda es zamanli olarak degisimi yapilan verilerin transferinde kullanilan
uluslararasi bir haberlesme sistemidir. Teleks haberlesmesinin teknolojiye uyarlanip
bilgisayar altyapisi ile niletisim agina tasinmasiyla olusturulmustur.

¢) Havalimani Ozel ve Resmi Giivenlik Birimleri

Havalimanlarinin giris kisminda genellikle 6zel glvenlik tarafindan tist arama, ¢antalarin x-ray
cihazindan gegirilmesi gibi giivenlik dnlemleri uygulanir (Gérsel 4.53). Ayrica havalimaninin
baska pek ¢cok noktasinda kontrol ve midahale amach 6zel gtivenlikler bulunur. Uluslararasi
guvenlikle ilgili pasaport ve vize kontrol gibi islemler ise genellikle polisler tarafindan yapilir.

Ayrica 6nemli havalimanlarinda olumsuzluklara karsi midahale icin askeri birimler de
bulunmaktadir.

Goérsel 4.53: Havalimani gdvenlik énlemleri
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7@(;»—' OLCME VE DEGERLENDIRME

A) Asagidaki ciimlelerde bos birakilan parantezlere, climlelerde verilen bilgiler dogru ise “D”,
yanlis ise “Y” yaziniz.

I S

8.
9.
10.

(-.....) Motorlu, kontrollli ve insanli ilk ugus Wright kardeslerin Urettigi Flyer-1 isimli ugak ile
gerceklestiriimigtir.

(......) Kliclk hacimli ve acil kargolar icin hava yolu tercih edilmektedir.

(-.....) Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitiiniin orijinal kisaltmasi IATA’dIr.

(......) Hava yolu yolcu tasimaciliinda dinamik fiyatlandirma uygulanmaktadir.

(-.....) Tarkiye’de yurtici ticarette hava yolu kullanimi (st seviyededir.

(-.....) Hava yolu kargo tasimaciliinda tasima siresi daha kisa oldugu i¢in sigorta maliyetleri
diger tasima turlerine gére daha dusuktir.

(-.....) Airwaybill, uluslararasi hava kargo tasimaciliinda kullanilan temel belgedir.
(......) Islak kargolar, genel kargo cesitlerinden biridir.
(......) Kargolarin, standart tasima Unitelerine ylklenmis haline bulk denir.

(-.....) Hava yolu firmalari, ugagin yerde kalacagi stirenin mimkiin oldugu kadar az olmasini
istemektedir.

B) Asagidaki ciimlelerde bos birakilan yerlere dogru s6zciigii yaziniz.

11.

12,
13.
14.
15.
16.

17.

18.

19.

20.

Hezarfen Ahmed Celebi, Galata Kulesi - arasl suzllerek ugmayi
basarmigtir.

Havaciligin altin yili olarak yili bilinmektedir.

ICAO’nun kendi kabul ettigi 3 temel fonksiyonu ticaret, ve tekniktir.
Havacilik tarihindeki ilk uluslararasi s6zlesme sdzlesmesidir
Airwaybill’in taslyicida kalan orijinal 1. nlishasi renktir.

saatten az siiren kisa mesafeli uguslarda 6zet beyan en geg ucak
havalanmadan énce verilmelidir.

Hava yolu tasimaciliginda saatten az suren kisa mesafeli uguslarda
6zet beyan en gec¢ ucak havalanmadan énce verilmelidir.

Altin, gumus ve banknot gibi drlnler kargo olarak
siniflandinimaktadir.

Tehlikeli maddelerin hava yolu ile tasinmasina ydnelik kurallar
kitabinda belirtilmistir.

Havalimani yer hizmeti veren firmalar hizmet kapsamlarina gére
olmak Uzere Ug farkli sinifta ¢alisma ruhsati almaktadirlar.
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C) Asagidaki sorularda dogru secenegi isaretleyiniz.

21.

22,

23.

Asagidakilerden hangisi havacilikla
ilgili uluslararasi kuruluslardan biri
degildir?

D) EUROCONTROL
E) IRU

IATA’nin licret hesaplama bdélgelerine
gore 3. Bolge asagidakilerden
hangisinde dogru olarak verilmistir?

A) Guney Amerika, Kuzey Amerika ve
BlyUk Okyanus Adalari

B) Avrupa, Orta Dogu, Uzak Dogu ve
Hint Okyanusu Adalari

C) Asya, Avustralya, Atlas Okyanusu
Adalar

D) Asya, Avustralya, Yeni Zelanda ve
Pasifik Okyanusu Adalari

E) Avrupa, Orta Dogu, Afrika ve
Antarktika

Asagidakilerden hangisi Sikago
Konvansiyonu’ndaki eklerden biri
degildir?

A) Personel Lisanslari

B) Ulusal Kurallar

C) Ugak Kaza ve Olay inceleme

D) Emniyet Yonetim Sistemi

E) Havacilik Haritalari
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24.

25.

26.

Asagidakilerden hangisi hava
kargonun gelismesindeki faktérlerden
biri degildir?

A) Bilet fiyatlarinin diismesi

B) Havalimanlarinin yayginlasmasi

C) Ticaret anlagmalari

D) Kiresellesme

E) Hava araclarinin gelisimi

Asagidakilerden hangisi uluslararasi
hava yolu tasimaciliginda kullanilan
dolasim belgelerinden biridir?

A) NOTOC

B) Certificate Of Origin
C) ADR

D) Manifest

E) ATR

Bir kargonun agir kargo kategorisine
girebilmesi icin tek parca agirliginin en
az kac kg olmasi gerekmektedir?

A) 100
B) 150
C) 200
D) 250
E) 300



27. Havalimanlarinda yolcu, kargo, posta,
personel ve ucaklara yonelik yapilan

cesitli  hizmetlere  havalimani  yer
hizmetleri  denilmektedir. Ulkemizde
kapsami ve  yapisl SHY-22’de

(Havalimani Yer Hizmetleri Yonetmeligi)
belirtilir.

Havalimani Yer Hizmetleri
Yoénetmeligi’ne gore asagidakilerden
hangisi havalimani yer hizmeti
tiirlerinden biri degildir?

A) Ucak hat bakimi

B) ikram servis

C) Gozetim ve yonetim

D) GUmrik hizmetleri

E) Yolcu hizmetleri

28. Klasik konteyerlerin ucaklarda fazla
tercih edilmemesinin pek ¢ok sebebi
olsa da temel sebebi bu konteynerlerin
agirhgidir.

Asagidaki seceneklerden hangisinde
20 ft DC ve 40 ft DC agirhiklar
sirasiyla dogru olarak verilmistir?

A) 2300 kg-3700 kg
B) 2200 kg-4400 kg
C) 2100 kg-4200 kg
D) 2500 kg-4000 kg
E) 1500 kg-3000 kg

29. Terminal ile ugak arasinda kargo ve
bagajlarin  tasinmasi icin  kullanilan,
birbirlerine  baglanilarak  bir  ¢ekici
tarafindan hareket ettirilen motorsuz
araclardir.

Yukarida tanimi verilen arag¢
asagidakilerden hangisidir?
A) Dolly

B) Forklift

C) High loader

D) Konveyor

E) Traktor

30. Asagidaki sehir — havalimani
eslestirmelerinden hangisi yanhstir?

A) Paris-Charles de Gaulle
B) Amsterdam-Schiphol

C) Madrid-Fiumicino

D) Moskova-Cheremetievo
E) Londra-Heathrow

~ = O =

31. |. Postalar

Il. Genel kargolar
[1l. Yolcu bagaijlan
IV. Ozel kargolar

Zorunlu bir sebepten dolayi ugcaktan
yuk indirmek gerekiyorsa yukarida
belirtilen yiiklerin, indirilme sirasi
(aksi belirtiimemisse) asagidakilerin
hangisinde dogru olarak verilmistir?

A) I-1I-11 ve IV
B) I-111-1V ve |
C) -IV-1l ve |
D) I-I-1V ve 1ll
E) IV-II-I ve Il
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32. Asagidakilerden hangisi ucaga kargo

33.

yiikleme ile ilgili dikkat edilmesi
gereken kurallardan biri degildir?

A) Operasyonel sebeplerle kargo ucaga
ilk yuklenir, en son bosaltilir.

B) Cift vansh uguslarda ucaga ilk olarak
son varig istasyonunun yukleri
yuklenir.

C) Blyuk yUkler kabul edilmeden,
yukun olculeriyle ucagin kapi élculeri
karsilastirilir.

D) Baglama; yukun ugustaki muhtemel
tUm hareketlerini 6nleyecek sekilde
yapilir.

E) Ucak ylklemeye 6n hold’dan,
bosaltmaya arka hold’dan baglanir.

Uluslararasi hava yolu kargo
tasimaciliginda bir kargonun degerli
kargo olarak nitelendirilebilmesi icin
kilogram degerinin en az ka¢g USD
olmasi gerekir?
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34. Uzun yillar yolcu ugagi olarak kullanilan

35.

ucaklar, yolcu acisindan ekonomik
olmaktan cikinca bir takim degisikliklerle
kargo ucagina cevrilmektedir.

Asagidakilerden hangisi bu kapsamda

yapilan degisikliklerden biri degildir?

A) Yolcular i¢in tasarlanan koltuklar,
dolaplar ve tim sistemler sdkilerek
ucaktan cikarilir.

B) Ugagin tasimasi gereken agirlik
artacagi icin zemini ve kirigleri
gugclendirilir.

C) ULD’lerin rahat hareket edebilmesi ve
sabitlenebilmesi icin 6zel sistemler
monte edilir.

D) Normal kapilar yeteriz olacagi igin
gbévdeden buyik parcalar kesilerek
kargo kaplilari yapilir.

E) Ucagin tasima kapasitesinin artmasi
icin motorlar daha gucli motorlarla
degistirilir.

Ucaga ULD yiiklemesi ile ilgili
asagidaki bilgilerden hangisi yanhstir?

A) Her ULD sadece uyumlu oldugu ugak
modelinde kullaniimaldir.

B) ULD’lerin tagsinmasinda asla forklift
kullaniimamalidir.

C) Paletlerin aglan sokilmemeli ve
esnetilmemelidir.

D) Cicek, sebze ve meyveler ayni ULD’ye
yliklenmemelidir.

E) Ucak zemininde tekerlekli sistemin
kilit mekanizmasi ile ULD’ler
sabitlenmelidir.



KOMBINE TASIMACILIK
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KONULAR

5.1. KOMBINE TASIMACILIK ORGANIZASYONU
5.2. KOMBINE TASIMACILIK SURECI

NELER OGRENECEKSINiz?

TEMEI. KAVRAMI.AR + Kombine tasimacilik ile ilgili temel

kavramlar

» Kombine tagsimacilikta kullanilan
temel ingilizce terimler

+ Kombine tasimacilik cesitleri

+ Kombine tasimacilik belgeleri




@ HAZIRLIK CALISMASI

1. Kombine tagsimacilikta kullanilan konteynerler hangi sebepten dolayi tirtikli haldedir,
diiz kutu seklinde degildir?

2. Sizce kombine tasimacilik hangi ihtiyactan dolayi ortaya cikmistir? Arkadaslarinizla
tartisiniz.

Diinyada ticaret hacminin artmasi, rekabetin yogunlasmasi ve kuresellesme ile birlikte lojistik
aglar yayginlasmis ve mesafeler kisalmaya baslamistir. MUsteri taleplerinin tam zamaninda
karsilanmasini saglayan lojistik slreclerin her gecen giin 6nem kazanmasiyla birbiriyle baglantili
tasima sistemleri ortaya ¢ikmistir.

Bu tasima sistemleri birden fazla tagima ttriinin birbirleriyle uyumlu hale getirilerek
sevkiyatlarda birlikte kullanilabilmesini saglamaktadir. Teslimatin hizlanmasi, yakit
maliyetlerinin azaltiimasi, transit gegis sirelerinin kisaltiimasi, zararli gaz saliniminin
azaltiimasi, ara¢ ve personel gereksiniminin azaltiimasi Kombine tasimacilik olarak
da bilinen bu karma tasima turtinin baglica temel amaclari arasinda yer almaktadir.

Tasima tirlerinin optimize edilebilmesi, farkli tagima tirleri kullanilmasina ragmen tasimanin bir

bitin halinde yapilabilmesi, yukli tasimalarda maliyetleri dislrmesi, kullanilan diger tasima

thrinin (deniz yolu veya demir yolu) nispeten daha givenli olmasi gin gectikce kombine
tasimaciligin énemini artirmaktadir.

Kombine tasimacilik, Ulastirma Bakanlari
Avrupa Konferansi’'nda (UBAK) su sekilde
tanimlanmistir: Baslangic ve bitis noktasinda
kara yolu tasimacihiginin kullanildigi, ancak
tasimanin blylk kisminin demir yolu, deniz
yolu ve i¢ su yolu tasimaciliklarindan en az biri
ile gerceklestirildigi tasima tlriddr. Bu tasima
tlrleri arasinda, aktarmalar sirasinda tasima
kaplari acilmaz. Buna gére kombine tagimacilik;
kara yolu, demir yolu ve deniz yolu-i¢ su yolu
tasimaciliginin i¢ ice kullanildigr ¢ok yonli bir tagimacilik taridur (Gorsel 5.1).

Goérsel 5.1:Kombine tasimacilik

5.1. KOMBINE TASIMACILIK ORGANIZASYONU

Cevre kirliliginin hizla artmasi, kara yolu tasimalarinda Ulkeler arasi transit gegislerde yasanan
sikintilar (gUmrik kapilarindaki yodunluk, transit gecis dizenlemeleri, kisitlamalar, gegis belgesi
teminindeki zorluk ve ylksek belge Ucretleri vb.), yakit maliyetlerinin asin ylkselmesi gibi
nedenlerle tasimacilik sektdriinde alternatif tasima sistemleri ve yeni glzergahlar olusturma
arayisina girilmistir. Ozellikle teknolojinin gelismesiyle karma tagimaciiya uygun tasitlarin
Uretilmesi ve tim dlnyay! kapsayan iletisim aglarinin ortaya cikmasi kombine tasimaciligin
kullanimini yayginlastirmigtir.
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E\ SIRA SizZDE

AAA Oto Yedek Parca Sanayi ve Dis Ticaret Limited Sirketi, izmir’den Hollanda’ya toplam
agirhgi 24 ton olan otomobil yedek parga ihracati gerceklestirecektir. Siparisin 10 glin iginde
teslim edilmesi gerekmektedir. isletmenin is yaptigi tastyici firma tarafindan Bulgaristan ve
Romanya’da sinir kapilarinin gok yogun olmasi nedeniyle 1 haftalik beklemelerin yasandigi
bildirilmis ve tasimanin Ro-Ro hatti (izmir-Trieste) kullanilarak yapiimasinin daha uygun
olacagi ifade edilmistir.

Kombine sekilde yapilmasi planlanan bu tasimanin glizergahini, siresini ve tasima
maliyetlerini arastiriniz.

2]

)
(D

Kombine tasimacilik kavramini tanimlarken bu kavramla ¢ok fazla karistirilan ve kombine
tasimaciliga cok benzeyen baska kavramlar da tanimlamakta yarar vardir. Bu kavramlar
sunlardir:

Unimodal (yunimodil) tagimacilik: Tek modlu tasimaciliktir. Tagimanin basindan sonu
kadar sadece tek bir tagima tar0 kullanilir.

na

Intermodal (intirmodil) tasimacilik: Tirler arasi tasimacilik olarak ifade edilir. iktisadi
isbirligi ve Gelisme Teskilati (OECD)’na gére intermodal tasimacilik, tasima kaplarinin

acllmadan tek bir tagima kabi ve en az iki farkli tagima turtinin kullaniimasiyla gerceklestiril

en

tasimacilikti. Kombine tasimaciliktan farki, baslangic ve bitis noktalarinda kara yolu

tasimaciligini kullanma zorunlulugunun olmamasidir.

Multimodal (multimodil) tasimacilik: Cok turli tasimacilik olarak da tanimlanir. Birlesmis
Milletler Uluslararasi Multimodal Tasimacillk Konvansiyonu’na gére; bir multimodal

tasimacilik kontrati gcergevesinde yapilan, en az iki farkl tagima tirGndn kullanildigr ve

bir

multimodal tasima operatdru tarafindan gerceklestirilen tagsimacilik tdrudidr. Bu tasima
tarintn kombine tagimaciliktan ayrilan en énemli yani, aktarma sirasinda tasima kaplarinin

acilabilmesidir. Kombine tasimacilikta tasima kaplari, kesinlikle aciimaz.

E\ SIRA SizZDE

ikinci sttunda yer alan ifadelerden dérdii birinci siitunda bulunan kavramlari
tanimlamaktadir. Kavramlari dogru tanimlariyla eslestiriniz.

. Tasima kaplari agilmadan, tek bir tasima kabinin ve en az iki farkli tasima
(...) Unimodal Tagimacihk =~ . .
tirandn kullanildigi tasimaciliktir. (A)

(...) Multimodal Cok turld tasimacilik olarak tanimlanir. Aktarma sirasinda tasima
Tasimacilik kaplarinin agilabilir oldugu ok tiirli tasimacilik olarak da bilinir. (B)

Baslangic ve bitis noktasinda kara yolu tagimaciliginin kullanildig tasima
tarudur. Tagsimanin blylk kismi demir yolu, deniz yolu ve i¢ su yolu
tasimaciliklarindan en az biri ile gerceklestirilir. Tagima tirleri arasinda
aktarmalarda tasima kaplarinin agilmaz. (C)

(...) Intermodal Tasimacilik

Tek modlu tasimaciliktir. Tagsimanin basindan sonuna kadar sadece tek
bir tagima tirG kullanilir. (D)

Baslangi¢ ve bitiste havayolunun kullanildig tagima taraddr. (E)

(...)Kombine Tasimacilik
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Kombine tagimacilik, genel anlamda ulastirma tirlerinin teknik ve ekonomik agidan en etkin
oldugu durumlarda kullanildigi, verimin en fazla dizeyde alinabilmesi i¢in olusturulan ulastirma
tarleri bUtiniadir. Kombine tasimaciigin Gstin yanlarinin farkinda olan birgok llke kombine
tasimaciligin tercih edilmesini, gelistiriimesini, tesvik edilmesini amaglayan politikalar Uzerinde
yogunlasmistir. Bu g¢ercevede, ulastirma ile ilgili yeni dizenlemeler ve projeler gelistirilmis,
calismalarin iceriginde kara yolu-demir yolu kombine tasimaciigina énem verilmis, kara yolu
Uzerindeki yik trafigini azaltmak igin demir yolu kullaniminin yayginlastirnimasi benimsenmistir.
Uluslararasi tasimacilikta uzun vadede kombine tagimaciligin payinin %70’lere ulasacagdi tahmin
edilmektedir.

Yogun rekabet ortaminda, slrekli degisen Uretim ve dagitim yéntemlerine cevap verebilen etkin
bir tedarik zinciri yapisi isletme maliyetlerini dlstrerek isletme faaliyetlerine deger katmaktadir.
Ayrica etkin bir tedarik zinciri ydnetimi hatali Grin oraninda disus, teslim slresinde kisalma,
stok devir hizinda ylkselme gibi olumlu sonuglar yarattidi icin finansal agidan getiri saglayan
bir unsur olarak gortlmektedir. Uluslararasi ticaret trafigi agisindan bakildiginda ise dis ticarete
konu esyanin bir Ulkedeki ¢ikis noktasindan diger Ulkedeki teslim noktasina varisina kadar gecen
sirecte cesitli masraflar ve zaman kayiplar olusmaktadir. Bu durum, isletme maliyetlerinin
yUkselmesine dolayisiyla da uriin/hizmet fiyatlarinin artmasina neden oldugu igin isletmelerin
rekabet giicini zayiflatmaktadir.

Tasimacilikta, tasima tirl segciminde hiz, esneklik ve maliyet gibi etkenler dikkate alinan temel
etkenlerdendir. Bu nedenle Tirkiye’de oOzellikle yurt ici tasimacilikta yogun sekilde kara yolu
tasimaciligi tercih edilmektedir. Gelismis bircok Ulkede, Ulke ici tasimalarda ¢ok daha verimli
olan demir yolu tasimaciligi tercih edilmektedir. Turkiye’de de 6zellikle son yillarda demir yolu
tasimaciiginin gelisimi icin gerekli adimlar atiimakta ve bu tasimaciigin daha etkin kullanimi
hedeflenmektedir. Ayrica dnemli hedeflerden biri de tasima turleri arasinda entegrasyonun
saglanarak (altyapi, arag, gereg, ekipman, baglanti noktalari, aktarma merkezleri vb.) kombine
tasimaciligin yayginlasmasidir.

YUk tasimaciiginda basta kara yolu olmak (zere tek bir tasima modunu merkeze alan sistemin
glnimiz kosullarinda tlkelerin ekonomik bliyimesine ve rekabet giicl artisina katki saglamasi
muUmkin degildir. Bu kapsamda kombine tagimacilik yapan firmalar i¢in is hacimlerinin artmasina
sagladigi katki acisindan da énemli bir firsattir. Pazarin gereksinim ve firsatlarina iliskin sirecin
hiz kesmeden surduriimesi, eksiksiz ve zamaninda hayata gecirilmesi 6nem tasimaktadir. Diger
yandan, lojistik faaliyetleri rekabetc¢i kilmak Uzere cesitli calisma ve planlamalar yapiimaktadir.
Hayata gecirilen calismalardan biri, lojistik merkezlerin kurulmasidir.

5.1.1. Kombine Tasimaciligin Ustiin Yanlan

Kombine tagimaciliin Gstin yanlari genel olarak sunlardir:

+  Tasimanin blyidk bélimi demir yolu ve
deniz yolu/ic su yolu ile yapildigindan
cevreye zararll gaz salinimi dusuktir. Bu
yénuyle cevreye duyarl bir tagsima seklidir
(Gorsel 5.2).

+ Tasima organizasyonunun basinda ve
sonunda kara yolu tasimaciligi kullanildigi

Goérsel 5.2: Cevreye duyarli tasimacilik icin kara yolu tasimaciliginin kapidan kapiya
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ve hizli teslimat &zelliklerinden faydalanilir.

+ Kara yolu tagsimaciliginda, sinir gecislerinde zaman zaman yogunluklar yasanabilmekte
ve uzun kuyruklar olusabilmektedir. Kombine tasimacilikta, agirlkli olarak demir yolu ve
deniz yolu-i¢ su yolu tasimaciigi kullanildigindan sinir gegislerinde bekleme sireleri en
az seviyeye indirilir.

+ Kara yolu trafik yogunlugunu azaltr.

+ Trafik kazasi oranlarini disurUr.

+ Otoyollarda tir ve kamyon gegcislerini azaltarak gurdlti kirliligini azaltr.

+ Kara yolu tasima araclari, sinirlarda ve otoyollarda olusan yogunluklardan dolayi normal
teslim sdresini asarak zaman zaman gec teslimatlar gergeklestirebilmektedir. Ancak
kombine tasimaciligin biytk bdliminde demir yolu ve deniz yolu-i¢ su yolu tagsimacilgi
kullanilmaktadir. Bu tasima tirlerinde bu tlr sikintilar nedeniyle termine uyumda bir sorun
yasanmaz.

5.1.2. Kombine Tasimaciligin Zayif Yanlan

+ Kombine tasimacilikta en az iki farkl tasima tura kullanilmaktadir (kara yolu-demir yolu-
kara yolu veya kara yolu-deniz yolu/ic su yolu- kara yolu vb.). Bu durum da tasima
sirasinda tasima kaplarinin bir aragtan diger araca aktariimasini zorunlu kilar. Bu ylizden
tasima kaplarinin aktariimasi sirasinda zaman kaybi yasanabilir. Ancak tek turll tasima
organizasyonlarinda (6zellikle kara yolu tagsimaciliyinda) aktarma olmamasindan dolayi
musterilere daha hizli ve kesintisiz teslimat hizmeti sunulur.

+ Tasima kaplarinin aktarilmasi sirasinda yukin hasar gérme riski ortaya cikar.

+ Kombine tasimacilik tart, tim lojistik suregler ile ilgili uzmanlik gerektirmektedir. Bu
operasyonu gerceklestirecek olan tasima operatérii, hatasiz bir tagsima operasyonu igin
tUm tasima turleri hakkinda deneyim sahibi olmalidr.

+ Kombine tasimacilikta; tasima operatérl, dogru bilgiyi kesintisiz sunabilmek ve tasimayi
sorunsuz bir sekilde tamamlayabilmek icin gelismis bir teknolojik altyapiya sahip olmalidir.

@ SIRA SizDE
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VAKA CALISMASI
X Lojistik firmasi, yillik tasima anlasmasi yaptigi Y TEKSTIL firmasindan yil sonuna dogru
asagida bilgileri verilen ihracat tasimasi icin tasima talebi almistir.

«  Yiikleme yeri: istanbul/Tiirkiye, Teslimat yeri: Ziirih/isvicre

+ Tasinacak egyanin cinsi: Tekstil Grinu

+ Miisterinin talep ettigi teslimat siiresi (normal kosullar altinda): 5-6 giin

Tasima, anlasma geregi 6zmal tasitlarla yapilacak olup baska bir tasima tiri tercih
edilmeyecektir. Fakat tasiyici firma elindeki bitin Yunanistan ve Bulgaristan gecis
belgelerini kullandigi icin tasiyici firmanin elinde bu Ulkelerden gecis yapabilecedi gecis
belgesi bulunmamaktadir.

Tasima organizasyonunun nasil planlanmasi gerektigini aciklayarak uygun tasima
glizergahini gorseller yardimiyla belirtiniz.

AOD
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5.1.3. Tasima Modlarinda Maliyetler

Gelecekte yik tasimaciligi icin tek tasimacilik sisteminden daha cok, tirlerin gereken ve
uygun olduklari yerde hizmet sunduklari kombine tasimacilik sistemlerinden yararlanilmasi
beklenmektedir. Bir¢cok Ulkede ulastirma politikalarindaki egilim bu dogrultudadir. Yik
tasimaciliginda kapidan kapiya tasimanin kaginilmaz sonucu olarak tim olumsuzluklarina
karsin kara yoluna gereksinim duyulmaktadir. Ancak artik kara yolu aginin mesafe olarak
uzatiimasindan c¢ok niteliginin yikseltiimesi ve diger ulasim sistemleri ile koordinasyonunun
saglanmasi gerekmektedir. Kombine tagimacilik, maliyet, hiz, gtivenilirlik ve esneklik etmenlerinin
cogunun eszamanl olarak eniyilemesine yonelik bir tasimacilik sistemi olup, lojistik acisindan
cok uygun tasimacilik segenekleri olusturmaktadir. Lojistik ve kombine tasimaciligin strdirilebilir
kalkinmaya katkisi ve getirecegi ekonomik avantajlar, bu konunun énimuizdeki yillarda da dnemini
koruyacagini géstermektedir.

Kombine tasimacilik, birden fazla tasima tirinG icermesi nedeniyle, tek tasima tirlerinden daha
karmasik bir yapiya sahiptir. Kombine tasimaciligin planlanmasi ve isletiimesinde bazi unsurlar
dikkate alinmaktadir:

*  Yollar-hatlar (yerylzi sekilleri)
+  Terminaller

+  Tasitlar

+ Isletme kurallari

* Yonetim ve kontrol

+  Mevzuat

Firmalarin piyasada rekabet glicinu arttirabilmeleri igin Grinin toplam maliyetinin édnemli bir
kismini olusturan lojistik maliyetlerini azaltmalar gerekmektedir. Tasima, lojistigin en énemli
bilesenidir. Bir lojistik stirecte tagima faaliyetleri toplam maliyetin yaklasik %40’ini olusturmaktadir.
Tasimacilikta lojistik anlayisinin gelismesi, ¢esitli tasimacilik alt sistemlerinden en verimli sekilde
yararlanilabilmesi imkani sunmaktadir. Bir tagimacilik sistemi; farkli 6zelliklere sahip kara yolu,
demir yolu, deniz yolu, hava yolu ve boru hatti gibi cesitli alt tagimacilik sistemlerinden olusur ve her
birinin Ustln ve zayif yénleri vardir. Her bir tasimacilik alt sisteminin ekonomik kosullarda tasidig
yik tipleri, tagsima maliyetleri, tasima sekilleri, tasima mesafesi ve ¢evresel dzellikleri farklidir. Bu
farkliliklar, her bir alt tasimacilik sisteminin secimi icin karar degiskenlerini olusturmaktadir.

Yk tasimaciligi talebinin modellenmesinde Uglincli asama olan belli bir glizergah icin en kiglk
maliyet ve en blUyUk hizmet kalitesi ile hizmet verecek tasima tUrinin belirlenmesi, ulasim
planlamasi agisindan ¢ok énemli bir konudur (Sema 5.1). Tagima tlrinun belirlenmesinde temel
amag, bitin tasima tirlerinden dengeli bir sekilde faydalanmak olmalidir. Her bir tiriin digerlerine
gore UstlnlUkleri, zayifliklar ve bunlarin getirdigi ek maliyetler vardir. Bu nedenle sunulan hizmet
ile ortaya ¢ikan maliyetler arasinda ddinlesmenin optimum denge noktasini belirlemek gereklidir.



Yiik Planlamasi Alt Modeller

YUk Uretimi/Cekimi
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> Dagitim
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Tasima tlrG secimi
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Aktarma
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Gerekli Temel Veri Tipleri

Uretim merkezinin yerlesimi/Ekonomik etkinlik

Tagsima ve teslimat maliyetleri

Tasima tUrindn ézellikleri

Arac filosunun ve yukun fiziksel 6zellikleri

Yollarin ve terminallerin kapasiteleri

Sema 5.1: Tasimada bazi maliyetler

5.1.4. Kombine Tasimacilikta Kullanilan ingilizce Terimler ve Tiirkce Karsiliklari

Combined transport (kimbaynd tiransport)
Unimodal transport (yunimodil tiransport)
Intermodal transport (intirmodil tiransport)
Multimodal transport (multimodil tiransport)

RO-RO / Roll On- Roll Off ( rol on- rol of)

Kombine tagsimacilik.

Unimodal tagimacilik / Tek tirli tasimacilik.
intermodal tasimaclik / Tiirler arasi tagimacilik.
Multimodal tagimacilik / Cok turli tasimacilik.
Tekerlekli tagima araglarinin (tir, kamyon, yari rémork
vb.) bir yerden bagka bir yere gemiler araciligi ile
tasinmasidir (Gorsel 5.3).

Gorsel 5.3. RO-RO tasimaciligi

(D
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RO-LA (ro-la)

LO-LO (Lift On-Lift Off) (Lift on-Lift of)

Tekerlekli tagima araglarinin (tir, kamyon, yari romork
vb.) bir yerden bagka bir yere vagonlar yardimiyla
demir yolu Uzerinden taginmasidir.

Kombine tasimacilik tnitelerinin agilmadan, bir tasima
aracindan diger tagsima aracina aktariimasi islemidir
(Gorsel 5.4).

Gorsel 5.4: Lift on-lift off

Consignment (kinsaynmint)

Limit of liability (fmit v layibiliti)

Consigner (kinsaynir)

Contract of carriage (kintrakt v karic)

Carrier (kariir)

Subcontractor (sibkantraktir)

Consignee (kinsayni)

Combined transport operator (kimbaynd transport
apireytir)

Trailer (treylr)

Tasima operasyonu sirasinda tasinan génderi.
Sorumluluk sinirn. Tasima operasyonu sirasinda
herhangi bir kayip, hasar ve ¢alinma durumuna karsin
tasiyicinin tasitana karsi 6demekle sorumlu oldugu en
yuksek bedeldir. Genellikle tasima s6zlesmesiyle ya
da kanunlarla belirlenir.

Gonderici

Tasima sézlesmesi

Taslyici

Alt yUklenici, alt taslyici, taseron

Alici

Kombine tasima operatéri

Rémork
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Semi trailer (semi treylir)

Yari rémork.

Loading unit (loding yunit)

YUkleme Unitesi (konteynir vb.).

Container (kinteynir)

Konteyner.

High cube container (hay kyub kinteynir)

Uzunluk 12,0831mm, genislik 2,348 mm, ylkseklik
2,695 mm, dlculerine sahip olan konteynir.

Logistics centre (licistiks sentir)

Lojistik merkez.

Stacking (staking)

istiffeme.  Tasima  (nitelerinin  birbirine  zarar
vermeyecek sekilde Ust Uste ylklenmesi.

Loading (loding)

Yikleme.

Offloading (ofloding)

Bosaltma.

Tare (teyr)

Dara. Konteynirin bos agirligi.

Unit load (yunit lod)

Paketlenmis ya da paletlenmis yuk.

Terminal (t&rminil)

Terminal. Yukleme, bosaltma ve aktarmalar icin
kullanilan 6zel alanlar.

Swap body (svap badi)

Standart konteynir &lcllerinde, 6zellikle kara yolu
ve demir yolu tasimalar arasinda saglikli bir sekilde
aktarma yapabilmek amaciyla tasarlanmis tasima
Uniteleri. Alt tarafinda yer alan dort ayagdi sayesinde,
herhangi bir ylkleme bosaltma aracina gerek
kalmadan aktarma islemi gerceklestirilebilir (Gorsel
5.5).

Gorsel 5.5: Swap body
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Freeport (friport)

Dry port (dray port)

Private siding (prayvit sayding)

Port (port)
Transfer (transfir)

Crane (kreyn)

Piggybacking (pigibaking)

Fishybacking (fisibaking)

Serbest bélge. Ozel yasalarla Uretimi ve ihracati tegvik
etmek amaciyla kurulmus olan 6zel bdlgeler.

Deniz limaniyla direkt baglantisi olan kara yolu
terminali.

iltisak hatti. Fabrikalarin ana demir yolu glizergahlarina
6zel demir yolu hatlariyla baglanmasi.

Liman.
Aktarma.

Ving (Gorsel 5.6).

Ayni sevkiyat kapsaminda kara yolu ve demir yolu
tasimacilik modlarninin, konteyner veya treylerin
vagon Uuzerinde tasinmasiyla gerceklestirilen karma
tasimacilik tird.

Ayni sevkiyat kapsaminda kara yolu ve deniz yolu
tasimacilik modlarinin, konteyner veya treylerin
gemide  tasinmasiyla  gerceklestirilen karma
tasimacilik tard.

Goérsel 5.6: Ving
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5.1.5. RO-RO Tasimaciligi ve RO-LA Tasimacihigi

Kombine tasimaciligin kusursuz bir sekilde islemesinde hi¢ kuskusuz ki RO-RO tagimaciliginin ve
RO-LA tasimaciiginin payi bUyUktar.

RO-RO tasimacilig, lastik tekerlekli tasima araglarinin (tir, kamyon, yari-rémork vb.) bu tasimaya
elverisli gemilere yiiklenmesi yoluyla yapilir. ingilizce Roll- on Roll-Off kelimelerinin bas harflerinden
olusturulmustur. RO-RO tasimaciligi ¢ekici ve yari-romorklarin birbirine bagh bir sekilde gemiye
yuklenerek gerceklestirilebilecegi gibi sadece yari-rdomorklarin gemiye yiklenmesi seklinde de
gerceklestirilir. Boyle olmasi durumunda varis limaninda yari-rémorklar limanda bekleyen bagka
cekicilere baglanarak aliciya teslim edilir.

RO-RO tagimaciliginin hem tlke ekonomisine hem de tasimacilik yapan isletmelere gesitli katkilar
olmaktadir. Bu katkilar sunlardir:

+ Tasimanin énemli béliminde kara yolu araclari RO-RO gemileri ile tasindidi icin ¢evreye
daha az zehirli gaz salinir.

+  Sinir kapilarindaki bekleme sureleri azalir.

+ Tasima sirasinda daha az yakit kullanildidi icin tasima maliyetleri azalr.

+  Gegis belgeleri sorununa ¢6zim bulunur.

+  Otoyollardaki trafik yogunlugu azaltilir ve buna bagh olarak trafik kazasi olusma riski diser.

Dizenli RO-RO tasimaciligi kapsaminda Turkiye’den giden tekerlekli vasita sayisi verileri
incelendiginde 2011 yilinda 170.492 olan tekerlekli vasita sayisi, 2019 yilinda yaklasik %89
artarak 321.700 olmustur. Avrupa yénlinde yasanan artis yaklasik %74, Karadeniz’de %146
ve Akdeniz’de %127 olmustur (Grafik 5.1).

350.000 v+
300.000
250.000 ‘
200.000
150.000
100.000 — m2011
50.000 _ W 2015
0 - W 2016
Avrupa 2017
vrup Karadeniz Akdeniz 8
Diger m2018
Toplam
. . . 02019
Avrupa Karadeniz Akdeniz Diger Toplam
2011 128.107 22.813 17.748 1.824 170.492
2015 172.021 33.148 35.108 2.770 243.047
2016 183.245 17.794 36.511 3.804 241.354
2017 207.321 27.157 42.180 1.487 278.145
2018 250.225 32.194 42.762 2.688 327.869
2019 222.951 56.198 40.298 2.253 321.700

Grafik 5.1: Ro-ro ile giden arag sayisi
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Dizenli RO-RO tasimaciigi kapsaminda Tirkiye’'ye gelen tekerlekli vasita sayisi verileri
incelendiginde 2011 yilinda 192.466 olan tekerlekli vasita sayisi, 2019 yilinda yaklasik %40
artarak 270.034 olmustur. Tekerlekli vasitalarin buytk bir kismi, Tarkiye’ye Avrupa limanlarindan
gelmis ve 2019 yilinda gelen toplam vasita sayisinin yaklasik %83’Unu olusturmustur (Grafik 5.2).

300.000
250.000
200.000
150.000
100.000
m2011
oW m 2015
0 2016
Avrupa Karadeniz . w2017
Akdeniz Biges
Toplam 72018
Avrupa Karadeniz Akdeniz Diger Toplam 2019
2011 147.604 25.717 17.698 1.447 192.466
2015 175.920 30.124 34,199 728 240,971
2016 175.656 10.019 35.080 1.241 221.996
2017 193.172 28.681 41,676 627 264.156
2018 191.957 25.387 37.478 869 255.691
2019 224.253 15.435 28.846 1.500 270.034

Grafik 5.2: Ro-ro ile gelen arag sayisi

RO-LA tasimacilig, lastik tekerlekli tasima araglarinin (tir, kamyon, yari-rémork vb.) bu tasimaya
elverisli trenlere yiklenmesi yoluyla yapilir. Aimanca Rollende Landstrasse (rolende landstrase)
kelimelerinin bas harflerinden olusturulmustur. Bu tagima tirU; kara yolu tagima araglarinin, algak
tabanli vagonlara yiklenerek tasinmasiyla yapilir. RO-RO tasimaciliginda oldugu gibi cekicili
ve cekicisiz olmak Uzere iki tirli gergeklestirilebilir. Cekicisiz bir sekilde vagonlara ytklenen
yari-rémorklar, varig terminalinde bekleyen cekicilere baglanarak alicilara teslim edilir. Tasima
sirasinda ylUkleme bosaltma icin 6zel ekipmanlara ihtiya¢ duyulmamasi, uluslararasi tagsimalarda
gecis belgesi istenmemesi, tasima sirasinda trafik kazasi riskinin az olmasi, ¢cevreye en az sekilde
zarar vermesi bu tagima tUrindn olumlu yanlarindandir. Tagsima maliyetlerinin ylksek olmasi ve
kapidan kapiya teslimat olanagi saglamamasi da bu tasima seklinin olumsuz yanlaridir.

E\ SIRA SiZDE

Réportaj yapmak igin Turkiye'den Avrupa ulkelerine RO-RO tasimaciligi gergeklestiren kara
yolu tagima firmalariyla iletisime geciniz. ilgili firmaya, asagidaki sorular sorarak réportajinizi

gerceklestiriniz. Aldiginiz cevaplari, sunum haline getirerek sinif ortaminda arkadaslarinizla
paylasiniz.

Sorular:

1. Kapidan kapiya kesintisiz kara yolu tasimaciligi olanaklari varken neden RO-RO
tasimaciligini tercih etmektesiniz?
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2. RO-RO tasimaciligi, tasima maliyetlerinde standart kara yolu tasimaciligina gére
avantaj saglamakta midir? Avantaj sagliyor ise maliyetleri ortalama ne kadar
dustrmektedir?

3. Standart kara yolu tasimaciligi ile RO-RO tasimaciligi arasinda teslim silrelerinde bir
farklihk var midir?

RO-RO tasimaciliginda ne gibi sorunlarla karsilasiyorsunuz?
RO-RO tasimaciliginda arag rezervasyon islemleri nasil yapiimaktadir?
RO-RO tasimaciligina 6zel, dizenlenmesi gereken tasima evraki var midir?

N o o »

RO-RO tasimaciligi sirasinda tasinan esyalar hasar gordiiginde, sigorta islemleri
standart kara yolu tagsimaciligina gére farklilik géstermekte midir?

5.1.6. Kombine Tasimacilikta Uluslararasi Orgiitler

Tim diinyada kombine tasimaciligin gelistiriimesi, bu tasimacilik tiirii hakkinda bilimsel calismalar
yapilmasi, daha cevreci ve ekonomik kombine tasimacilik uygulamalarinin yayginlastiriimasi
amaciyla ¢alisan cgesitli drgutler bulunmaktadir. Bu érgitlerin nemli olanlarindan bazilari sirasiyla
aciklanacaktir.

FIATA/Uluslararasi Tasima lsleri Organizatorleri Dernekleri Federasyonu
[International Federation of Freight Forwarders Associations (Intirnasinil Fedireysin
v Freyt Férwirdirz Isosieysinz)]: Merkezi isvigre’nin Cenevre kenti olan FIATA internet
sitesinde misyonunu su sekilde belirtmigtir:

« TUm dinyadaki tasima igleri organizatérlerini bir ¢cati altinda toplamak

« Tasima ile ilgili uluslararasi kurumlarin toplantilarina Kkatilarak, tasima isleri
organizatdrlerinin ¢ikarlarini korumak, onlar temsil etmek ve desteklemek

+ Tasima igleri organizatérlerinin sunmus olduklar hizmetleri yapilacak olan yayinlar
araciligi ile kamuoyuna, sanayi ve ticaret topluluklarina yaymak

+ Ticaret kosullarinin standartlastirimasi ve tek tip tasima evrakinin gelistiriimesi bu
sayede de tasima igleri organizatérlerinin sunmus olduklari hizmetlerin kalitesinin
arttirlmasi.

« Tasima igleri organizatdrlerine egitimler yoluyla, sigortada sorumluluk, e-ticaret,
elektronik veri degisimi [EDI-Electronic Data Interchange (llektranik deyti intirgeync)] ve
barkod konularinda destek vermek.

+ UIRR-Uluslararasi Kombine Sirketleri Tagima Birligi [International Union For Road Rail
Combined Transport (interneysinil yunyin for rod reyil kombaynd tiransport)]: 1970
yihinda Belcika’nin bagkenti Briksel’de kurulan UIRR, Uluslararasi Kombine Tasimacilik
sirketlerini bir araya getiren cati kurulustur. Kurulus ekolojik ve ekonomik tasimacilik
¢OzUmleri Ureterek kombine tasimaciligin gelistiriimesini hedeflemektedir.

+ ICF [Intercontainer-Interfrigo (Intirkinteynir-Intirfrigo)]: Avrupa’daki ulusal demir yolu
sirketlerinin bir araya gelerek olusturmus oldugu bir girisimdir. ICF’nin temel amaci isvicre,
Avusturya gibi denize kiyisi olmayan ulkeleri, Avrupa’nin énemli limanlar olan Antwerp
(Belgika), Rotterdam (Hollanda), Hamburg (Almanya), Bremerhaven (Almanya) gibi dnemli
deniz limanlarina demir yolu baglantisi ile baglamaktir.
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5.2. KOMBINE TASIMACILIK SURECI

Kombine tasimacilik binyesinde farkli tagima turlerini barindirmasi sebebiyle ayri uzmanlk
gerektiren bir tasima sirecidir. Bu tasima tirind kullanacak olan tasima operatérleri kara yolu,
deniz yolu, i¢ su yolu ve demir yolu tasimacilik stireclerinin her birinde uzman olmalidir.

5.2.1. Kombine Tasimacilik Bilesenleri

Kombine tagimacilik tagima aracglari, tasima kaplari ve tasima terminalleri olmak Uzere ¢ temel
bilesenden olugsmaktadir. Kombine tasimaciliginin sorunsuz ve basarili bir sekilde isleyebilmesi
icin bu t¢ temel bilesenin de birbiriyle uyum igerisinde galismasi gerekmektedir.

a)

b)

Tasima Araclan: Kombine tasimacilikta genellikle kamyon, tren ve gemi; tasima araglar
olarak kullaniimaktadir. Kara yolu tasimaciligi; tasima operasyonunun baslangicinda misteri
deposundan Uriinleri toplamak, sonunda ise Urtnleri alicinin deposuna sevk edebilmek icin
sinirll da olsa kombine tasimacilikta kullaniimaktadir. Boylelikle kara yolu tagimaciliginin,
kapidan kapiya teslimat saglama 6zelliginden faydalaniimaktadir.

Tasima Kaplari: Kombine tasimacilikta tasima kabi olarak genellikle konteyner
kullaniimaktadir. Bunu yaninda swap body, yari rémork ve rémork da tasima kabi olarak
kullanilabilmektedir. Kombine tasimacilik, dzellikle 1960’li yillarda konteyner 6lculerinin
standartlastiriimasi ve tim diinyada konteynerlerin yaygin bir sekilde kullaniimasiyla énemli
bir gelisme kat etmigtir. Konteynerler sayesinde, farkll tasima turleri arasinda sorunsuz
bir sekilde aktarmalar gerceklestiriimekte ve Uriinlerin hasarlanma, kaybolma ve
calinma riski azalmaktadir.

Konteyner boyutlari ISO 6346 standartlarina gore belirlenmis olup farkl Slgtlerde
de olabilmektedir. Boyutlarina gére en ¢cok kullanilan konteyner tirleri; 20”, 40”, 40”
HC ve 45” HC’dir (Tablo 5.1).

Tablo 5.1: Konteyner Olglileri

Konteyner Olgiileri 20” 40” 40” HC 45" HC

Uzunluk 6.058 mt 12.192 mt 12.192 mt 13.716 mt
Dis Olciiler Genislik 2.438 mt 2.438 mt 2.438 mt 2.438 mt
Yukseklik 2.591 mt 2.591 mt 2.896 mt 2.896 mt
Uzunluk 5.710 mt 12.032 mt 12.000 mt 13.556 mt
i¢ Olgiler Genislik 2.352 mt 2.352 mt 2.311 mt 2.352 mt
Yikseklik 2.385 mt 2.385 mt 2.650 mt 2.698 mt
Genislik 2.343 mt 2.343 mt 2.280 mt 2.343 mt

Kapi Acikligi
Yukseklik 2.280 mt 2.280 mt 2.560 mt 2.585 mt
Hacim 33.1m?3 67.5 m? 75.3 m? 86.1 m?
Azami Briit Agirhk 30.400 kg 30.400 kg 30.848 kg 30.400 kg
Bos Agirhk 2.220 kg 3.800 kg 3.900 kg 4.800 kg
Net Kapasite 28.200 kg 26.600 kg 26.580 kg 25.600 kg

Konteyner gemilerinin kapasiteleri genellikle TEU olarak hesaplanir. Her 1 adet 20” konteyner 1
TEU’dur.



@) SIRA SiZDE

Amagc: Konteyner tagsimaciliginda yuktn &zelliklerine gére en uygun konteyner yikleme
planini yaparak tasima maliyetlerini en aza indirmek.

Siire: 20 dakika

Bilgiler: Asagidaki tabloda bilgileri verilen standart disi ytkler, genel amacli konteynerlere
ylklenerek deniz yoluyla ihrag edilecektir. YUkler, Ust Uste istiflenebilmektedir. Navlun her
bir konteyner icin 20" 1.300 USD, 40" 2.600 USD, 40" HC 2.800 USD ve 45" HC 3.000 USD.
Verilen bitin bilgileri dikkate alarak her bir yUk icin en uygun konteyner tiriini, kullanilan
konteyner sayisini ve optimum navlunu belirleyiniz.

2]

(D

. . » L Birim Yuk Olciileri (En- ~ Konteyner Tirlive  Toplam
Yukler Miktar Birim Yuk Agirligi . ) .
Boy- Yikseklik) Adedi Navlun
1. Yik 8 Adet 5.000 kg 110 x800x110 cm ? ?
2. Yik 3 Adet 6.000 kg 233x1150x257 cm ? ?
3. Yiikk 50 Adet 500 kg 70x100x70 cm ? ?
4. Yik 12 Adet 4.000 kg 100x660x130 cm ? ?
5. Yiik 48 Adet 750 kg 110x200x130 cm ? ?

Konteynerler, kullanim amaglarina gére de cesitli siniflara ayriimaktadir (Tablo 5.2).

Tablo 5.2: Kullanim Amaclarina Gére Konteyner Cesitleri

Genel Amagcl

iklimlendirmeli

©

Ustii Agik

Kullanim Amaclarina Gére Konteynerler

General Purpose

(cenril pirpis)

Reefer or
Refrigerated (rifir ir
rifricireytid)

Open Top (opin
top)

Ozel bir tagima yéntemi gerektirmeyen yiikler (elektronik esya, tekstil,

mobilya, kuru gida, beyaz esya vb.) igin kullanilir.

Belirli bir 1sida tasinmasi gereken bozulabilir yikler (taze sebze-meyve,

dondurulmus gida, ilag, cikolata vb.) icin kullanilir.

Konteyner kapisindan yiklenemeyen, Ustten tasan ve vingle ylklenebilen

agir, havaleli yikler (tasitlar, makineler vb.) icin kullanilir.

Ustii Agilabilir
Ust kapag agilabilir olan, Ustten tagmayan ve yiklemenin Ustten yapildigi
== Hard Top (hard top) . . o
- agir, havaleli yikler (tasitlar, makineler vb.) igin kullanilir.
Acik
¢ Yan duvarlar ve tavani olmayan bu konteyner, Ustten ve yandan tasan
Flatrack (flatrak)

{

Platform

\

Tank

«

Doékme Yik

Platform (platform)

Tank (tangk)

Bulk (balk)

yukler (is makinesi, jenerator, tasit vb.) icin kullanilir.

Sadece zeminden olusan bu konteyner her ydnden tasan yiikler (otobus,

yat vb.) igin kullanilir.
Sivi ve gaz haldeki yikler (kimyevi maddeler vb.) i¢in kullanilir.

Ust bélimden dolum, alt bélimden tahliye isleminin yapildigi konteyner

turidur. Dékme halde tasinan yukler (tahil, bakliyat vb.) icin kullanilir.
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c) Tasima Terminalleri: Hi¢ kusku yok ki kombine tasimacilikta tasima Unitelerinin
aktariimasi icin 6zel alanlara ihtiya¢ vardir. Bu alanlar genellikle terminal olarak adlandirilir
(Gorsel 5.7). Tasima terminallerinde yer alan ving gibi mekanik ekipmanlarla aktarmalar
gerceklestiriimekte ve tasima araclari bu terminallere gelerek diger tasima araglarinin
alana girisini beklemektedir. Bu terminallerde ylkleme bosaltma rampalari, agik ve kapali
depolama alanlari, ara¢ park yerleri ve lojistik ve gimrUk isletmelerine ait ofis alanlari da
yer alabilmektedir.

Gérsel 5.7. Tasima terminali

E\ SIRA SiZDE

1. Teknolojik gelismeler dikkate alindiginda yakin gelecekte tasima terminallerinde ne
gibi degisimler yasanabilir?

2. GUnUmiz tasima terminalleriyle gelecedin tasima terminalleri arasinda ne gibi
farklliklar olacaktir? Dusuncelerinizi sinif ortaminda paylasiniz.

3. Tasimaterminallerinde giinUmiizde yapilan islemlerden hangileri, gelecekte teknolojiye
yenik diisecek ve yok olacaktir?

5.2.2. Kombine Tasimacilikta Kullanilan Belgeler

Kombine tasimaciligi standart hale getirmek amaciyla cesitli tagsima belgeleri gelistirilmistir. Bu
belgeler sirasiyla agiklanacaktir.

a) FBL- Kombine Tasimacilik Konsimentosu [FIATA-Combined Transport Bill of Lading
(Kimbaynd Transport Bil iv Leyding)]: Deniz konsimentosu ile ayni hukuksal nitelige
sahip bir tasima belgesidir. FBL'nin diizenlenip muisteriye sunulmasiyla lojistik firmalarin
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esya Uzerindeki sorumlulugu baslar (Gorsel 5.9). Sekil ve sartlar FIATA tarafindan tespit
edilmistir ve Uluslararasi Ticaret Odasi tarafindan ise onaylanmigtir. Emre diizenlenebilir bir
konsimento tirtdir. Kiymetli evrak niteligi tasir. Birden cok ve takim halinde diizenlenebilir.
Mallarin teslimi icin bir orijinal ntishanin verilmesi yeterli olmaktadir.

Consignor FBL

Consigned to order of

Notify Adress

Place Of Receipt

Ocean Vessel Port Of Loading
Port Of Discharge Place Of Delivery

Marks And Numbers Number And Kind Of Packages Description Of Goods Gross Weight Measure-
ment

According to the decleration of the consignor

Declared value for ad valorem rate according to
the
decleration of the consignor) clauses 7 and(8

Decleration of interest of the
consignor in timely delivery) clause(6.2

The goods and instructions are accepted and dealt with subject to the Standart Conditions
printed overleaf.

Taken in charge in apperent good order and condition , unless otherwise noted herein ,at the
place of receipt for

transport and delivery as mentioned above.

One of these Multimodal Transport Bill Of Lading must be surrendered duly endorsed in exc-
hange for the goods .In withess whereof the original Multimodal Transport Bills Of Lading all of
this tenor and date have been signed in the number stated below ,one of which being accomp-
lished the other)s (to be void.

Freight Amount Freight Payable At Place And Date Of Issue

Cargo Insurance throu-

gh the undersigned not Number Of Origi-
covered according to nal FBLs
attached policy

Stamp And Signiture

For delivery of the goods please apply to

Gérsel 5.9. FBL belgesi 6rnegi
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Hem diinyada ticaret dilinin ingilizce olmasi hem de kombine tasimacilia bir standart getirmek
amaciyla FBL, ingilizce olarak diizenlenmektedir. FBL izerinde yer alan ve doldurulmasi gereken
bolumlerin Turkge karsiliklari asagida verilmistir:

b)

Consignor (kinsaynir): Gonderici / Sevk eden

Consigned to order of (kinsaynd ti ordir Iv): Gonderilen / Sevk edilen

Notify address (notifay idres): ihbar adresi

Place of receipt (pleys Iv risit): Teslim alinan yer

Ocean vessel (0sIn vesil): Gemi adi

Port of loading (port v 10ding): Ylkleme limani

Port of discharge (port Iv discarc): Bosaltma limani

Place of delivery (pleys v diliviri): Teslimat yeri

Marks and numbers (marks ind nimbirz): Marka ve numaralar

Number and kind of packages (nimbir ind kaynd v pakiciz): Paketlerin tiirli ve numarasi
Description of goods (diskripsin v glidz): Esyalarin tanimi

Gross weight (gros veyt): Brit agirlik

Measurement (mejirmint): Boyutlar

Freight amount (freyt imaunt): Nakliye tutari

Freight payable at (freyt peyibil et): Navlun ddeme sekilleri

Place and date of issue (pleys ind deyt v isu): Diizenleme yeri ve tarihi

Number of original FBLs (nimbir v iricinil FBLs): Orijinal FBL sayisi

Stamp and signature (stamp ind signigir): MihUr ve imza

For delivery of goods please apply to (for diliviri v glidz pliz iplay t1): Esyalarin teslimi igin
lutfen ....... 'ya basvurunuz.

FCR / Tasima isleri Komisyoncusu Teslim Alindi Belgesi [Forwarder’s Certificate of
Receipt (forwirdirz sirtifikit v risit)]: Tasima isleri komisyoncusu tarafindan dizenlenir.
Mallarin génderilene sevk edilmek veya gdnderilenin emrine hazir tutulmak Uzere teslim
alindigini gésteren belgedir (Gérsel 5.10). ithalatginin emrine diizenlenir. Tasima sézlesmesi
niteligi tasimaz. Ciro edilemez ve mallar yUklendikten sonra orijinal nishanin ibraz edilmesi
kosuluyla sevkiyat iptal edilebilir ya da sevkiyat sartlan degistirilebilir. Mallar orijinal
nidshanin tagima acentesine ibraz edilmesi kosuluyla alici tarafindan teslim alnir.



)l i
p Q0

Supplier’s or Forwarder’s Principals FCR

Consignee

MarksAndNumbers NumberAndKind OfPackages DescriptionOfGoods GrossWeight Measurement

According to the decleration of the consignor

The goods and instructions are accepted and dealt with subject to the Standart Conditions
printed overleaf.

We certify having assumed control

of the

above mentioned consignment in
external apparent good order and

*Forwarding instructions can only be cancelled or altered
if

the original Certificate is surrendered to us, and then only
provided we are still in a position to comply with such
cancellation or alteration.

condition.

At the disposal of the consignee

with

irrevocable instructions *
To be forwarded to the consginee

Instructions authorizing disposal by a third party can only
be

cancelled or altered if the original Certificate of Receipt is
surrendered to us, and then only provided we have not yet
received instructions under the original authority.

Remarks Place and date of issue

Stamp and signiture

Gdrsel 5.10: FCR belgesi érnegi

FBL belgesi gibi FCR Belgesi de ingilizce doldurulan bir belgedir. Belge lizerinde doldurulmasi
gereken yerlerin Turkce karsiliklar su sekildedir:

Suppliers or forwarders principles (siplayirz ir forwirdirz prinsipilz): Tedarikgilerin ya da
tasima igleri komisyoncularinin ilkeleri

Consignee (kinsayni): Alici

Marks and numbers (marks ind nimbirz): Marka ve numaralar

Number and kind of packages (nimbir ind kaynd v pakiciz): Paketlerin tirl ve numarasi
Description of goods (diskripsin v gidz): Esyalarin tanimi

Gross weight (gros veyt): Brit agirlik

Measurement (mejirmint): Boyutlar

Place and date of issue (pleys ind deyt v isu): Dizenleme yeri ve tarihi

Stamp and signature (stamp ind signigir): MUhdr ve imza

c) FIATA SDT / Tehlikeli Madde Tasimasina Ait Gonderici Bildirimi [Shipper’s Decleration
for the Transport of Dangerous Goods (Sipirz Deklereysin for dhi Transport iv Deynciris
Gidz)]: Lojistik firmasinin tehlikeli mallarin taginmasindaki sorumluluklarini belirleyen bir
belgedir. Gonderici tarafindan imzalanmalidir.
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5.2.3. Kombine Tasimacilik Organizasyonu

Tasima organizasyonu, her tasima turinde oldugu gibi kombine tasimacilikta da tasitandan
siparisin alinmasi ile baslar. Tasima organizasyonunun saglikli bir sekilde yapilabilmesi icin
tasiyan, tasitandan her iki tarafin da haklarini korumak icin asagidaki bilgileri, e-posta ortaminda
eksiksiz bir sekilde almalidir:

* Yukleme adresi

+ Teslimat adresi

+ Esyanin cinsi, paketleme tiri, esyanin agirlik bilgileri (brit ve net), esyanin dlclleri

*  Yukleme tarihi ve saati

+ Talep edilen teslimat tarihi

* Alicinin iletisim bilgileri
Kombine tasimacilik operasyonu gerceklestirilirken tasiyici dncelikle tasitandan onay almalidir.
Tasitanin onayl olmadan kombine tasimacilik operasyonuna baglamak asagidaki sorunlari
dogurabilir:

+ Normal teslim siresinden daha 6nce teslimat talep edebilir.

«  Uriinlerin 6zelliklerinden dolayr aktarmalar sirasinda iriinler hasarlanabilir.

«  Urlinler boyutlarindan dolayi standart demir yolu tasimaciligi ile tasinamayabilir.
Tasitandan tasima talebi ve kombine tasimacilik onayl alindiktan sonra sire¢ Tablo 5.3’te
belirtildigi sekilde isler.

Tablo 5.3. Kombine Tasimacilik Organizasyonu

TASITANDAN SiPARISIN ALINMASI

Yikleme konteyner ile gerceklestirilebilir. YUkleme yarn romork ile gerceklestirilebilir.

Konteyner cekici yardimiyla ylkleme adresinden Yari rémork c¢ekici yardimiyla ylikleme adresinden
alnir. alinr.

Cekici + yar rémork

Yiklemenin uluslararasi = YUklemenin uluslararasi o Cekici + yari rémork
o . . birbirinden ayriimayarak o
kismi konteyner gemisi kismi demir yolu ile . birbirinden ayrilmayarak
) T o RO-RO gemisine ] T
ile gergeklestirilir. gerceklestirilir. o RO-LA trenine bindirilir.
bindirilir.
Konteyner, varig Konteyner, varig . . . .
. . Cekici + yar rémork Cekici + yar romork
limaninda bekleyen istasyonunda bekleyen

. . o . varig limaninda RO-RO  varis istasyonunda RO-
cekiciye ving yardimiyla  ¢ekiciye ving yardimiyla N . i .
" . . ) gemisinden iner. LA treninden iner.
yuklenir. yuklenir.

Gekici + konteyner kombinasyonu ya dogrudan Cekici + yar romork kombinasyonu teslimati ya
dogrudan alicinin adresine gergeklestirir ya da
lojistik firmasinin ilgili dagitim merkezine varis

yapar.

alicinin adresine teslimati gerceklestirir ya da lojistik
firmasinin ilgili dagitim merkezine varis yapar.
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NOT: Kombine tasimacilik organizasyonu planlanirken aktarma yapilacak olan tasima araglarinin
zamaninda aktarma merkezinde olmasina 6zen gésterilmelidir. Aksi takdirde teslimatta gecikme
yasanabilir (Gorsel: 5.8).

S = B s R Pt i -~ o '
e ™ iy S - Rl e i

Gdrsel 5.8: Kombine tagsimacilik organizasyonu

E\ SIRA SiZDE

A Lojistik firmasi Kocaeli / Turkiye’den, Varsova / Polonya’ya asagida ozellikleri verilen
yuklemeyi kombine tasimacilik ile gerceklestirmeyi planlamaktadir.

a)
b)
c)
d)
e)
f)
9)

Esya cinsi: Kirilabilir cam bardak

Toplam kap adeti: 66 EUR PALET

Toplam brit agirhk: 11.918 kg

Paletler istiflenemez (Ust Uste yiiklenemez)
Génderici: B EXPORT AS ISTANBUL / TURKIYE
Alici: C IMPORT LTD. VARSOVA / POLONYA

Yikleme adresi: Gebze Organize Sanayi Bélgesi Kocaeli/Turkiye

istenenler:

Yukaridaki bilgiler isiginda FBL belgesini doldurunuz.

Uriinlerin hassasiyeti dikkate alindiginda sizce yiikleme konteyner ile mi yoksa yari
rémork ile mi gerceklestiriimelidir? Agiklayiniz.

Avrupa haritasini da g6z dniinde bulundurarak uluslararasi tasima kismini hem deniz
yolu hem de demir yolu igin ayr ayri organize ediniz (rota planlamasi yaparak).
Toplam palet sayisini ve toplam briit agirigi dikkate alarak, kag adet konteyner ya da
yari romorka ihtiyac oldugunu tespit ediniz.
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E\ SIRA SizDE

Kombine tasimaciigin tim dinyada daha yaygin bir sekilde kullanilabilmesi i¢in neler
yapilmalidir? Disincelerinizi sinif ortaminda dgretmeniniz ve arkadaslarinizla paylasiniz.

5.2.4. Kombine Tasimacilikta Taraflarin Sorumluluklan

Her ticari iste oldugu gibi bu sektérde de ticareti yapan taraflarin sorumluluklar bulunmaktadir.
Karsilikll sézlesmeyle belirlenen taraflarin bu sorumluluklari yerine getirmeleri gerekmektedir.

Gonderenin Sorumluluklari

Sofére kurallara uygun belgeleri teslim etmek ve yik konusunda gerekli bilgileri vermek.
YUkleri saglam ve kurallara uygun olarak paketlenmis ve etiketlenmis olarak teslim etmek.
Arag donaniminin kurallara uygunlugunu kontrol etmek.

Bir arada yUkleme yasaklarina dikkat etmek.

Sofdrle birlikte yiikleme emniyeti konusunda alinmasi gereken tedbirlere dikkat etmek.

Aracin giizergahi Uzerindeki tim Ulkelerin lisaninda diizenlenmis kaza talimatnamelerini
hazirlamak ve sofére teslim etmek.

Nakliyeci ve Sofoériin Sorumluluklari

Teslim aldigi malzemelerin ambalajlarinin uygun ve hasarsiz olmasina dikkat etmek ve
diizglin sekilde yliklenmesini saglamak.

Belgelerin tam ve eksiksiz olarak teslim edildigini kontrol etmek, yola ¢ikmadan 6nce
kaza talimatlarini okumak ve bilgilenmek.

Seyir ve istirahat sirasinda gerekli tedbirleri almak.

Yolda yapilacak kontrollerde yetkililere malzemelerle ilgili tim belgeleri eksiksiz olarak
teslim etmek, talep edildiginde yiki ve ylkleme seklini gdstermek.

Kaza durumunda gerekli tedbirleri alip yetkili mercileri yuk cinsi hakkinda acilen
bilgilendirmek.



?g—' OLGME VE DEGERLENDIRME

A) Asagidaki ciimlelerde bos birakilan parantezlere, ciimlelerde verilen bilgiler dogru ise “D”,
yanhs ise “Y” yaziniz.

1. (......) Kombine tasimacilik, basinda ve sonunda -sinirll da olsa- kara yolu tasimaciligi ile
gerceklestirilir.

2. (......) Kombine tasimacilikta tasimanin uluslararasi ayaginda hava yolu tagimaciligi tercih edilir.

3. (......) Kombine tasimacilikta uluslararasi standart bir belge kullaniimaz.

4. (.....) Kombine tasimacilikta tasima sirasinda tasima kaplari agiimaz.

5. (......) Unimodal tagimacilikta tagsimanin basindan sonuna kadar sadece tek bir tagima tird kullanilir.

6. (......) Tank konteynerler sivi veya gaz haldeki yiklerin tasinmasinda kullaniimaktadir.

7. (......) Kombine tasimacilikta taraflar arasinda bilgi ve belge anlik gerceklestiriimesine gerek yoktur.

B) Asagidaki ciimlelerde bos birakilan yerlere dogru s6zciigii yaziniz.

8. Yolda yapilacak kontrollerde yetkililere malzemelerle ilgili tim belgeleri eksiksiz olarak
teslim etmek tarafin sorumlulugundadir.

9. YUukln farkh tasima Uniteleri kullanilarak, farkli tasima araclariyla tasinmasi ile birden fazla
tasima modunun kullaniimasi tasima seklidir.

10. Kombine tasimacilikla ilgili uluslararasi ticarette belirlenen kurallar Birlesmis Milletler
Konvansiyonu’nda belirlenmistir.

11. FCT, FIATA tarafindan kabul edilen nakliyeci tasima sertifikasi olup
olarak duzenlenir.

8]
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C) Asagidaki sorularda dogru secenegi isaretleyiniz.

12. Kombine tasimacilik konsimento-
sunun kisaltmasi asagidakilerden
hangisidir?

A) FBL B) FCT

D) FOB E) CIF

13. Asagidakilerden hangisi kombine
tasimacilikta etkin uluslararasi
kuruluslardandir?

A) UND B) IRU
D) IATA

C) FIATA
E) IMO

14. Lastik tekerlekli tasima araclarinin
deniz yolu ile tasinmasini ifade
eden tasima tirii, asagidakilerden
hangisidir?

A) RO-LA

B) Unimodal tagimacilik
C) Uluslararasi tagimacilik
D) Swap body

E) RO-RO

202

C) CMR

15.

16.

17.

Asagidakilerden hangisi kombine
tasimacihigin olumlu yanlarindandir?

A) Hava yolu tagimacihginin
avantajlarindan faydalanr.

B) Tasima kaplari, tagima sirasinda
acilabildigi icin trln birlestirme ve
ayristirma kolaylikla yapilabilir.

C) Uriinler, hava yolu tagimaciligi
sayesinde daha kisa zamanda alicilara
teslim edilir.

D) Tasimanin blyik bdlimiinde deniz
yolu ve demir yolu tasimaciliklari
kullanildigi icin ¢evreye daha az zararli
gaz salinimi gergeklesir.

E) Teslimat, standart tasima tirlerine
gbre daha uzun zamanda gerceklesir.

ayni  sevkiyat
kapsaminda kara yolu ve deniz yolu ta-
simacilik modlarinin konteyner veya trey-
lerin gemide tasinmasiyla gerceklestirilen
karma tasimacilik taruddr.

Yukarnidaki ciimlede bos birakilan yere
asagidakilerden hangisi getirilmelidir?
A) Multimodal transport

B) Fishybacking

C) Combined transport

D) RO-RO

E) RO-LA

Asagidakilerden hangisi FIATA’nin
diizenledigi kombine tagimacilik
belgelerinden degildir?

A) Mal Teslim Alindi Makbuzu (FCR)
B) Dagitim Konsimentosu (FDL)

C) Kombine Konsimentosu (FBL)

D) Depo Makbuzu (FWR)

E) Tasima Makbuzu (FCT)




KONULAR

6.1. KARA YOLU TEHLIKELi MADDE TASIMACILIGI
6.2. DIGER TASIMA MODLARINDA TEHLIKELi MADDE TASIMACILIGI

TEMEL KAVRAMLAR NELER OGRENECEKSINiz?

« Kara yolunda tehlikeli madde
tasimaciligi,

+ Diger modlarda tehlikeli madde
tasimaciliklar ele alinacaktir.




iiEnENME BIRIMI: TEHLIKELI MADDE TASIMACILIGI

Q HAZIRLIK CALISMASI

1. Tehlikeli maddeler hangi 6zelliklerine gore siniflandiriimis olabilir?
2. Yakin cevrenizde karsilastiginiz tehlikeli maddeler neler olabilir?

3. Il. Diinya Savasrnin sonlarinda 6 Agustos 1945 tarihinde Amerika Birlesik
Devletleri’nin Uranyum-235 tipi atom bombasi “Little Boy” ile Hirosima’ya ve 9
Agustos 1945 tarihinde Pliitonyum-239 tipi atom bombasi “Fat Man” ile Nagasaki’ye
gerceklestirdigi saldirilarda kullanilan atom bombalari hangi tehlikeli madde
sinifinda yer alabilir?

Patlayicilar, radyoaktif maddeler gibi kimyasal ve/veya fiziksel karakteristikleri nedeni ile ¢cevreye
zarar verebilecek nitelikleri olan maddeler tehlikeli madde olarak tanimlanmaktadir. Tehlikeli
maddeler; kimyasal yapilarina (yanici, basingl), sekillerine (kati, sivi, gaz) ve tehlikelerine goére
(patlayici, zehirli) gruplandiriimaktadir.

Tehlikeli maddeler, 6zelliklerine gére insanin cesitli yerlerine zarar verebilir. Ten ve gdzler bu
maddelerden direkt olarak zarar gorir. Ciger, mide, bagirsak kismi da agiz ve burun yoluyla zarar
g6rur. Ten ve gozler icin yakici sivilar, cigerler icin zehirli ve yakici gazlar, mide - bagirsak icin de
zehirli ve yakici sivilar tehlike olusturmaktadir.

Tehlikeli maddeler sanayinin hemen her kolunda, Grtin déngisu icerisinde (ham madde, Uretime
yardimci madde, Urlin, atik olarak) karsimiza gcikmaktadir. Dolayisiyla tehlikeli maddeler, isletmelerin
lojistik slreclerinde ve tedarik zinciri yapilarinda direkt veya dolayli olarak yer bulabilmektedir.

<> BiLGi KUTUSU
SEF

Tehlikeli madde guvenlik danismanlidi; Ulastirma hizmetleri alani é6grencileri icin kariyer
firsatidir. Tehlikeli Maddelerin Kara Yoluyla Tasinmasi Hakkinda Y&netmelik geregi,
Yonetmelik kapsamindaki faaliyetleri gerceklestiren isletmelerin, ADR B&6lum 1.8.3‘te yer
alan hiikiimlere gore, tehlikeli madde guvenlik danismani (TMGD) istihdam etmesi veya
tehlikeli madde glivenlik danismanindan hizmet almasi zorunludur.

6.1. KARA YOLU TEHLIKELI MADDE TASIMACILIGI

Kara yolunda Tehlikeli madde tasimacilig, cesitli tasima yollari ile gerceklestiriimektedir (Gorsel
6.1). Bu tasima islemi sirasinda alici, satici, tasiyici, doldurucu gibi taraflar bulunmaktadir.
Tasimanin her asamasinda meydana gelebilecek hasar, kaza, sorun, sorumluluk gibi unsurlari
dizenlemek amaciyla ¢esitli kanunlar, yénetmelikler, kurallar uygulamaya konulmustur.

Tarkiye'de gerceklestirilen tehlikeli madde tasimaciligini diizenlemek amaciyla
24 Nisan 2019’da resmi gazetede yayinlanan Tehlikeli Maddenin Kara Yolu ile
Tasinmasi Hakkinda Yo&netmelik cikartilmisti. Bu ydnetmeligin amaci, tehlikel
maddelerin insan sagligi ve diger canli varliklar ile cevreye zarar vermeden givenli
ve dlzenli bir sekilde kamuya acik kara yoluyla tasinmasini saglamaktir. Ayrica
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bu yo6netmelik; tasima faaliyeti icinde yer
alan gonderenlerin, alicilarin, dolduranlarin,
yukleyenlerin, bosaltanlarin, paketleyenlerin,
tasimacilarin ve tehlikeli maddeleri tasiyan her
tarlt tasit surdclleri veya operatdrlerinin hak,
sorumluluk, yokimlalik ve ¢alisma kosullarina
iliskin usul ve esaslari belirlemek amaci da tasir
(Gorsel 6.1).

Uluslararasi kara yollarinda tehlikeli maddelerin
tasinmasi; Avrupa Anlasmasi  ADR’ye
(European Agreement concerning the

Gorsel 6.1: Kara yolu tehlikeli madde tagimaciligi

International Carriage of Dangerous Goods by Road) goére dlizenlenmektedir. ADR, Birlesmis

Milletler Avrupa Ekonomik Komisyonu tarafindan hazirlanip 30
Eylul 1957 tarihinde Cenevre’de imzalandiktan sonra 29 Ocak
1968 tarihinde de yururltge girmistir (Gorsel 6.2).

Birlesmis  Milletler Avrupa Ekonomik Komisyonu Kara
Tasimacihgr Komisyonu tehlikeli maddelerin tasinmasi icin 26
Ekim 1992 tarihinde degisiklige gitmistir. Degisiklik, tehlikeli
maddeleri tagima kurallarinin daha etkili ve uygulanabilir olmasi
amaciyla yapilmistir. Degisiklikte, 6zellikle ADR Anlasmasi'nin
Ulke i¢i tagsimalarda da uygulanabilmesi ve uygun bir kurallar
batind olmasi amaclanmisti. ADR Anlagsmasi ile tasimaya
bagh kisi ve organizasyonlarin gérevleri daha net bir sekilde
tanimlanmig, tasima sistemi daha verimli hale getiriimis ve
6zellikle yUkumluluklerin gerceklestiriimesinde duzenlemeler
yapiimistir. 1 Ocak 2003 tarihinde ise, ADR Anlagsmasi 9 bdlim
halinde ingilizce olarak yeniden diizenlenmistir (Gérsel 6.3).

GASOLINE //
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Gdrsel 6.2: ADR kitapcigi
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Gorsel 6.3: Tehlikeli madde siniflandirmalar
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Min. 30 cm

v
_ 40 cm N

Gérsel 6.4: Ornek bir tehlikeli madde UN numarasi

ADR Anlasmasi, anlagmaya taraf Ulkelerden
en az ikisinde uygulanmaktadir. AB’ye Uye
Ulkelerin Ulke ici tasimalarinda ve birbirleriyle
yaptigi tehlikeli madde tasimalarinda temel
ybnetmelik olarak kabul edilmistir.

ADR Konvansiyonu’na gdére tehlikeli maddenin
tanimi soyledir: Dogalari, 6zellikleri, durumlari
itibari ile tasima islemi baglantii olarak
genel glvenligi ve dizeni, toplumu, hayat
kaynaklarini, hayvanlari ve bitkileri tehlikeye
dusurebilecek olan maddelerdir.

Tehlikeli maddelerin siniflandirimasinda her Grin icin bir alt sinif numarasi, bir harf, bir kimlik
numarasi (UN Numarasi) verilmektedir (Gorsel 6.4).

Aracin hem éniinde hem de arkasinda UN numarasi olan ikaz tabelasi bulunmalidir. Bu tabelada
iki haneli say! tehlike tanimlama numarasi, dért haneli sayi ise aracta tasinan maddenin ne
oldugunu belirten numaradir. UN numarasi olarak bilinmektedir.

Tanker, silo tank, dékme tank, konteyner ile tehlikeli madde tasimasi yapildiginda aracin éniine
ve arkasina ikaz levhasi takilir. Ayrica, tankerdeki bélme sayisina gore de ikaz levhasi sayisi
degismektedir. Her bdlmenin iki uzun kenarina levha takilir. ikaz levhasi (izerine gelmesi gereken
numaralar ADR Tablo A'da, kaza talimatinda ve tasima evrakinda belirtilir. Paketler halinde
tehlikeli madde tasiyan araglarin (tir, kamyon vb.) ikaz levhalari Uzerinde numara (baz istisnalar
hari¢) bulunmamaktadir. Bu tir araglarda sadece iki adet ikaz levhasi (6n ve arkada) bulunur.

Gorsel 6.5'te gesitli kara tasitlari igin uygulanan etiketleme 6rnekleri gorilmektedir.

Gérsel 6.5: isaretlendirme 6rnekleri



|

Tehlike numarasi, tasinan maddenin tehlike tiriini gosterir. 0 (Sifir) rakami, az bir riski ifade eder.
Ornegin, 60 zehirli madde anlamina gelir. ikaz levhasi lizerindeki rakamlarin bazi anlami vardir
(Tablo 6.1).

Tablo 6.1: Ornek Numara Anlamlar

2 Gaz etkisi
Yanici (sivi, gaz, buhar) ve kendi kendine yanabilen sivi madde
Yanici kati madde ve kendi kendine yanabilen kati madde
Yakici (oksitleyici)
Zehirli veya Bulasici
Asindirici (asidik)

© 0 o ua > O

Ani ve hizl reaksiyon gdsterme riski

ikaz levhasi izerinde rakamin tekrarlanmasi, séz konusu maddenin cok tehlikeli oldugunu ifade
etmektedir. Ornegin, 66 cok zehirli madde anlamina gelmektedir. ilave rakamin olmasi, s6z konusu
maddenin ilave tehlikesi oldugu anlamina gelmektedir. Ornegin; 46 yanici kati zehirli madde, 886
¢ok asindirici zehirli madde demektir.

ikaz levhasi tizerinde X, bulunan maddenin kesinlikle su ile temas etmemesi gerektigi, su ile asiri
reaksiyon gosterdigi ve yanici gaz Urettigi anlamindadir.
Diger isaretler su sekildedir:

+  Sayilar tekrarlanmigsa tehlike artmigtir.

« 0 (sifir) kullanilirsa herhangi bir tehlike yoktur. Ancak kendisinden dnceki rakamin tehlikesi
vardir.

+  Xkullanilirsa tasinan maddenin su ile asin sekilde reaksiyona girme tehlikesi vardir. Bazi sayi
kombinasyonlarinin 6zel anlamlar su sekildedir (Tablo 6.2):

Tablo 6.2: Tehlikeli Madde Tasimaciliginda Ozel Anlamlar

22 Derin dondurulmus gaz, bogucu.

X338 Kolay yanabilen sivi madde, asindirici, su ile temasinda tehlikeli reaksiyon gdsterir.

X42 Yanici kati, su ile temasinda tehlikeli reaksiyon gdésterir, yanici gaz yaymaktadir.
44 Yanici kati, yiksek derecede eritilmis.

539 Yanici organic peroksit.

33 Kolay yanabilen sivi madde.

920 Cevreye zararll.

99 Farkl tehlikeli madde, isitilmis durumda.

6.1.1. Tehlikeli Maddelerin Siniflandiriimasi

Tehlikelimaddeler Birlesmis Milletler Uzmanlar Komitesi tarafindan dokuz sinifta tanimlanmaktadir.
Bunlar su sekildedir:

+ Patlayici Maddeler
+  Gazlar

‘¢

227

IBiioewISe] opPBIA ML



OGRENME BiRiMI: TEHLIKELI MADDE TRSIMACILIEI

« Yanici Sivilar
*  Yanici Katilar

+  Oksitleyici Maddeler ve Organik Peroksitler

«  Zehirli ve Bulagsici Maddeler
+ Radyoaktif Maddeler

+ Asindiricilar

+  Cesitliler

6.1.1.1. Sinif 1: Patlayicilar

Personel mahallinden ve tesislerden uzaga, korunakli depolara konulmalidir. Kara barut, fisek, sis
bombasi, cephane, dinamit vb. bu sinifa dahil maddelerdir (Gorsel 6.6).

Gorsel 6.6: Sinif 1 patlayici igsareti

Gorsel 6.7: Sinif 2.1 yanici gaz isareti

@

Gorsel 6.8: Sinif 2.2 zehirli gaz isareti
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6.1.1.2. Sinif 2: Gazlar

A) Sinif 2.1. Yanici Gazlar

Her turld 1s1 kaynagindan ve personel
mahallinden uzaga istiflenmelidir. Asetilen,
etan, etilen, metan, hidrojen, cakmak gazi vb.
bu sinifa dahil maddelerdir (Gorsel 6.7).

B) Sinif 2.2. Zehirli Gazlar

Her turld 1s1  kaynaklarindan, personel
mahallinden ve yiyecek maddelerinden uzaga
istiflenmelidir. Amonyak, flor, prussik asit,
klorit, karbon monoksit vb. bu sinifa danhil
maddelerdir (Gorsel 6.8).

C) Sinif 2.3. Yanici Olmayan Sikistinimis
Gazlar

lyi havalandinimis serin yerlerde muhafaza
edilmelidir. Bu gazlarla doldurulmus tdpler, isi
aldiklari zaman genlesirler. Patlamalara neden
olduklar i¢in cok tehlikelidir. Argon, helyum,
karbondioksit, hava gazi, oksijen vb. bu sinifa
dahil maddelerdir (Gorsel 6.9).

4

Gorsel 6.9: Sinif 2.3 yanici olmayan sikistirilmis gaz
isareti



6.1.1.3. Sinif 3: Yanici Sivilar
Yanici sivilar (Gorsel 6.10), 1sinmalari halinde

buharlasan gazin yanma noktasina goére 3
gruba ayrilmaktadir. Bunlar:

A) Sinif 3.1. Benzin
Yanma noktasi 18.0 °C’den disuktdr.

B) Sinif 3.2. Mazot

Yanma noktasi 18.0 °C ile 23.0 °C arasindadir.
Aclkta ya da bina icinde istiflenmelidir.

C) Sinif 3.3. Kerosen

Yanma noktasi 23.0 °C ile 61.0 °C arasindadrr.
Bina icinde istiflenmelidir.

6.1.1.4. Sinif 4: Yanici Katilar
A) Sinif 4.1. Yanici Katilar

Acikta veya bina icinde istif edilmelidir. Yagsam
mabhallerinden uzak tutulmalidir. Aliminyum
tozu, selllloid, naftalin, kirmizi fosfor, filmler,
neft yagi, kuru lifler vb. bu sinifa dahil
maddelerdir (Gorsel 6.11).

B) Sinif 4.2: Kendi Kendine Yanabilen Katilar

Cok iyi havalandiriimis yerlerde istiflenmeli, istif
aralar hava sirkllasyonunu saglayacak sekilde
olusturulmalidir. Kuru ot, mangal kémurd vb.
bu sinifa dahil maddelerdir (Gorsel 6.12).

C) Sinif 4.3. Islandiginda Yanabilen Katilar

Suile temas ettiginde veya islandiginda, yanma
dzelligi gosteren katilardir. lyi havalandinimig
kuru yerlerde muhafaza edilmeli ve su ile
temasindan mutlak suretle kaciniimalidir.
Alkalin alagimlar, baryum, karpit, ferro silisyum,
natriyum, magnezyum vb. bu sinifa dahil
maddelerdir (Gorsel 6.13).

Goérsel 6.10: Sinif 3 yanici sivi igareti

Gérsel 6.11: Sinif 4.1 yanici kati isareti

Gorsel 6.12: Sinif 4.2 kendi kendine yanabilen katilar
isareti

Gérsel 6.13: Sinif 4.3 islandiginda yanabilen katilar
isareti
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5.1

Gdrsel 6.14: Sinif 5.1 oksitleyici maddeler isareti

Gdrsel 6.15: Sinif 5.2 organik peroksit isareti

@

Gorsel 6.16: Sinif 6.1 zehirleyici madde igareti

<»

Gorsel 6.17: Sinif 6.2 mikroplu biyolojik madde
isareti

- OGRENME BIRIMI: TEHLIKELi MADDE TASIMACILIGI

6.1.1.5. Sinif 5: Oksitleyici Maddeler
A) Sinif 5.1. Oksitleyici Maddeler

Bu sinifa giren maddeler, oksijen aciga
cikartmak suretiyle yanmayi kolaylastirici bir
ortam meydana getirir. Bu 6zellikleri nedeniyle
yanicl maddelerin yanina istiflenmemelidir.
Nitrat, suni gibre, amonyum silfat, baryum
klorat vb. bu sinifa dahil maddelerdir (Gorsel
6.14).

B) Sinif 5.2. Organik Peroksitler

Bu sinifa giren maddeler yanici olabilecekleri
gibi patlayici da olabilir. A¢ik alanda Usti 6rtdld
olarak kuru ve serin yerlere konulmaldir. Bitdn
peroksitler bu sinifa dahildir (Gorsel 6.15).

6.1.1.6. Sinif 6: Zehirleyiciler

A) Sinif 6.1. Zehirleyici Maddeler

Zehirleyici maddeler insan vicuduna agiz
yoluyla girip insani &ldurebili. Bu nedenle
yiyeceklerden, iceceklerden, yasam
mahallerinden ve tdtin gibi nem cikaran
maddelerden uzaga istiflenmelidir. Arsenik,
anilin, baryum oksit, fenol, nikotin, kursun,
siyanir, civa Urtnleri vb. bu sinifa danil
maddelerdir (Gorsel 6.16).

B) Sinif 6.2. Mikroplu (Biyolojik) Maddeler

Bu maddeler mikrop ihtiva ettiklerinden
hastaliklara sebep olur. Yiyecek, icecek ve
yasam mahallerinden uzaga istiflenmelidir.
Tehlike arz eden durumlarda en yakin saglk
otoritesine haber verilmelidir. Kemik, kemik
yag, sikistirimis et atiklari, hayvan derileri, kan
tozu, vb. bu sinifa dahil maddelerdir (Gorsel
6.17).

6.1.1.7. Sinif 7: Radyoaktif Maddeler

Bu maddeler, 06zel kaplar icerisinde ve
hasarsiz nakledilmelidir. Acik alanda, personel
mahallinden, besin maddelerinden, banyo
edilmemis filmlerden, ilaclardan ve kimyasal
maddelerden uzaga istiflenmelidir (Gdrsel
6.18).



6.1.1.8. Sinif 8: Asindiricilar

Bu maddeler; insan derisine belirli bir stre
temas etmeleri halinde agsindirici, kalinlik
azaltici etki birakir. Celik ve alliminyum
Uzerinde asindirici etkisi olan maddeler de bu
sinifa girer. Asindirici maddeler, organik doku
erimesi veya ciddi baz metalleri korozyona
yapabilmektedir. Sulfirik asit, hidroklorik asit,
potasyum hidroksit, sodyum hidroksit vb. bu
sinifa dahil maddelerdir (Gorsel 6.19).

6.1.1.9. Sinif 9: Cesitliler

Anestezik ya da diger tlr zararll maddeler, sicaklik derecesi arttirlmis maddeler, insan sagligina
zararh atiklar, denizi kirletme riski olan maddeler diger kategorilere girmeyen tehlikeli maddelerdir

RADIOACTIVE Il

CONTENTS i

Gorsel 6.18: Sinif 7 radyoaktif madde isareti

(Gorsel 6.20). Bu sinifa dahil maddeler: Asbest, hava yastigi inflatérd, kuru buz vb.

gl

8

Goérsel 6.19: Sinif 8 asindirici isareti

E\ SIRA SizDE

Tehlikeli maddelerin siniflandirmalari ile ilgili broslr calismasi yapiniz. Sinifinizda-varsa-

pano duzenleyiniz.

6.1.2. Tehlikeli Madde Tasima Kurallan

Araclara tasima sinin Ustinde yolcu ve yuk alinmasi, tasima sininnin asilip asiimadigina
bakilmaksizin dingil agirliklarini asacak sekilde ylUk ylklenmesi yasaktir. Agirlik ve boyutlari
bakimindan 6zelligi olan &zel yikler, kara yolu ile tasinirken Kara Yollari Genel Mudurliginden

Ozel izin almak zorunludur.

Araclarin agirlik kontrolleri Kara Yollari Genel Mudurligu tarafindan yapilir. Radyoaktif maddelerin
yuklenmesi, bosaltiimasi ve taginabilmesi icin Atom Enerjisi Komisyonundan izin alinmasi
zorunludur. Gamurluk, basamak, kasa kenari, sirlicti mahallinin veya arag Ustl, bagaj merdiveni
gibi dis kisimlarda ve yuk Uzerinde yolcu tagsinmasi yasaktir. Yik emniyetini saglayacak yeterli

Gérsel 6.20: Sinif 9 cesitliler isareti
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germe kayigl vb. gtivenlik malzemeleri bulunmalidir.
Genel kurallar:

+ Paketler acllamaz.

+ Hasarl paket ytklenemez.

* Yiyecek ve gida maddeleri, zehirli, bulasici ve Sinif 9’a ait maddelerle ayri yiklenmelidir.

+ Sizinti, akma sonrasinda yeni bir yikleme &ncesi reaksiyon tehlikesine karsi mutlaka
temizlik yapiimaldir.

+ Tankerler, 6zellikle yanici sivi maddelerde, dolum ve bosaltma eshasinda mutlaka
topraklanmalidir (yanma noktasi 61°C ve altinda olan sivi maddelerde).

+ Yilkleme ve bosaltma esnasinda motor kapatiimalidir. Motor sadece pompa vb. techizati
calistiryorsa calisabilir.

+ Aracta sUrlcinUin disinda kimse olamaz.

« Birlikte yUikleme yasaklarina dikkat edilmelidir.

+ Etiketsiz, paket kodlamasi, UN Numarasi Uzerinde olmayan ambalajlar yiiklenemez.

* Yirtilmig, okunmasi zor, karalanmig etiketli paketlerin yiklenmesi yasaktir.

6.1.2.1. Tehlikeli Madde Yiikleme ve
Bosaltma Kurallarn

YUk; karayoluna degecek, disecek, ddkuilecek,
sacllacak, sizacak, akacak, kayacak, gUrUltl
clkaracak, dengeyi bozacak, yolda bir seye
takilacak ve sivri cikintilar olusturacak sekilde
yUklenmemelidir. Ayni sekilde goriise engel
olacak, aracin siirme guvenligini bozacak ve
tescil plakalarni, ayirm isaretlerini, fren ve
donus isiklariyla yansiticilan drtecek sekilde
Gérsel 6.21: Kara yolunda tehlike arz eden yiikleme  YyUklenmemesine dikkat edilmelidir. Aracin

boyunu (en fazla 6nden 1 m, arkadan 2 m asabilir) asmamalidir. Kasanin sag ve sol yanlarindan
tasacak sekilde yukleme yapilmamaldir.

YUkler, niteliklerine gére glvenli tasinacak sekilde ambalajlanmalidir. Ambalajlarin bozulmamasi,
patlayici madde bulunan kaplarin sarsiimamasi, yiksekten disirilmemesi, yuvarlanmamasi,
kaymamasi ve slrlklenmemesi icin gerekli tedbirlerin alinmasi zorunludur (Goérsel 6.21). Tehlike
yaratacak derecede ambalaji bozulan ve zedelenen yukler araca ytuklenmemelidir.

Elektrik donanimlari kisa devre, kontak yapmayacak ve kivilcim meydana getirmeyecek sekilde
duzenlenmis ve izole edilmis olmalidir. Ates ve kivilcim ¢ikartacak maddelerin yiklenmesi ve
bosaltiimasi sirasinda dikkatli davranilmalidir. Tagsima yapilacak aracin kasasi yikleme 6ncesinde
kontrol edilmeli, mutlaka temizligi yapiimalidr.

Yikleme ve bosaltma durumlarinda sofdr ve ellecleme elemanlarinin aracta ve ara¢ yakininda
sigara icmesi yasaktir. YUk guvenligini saglamak igin gerdirme halati, sikkma gubugu, hava yastigi,



paletler, takoz ve kaymayi 6nleyici bezler bu is igin kullaniimaldir. Tagima sirasinda yasanabilecek
sorunlarda, gerekli tedbirler alinmadan yola devam edilmemelidir.

Yikleme ve bosaltma sirasinda kalaballk olmayan yer ve uygun zaman secilmelidir. Patlayici,
yanici ve yakici olanlarla kolayca ve kendi kendine ates alan maddelerin ylUklenmesi sirasinda
30 metre icinde yanici maddeler kullaniimamalidir. YUkleme ve bosaltma zamanlarinda motor
eger sogutma amaciyla kullanilmayacaksa mutlaka tamamen kapatiimalidir. Akaryakit tasiyan
araclarin sarniclari tzerine, tasinan madde adinin yazilmasi zorunludur. Gaz tlpleri, uc kisimlari
aracin hareket ydéniinde olmamasi sartiyla koruma kapakli olarak tasinmalidir.

6.1.2.2. Tehlikeli Maddelerin Ambalajlamasi ve Elleclenmesi

Tasima yollariyla tasinacak tehlikeli maddeler, kaliteli ve emniyetli sekilde ambalajlanmalidir.
Ayrica tasima sirasinda sicaklik, nem ve basin¢ degisikliginden etkilenmeyecek; titresimden
tahrip olmayacak, normal depolama ve tasima sartlarinda ambalaj disina ¢cikmalari 6énlenecek
sekilde ambalajlama yapiimalidir.

Tehlikeli maddelerin tasinmasi mutlaka ambalajli
ve paketli bir sekilde (dokme ylUk tasimalan haric)
yapiimalidir. Paketler, yapilarina ve kapasitelerine
gore farklilk gostermektedir. Ambalajlarin  sekli ve
etiketleri, genel gériinim ve kapsamlari agisindan gida
maddelerinin ambalajlarn ile ayni veya karstirilabilir
benzerlikte secilmemelidir. Tehlikeli Madde Tasima
Yoénetmeligi hikimlerine goére hazirlanan etiketler,
ambalaj kaplar Gzerine uygun olarak yerlestiriimelidir  Gorsel 6.22: Tehlikeli madde paketi
(Gorsel 6.22).

Tum maddeler, UN onayli ambalajlarda paketlenmek zorundadir. Bu isaret asagidaki érnekte
oldugu gibi test detaylarini, tretim tarihi, onaylayan Ulke vb. bilgileri icermelidir.
U 1A2/Y51/S/D/91/456 N ( kati maddeler icin uygun bir varil)

N
1A2 : Celikten yapilmis varil, cember kapakli

Y : Paketleme grubu Il ve lll

51 : Brat agirhgi
: S= Solid= kati maddeler i¢in uygun ( Sivi madde ylklenemez.)
: Almanya onayli

91 : Uretim tarihi

456 : Ambalajin kayit numarasi

N : Uretici firmanin kodu

Tehlikeli maddelerin ambalaj kaplarina konulmasinda belirlenen genel kurallara uyulmasi
zorunludur. Bu kurallara gore:

+ Ambalajlanan madde, ambalaj kabinin digina bulasmamalidir.

+ Ambalaj kab, icine konulan maddeden etkilenmemeli; onun &zelliklerini degistirmemelidir.

e
Pl

233

IBiioewISe] opPBIA ML



OGRENME BiRIMI: TEHLIKELI MADDE TRSIMACILIGI

234

+ Swvi halinde olan tehlikeli maddelerin ambalajlanmasinda isil genlesmeler sonucu
patlama, yirtiima gibi istenmeyen durumlarin éntine gegilebilmesi igin kaplarda bos hacim
birakiimahdir.

+ Maddenin ambalajlanmasinda i¢ ice kaplar kullaniimigsa i¢ kaptan dis kaba sizma
olmamalidir.

« Birbiri ile siddetli reaksiyon veren maddeleri tasiyan i¢c kaplar, ayni dis kap iginde
depolanamaz ve tasinamaz.

«  Cok tehlikeli olduklarn icin bir sivi ile islatilarak veya seyreltilerek korunmasi gereken
maddelerin ambalajlanmasinda, kacaklari tamamen o6nleyecek tasarimlar kullanilir ve
yeterli énlemler alinir.

+ Tasima ve depolama sirasinda sicakhgin artmasi, hava basinci degisimi, calkalanma gibi
nedenlerle kap icindeki madde tehlikeli boyutlarda gaz olusturabilir ve maddenin basinci
artabilir. Bunun icin otomatik basin¢g ayarlamasini saglayacak sisteme sahip kaplar
kullaniimalidir.

+ Uretici, ithal ettigi veya Urettigi maddenin tasinmasindan kaynaklanan sorunlarin ilgili
yénetmelikler uyarinca en aza indirilmesi veya bertaraf edilmesinden yukimludur.

Tehlikeli maddelerin k&t amagh ve/veya sorumsuz kisilerin eline gegmemesi ve amag disinda
kullanilmamasi i¢in isletme mudurd, serbest bdlgelerde de serbest bélge mudurleri tarafindan
gerekli dnlemler alinir.

Tehlikeli kimyasal madde ve mistahzarlarinin kondugu depolar, depolanan maddenin
olusturabilecegi zararlar géz ©6nine alinarak gerekli 1sI, izolasyon, yildirmdan koruma,
havalandirma, alarm, yangin sdéndirme gibi sistemler ile donatimali ve amacina uygun
malzemelerle insa edilmelidir.

Depolara ve bunlarin yakinina, depolanan madde veya mustahzarlarinin yikleme, bosaltma ve
kullanimlari sirasinda ortaya cikabilecek tehlikeler ve bu tehlikelere karsi korunma énlemleri ile
ilgili uyan isaretlerinin ve yazilarin asilmasi zorunludur.

Tehlikeli madde ve mistahzarlar; ilag, hayvan
ilaci, gida maddesi, hayvan yemi ve bunlarin
katki maddeleri ile ayni depolara konmamalidir
(Gorsel 6.23). Az zehirli ve tahris edici 6zelligi
ile etiketlenmis olan madde ve mustahzarlarin
depolanmasinda, insan ve c¢evre saghg
acisindan igletmede gerekli yerlerde uyari
levhalari bulundurulmaldir.

Cok 0Ozel nitelige sahip maddeler, Kkilitli
mekanlarda depolanmalidr. Depolama
sirasinda yetkili personel disindaki bireylerin bu
maddelerle olasi temasini 6nlemek icin gerekli
Gérsel 6.23: Tehlikeli maddelerin depolanmasy  tedbirler alinmalidir.

6.1.2.3. Arac ve Arag Personeli icin Bulunmasi Gereken Donanimlar

Bir Urlin veya hizmetin tasinmasi sirasinda Urline ait bilgilerin yer aldigi belgelerle ticari 6zellik
tasiyan cesitli belgelerin, yetki belgelerinin vb. aragta bulundurulmasi zorunludur. Tehlikeli madde



tasiyan butiin aracglarda bulundurulmasi zorunlu olan donanim ve techizatlar vardir. Olasi bir
kazada herhangi birinin eksik olmasi ciddi sonuglar dogurur. Oncelikle siiriictiniin biitiin belgeleri
eksiksiz olmaldir.

Tehlikeli maddelerin bir yerden bir yere tasinmasi sirasinda da aracta cesitli belgelerin bulunmasi
yasal zorunluluktur. Bu belgeler sunlardir:

+  Tasima Evraki

+ Kaza/Yazih Talimat

+  Uygunluk Belgesi (ADR Belgesi)

+ ADR Suriucu Belgesi

+ Resimli Resmi Belge

+ Tasima Yetki Belgesi

* ADR Anlasmasr’nin kopyasi

+ Konteyner/Arag Paketleme Sertifikasi

+  Tehlikeli Madde Tasima izni Belgesi

ADR Sozlesmesi’ne gore tehlikeli madde tasimaciliginda yikleme ve bosaltma galismalarinda
faaliyet gbsterecek sofér ve ellecleme personeli gerekli dnlemleri almak zorundadir. Bu maksatla
aracgtaki her bir gorevli icin kullanilacak malzemeler, koruma donanimlar c¢antasi icinde
toplanmisti.  Canta icerisinde  bulunmasi
gereken malzemeler sunlardir (Gérsel 6.24):

« Uyan Levhalari

«  Teker blyUkligine uygun 2 adet takoz
« Elfeneri

+  Ikaz yelegi

+  Gaz maskesi

+ GOz ylkama dusu ve steril/destile goz
ylkama suyu

+ Kova/Toplama havuzu

+  Kum torbasi veya buna benzer absorbe
ozelligi olan tozlar

+ Baret Goérsel 6.24: Tehlikeli madde tasimiciligi yapan kara
- Koruyucu gdzlik yolu tagitlarinda bulunmasi gereken malzemeler
+  Koruyucu tulum, elbise

«  Koruyucu eldiven

«  Cizme (antistatik tabanli, ucu demirli)

*  Kuirek

+ Firga

«  Emniyet seridi (kaza yerinin emniyete alinmasi igin)
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Tasima belgeleri yikleme yapilmadan énce mutlaka okunmali, kontrol edilmeli, belge icerigindeki
talimatlar yerine getirilmelidir. S6z konusu belgeler, yetkililer tarafindan kontrol edilmek
istendiginde ibraz edilmelidir. Striict yola cikmadan 6nce ihtiyag duyacagi donanimlari mutlaka
aracgta bulundurmali, kontrol etmeli ve bunlar hakkinda bilgilenmelidir. Tagitta bulunmasi gereken
talimatta tehlikeli maddeyle ilgili su bilgiler yer almalidir:

« Ismi/ tanimi

+ Sinifi, UN-Numarasi

+ Sebep olabilecegi tehlikeler

« Tasinmasi sirasinda olasi bir tehlike aninda yapilmasi gerekenler

Talimatin yaninda tasitta mutlaka kisisel koruyucu ekipman bulundurulmalidir.Yazili talimat kabin
igerisinde goértnlr bir yerde olmalidir. Strlicu, yola ¢cikmadan énce talimati incelemelidir. Yazili
talimat yikleme, transit gecis ve varis Ulkelerindeki yetkililerin ve striiciniin anlayabilecegi dilde
olmalidir. Gonderen, yazili talimatin icerigini tasiyana iletmelidir. Gonderen, talimatin iceriginden
sorumludur. Yazili talimat; sOrGcinlin eline gecmediyse ylkleyen, yazili talimati surlciye
vermek zorundadir. Evrak Uzerindeki tanimlar, ADR siniflandirmalarindaki tanimlara birebir uygun
olmalidir. Maddenin ismi ADR 3.2 bélimunde belirtilen sekilde (UN- Numarasi, tehlike sinifi, varsa
paketleme grubu belirtilerek) yazilmalidir.

Ornegin 2821 Phenol solution, 6.1, Il icin tanimlarin ardinda yiike iliskin diger bilgiler bulunmalidir:

+ Paketlerin adedi ve acgiklamasi

+ Paketlerin agirliklar (patlayici maddeler
ve gazlar igin net agirlik)

+ Gonderen ve alicinin adi ve irtibat bilgileri

Yangin tlplerinde hem dretici firmanin ve
uzmanin adi hem de bir sonraki dolum tarihi
yazmalidir. Yangin tipleri, sdrictnin kolay
ulasabilecegi ve koéti hava kosullarindan
etkilenmeyecegi bir yerde muhafaza edilmelidir.

Tasitta, tasitin bos agirligina gore iki adet
yangin tipU bulunmalidir (Gorsel 6.25):
+ 3.5 tonun altindaki tasitlarda; 2 kg’'lik +

2 kg'lik

+ 3.5 ton-7.5 ton arasindaki tasitlarda;
6kg’lik + 2kg’lik

7.5 ton Uzerindeki tasitlarda; 6kg’lik +
6kg’lik.

Tehlikeli madde tasiyan araglann yangin
A tdpleri; A, B ve C yangin siniflarini kapsamak
Son Kontrol Tarihi | zorundadir.

Gorsel 6.25: Yangin tlpl



Yangin Siniflari

5\‘ I}]

Kati Yanici Maddeler Sivi Yanici Maddeler Yanici Gazlar

,,,,,

@ SIRA SiZDE

Tehlikeli madde tasimaciligi ile ilgili meydana gelmis kazalarn arastirarak sinifta
arkadaglarinizla paylasiniz.

6.2. DIGER TASIMA MODLARINDA TEHLIKELIi MADDE TASIMACILIGI

Diger tagsima modlariyla yapilan tehlikeli madde tasimaciliginda uygulanan prosedurler genellikle
kara yolu tasimaciliginda uygulanan proseddrlerle ayni olsa da uygulamada (tasinacak tehlikeli
maddedin sinifina, tasit tirdne, kullanilacak givenlik ekipmanina vb. diger etkenlere gore) bazi
farkliliklar bulunmaktadir.

6.2.1. Hava Yolu ile Tehlikeli Madde Tasimacihigi

Tehlikeli maddeler; 6zelliklerinden dolayl ucak, yolcu ve diger gdnderilerin gtivenligini tehdit
eden ve ¢ok siki denetim altinda olan kargolardir (Gérsel 6.26). Tehlikeli maddelerin hava yolu ile
nakliyesine sadece 6zel durumlarda ve belirli
sartlarda izin verilir. Hava yoluyla tasinmasi
uygun olmayanlar, tasima stirecinden tamamen
cikarihr.

Ulusal ve uluslararasi tehlikeli madde
tasimaciligi belirli kural, yasa ve ydnetmelikler
cercevesinde yUrUtiimektedir.

Hava yolu ile tehlikeli madde tasimaciigini
dlzenleyen baslica o6rgltler ve mevzuatlar
sunlardir:

Uluslararasi  Sivil Havacilik  Orgiiti Gérsel 6.26: Hava yolu tasimaciliginda tehlikeli
Kurallari (ICAO) durum
Uluslararasi Hava Tagimaciligi Birligi (IATA)

IATA DGR el kitabi

Tehlikeli Maddelerin Hava Yoluyla Tasinmasi Hakkinda Yénetmelik

Tdm Ulkeler, ICAO Konseyi prosediriine uygun olarak onaylanmis ve belirli
araliklarla yayinlanmis Tehlikeli Mallarin Hava Yolu ile Glvenli Taginmasina Dair
Teknik Talimatlar'da bahsi gecen detayll sartlarin basariya ulasmasi icin gerekli
onlemleri almak zorundadir.

Tehlikeli madde tasimaciligi faaliyetinde bulunmak isteyen operatoérlerin, ilgili idareden Tehlikeli
Madde Tasima Yetki Belgesi almasi zorunludur. Operatorler, bu belge olmadan tehlikeli madde
tasimaciligi yapamaz.
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Bazi tehlikeli maddelerin; Ulkelerin 6nlemleri dahilinde muafiyet olmadikgca ve sézlesmeli Glkenin
yasal izni bulunmadik¢a hava yolu ile tasinmasi yasaktir:

+ Normal sartlarda, teknik talimatlarda hava yolu vasitasiyla tagsinmasi yasak olan nesne ve
maddeler,

+ Hastalk tagiyan canl hayvanlar.

E\ SIRA SiZDE

Sinifta bes kisilik gruplar olusturarak Tehlikeli Maddelerin Hava Yolu ile Tagsinmasi
Talimatr’’ni (SHT-18) konu alan bir sunum hazirlayiniz. Sunum hazirlarken asagidaki
hususlara dikkat ediniz:.

+ Tehlikeli Maddelerin Hava Yolu ile Taginmasi Talimati’na (SHT-18) ulagiimalidir.
+ Talimatta yer alan 12 bdlim esit sekilde paylasiimalidir.

+ alimatta yer alan maddeler acgiklanirken goérsellerle desteklenmelidir.

+  Grup bireylerinin tamami sunuma aktif katilim saglamalidir.

6.2.1.1. Hava Yolu ile Tehlikeli Madde Tasimaciliginda Genel Sorumluluklar

Hava yolu ile tehlikeli madde tagimaciliginda tasimanin emniyetli sekilde gerceklestirilebilmesi igin
taraflarin birtakim sorumluluk ve yukidmldlikleri bulunmaktadir. Tehlikeli yik tasima faaliyetinde
bulunan tim taraflar su kurallara uymk zorundadir:

a) Kendi sorumluluklari gergevesinde tasimaciigi emniyetli, glvenli ve gevreye zararsiz
sekilde gerceklestirmek, kazalari engellemek ve kaza aninda olusabilecek zararlari en aza
indirebilmek icin gerekli tim dnlemleri almak

b) Calisanlarina tehlikeli maddeler ile ilgili kendi sorumluluklarini yerine getirebilmelerini
eminen gdrev tanimlarina uygun olan bilgileri vermek

c) Tehlikeli maddelerin kanstidi acil durumlarin meydana gelmesi halinde yapiimasi
gerekenlere yonelik acil durum midahale rehberini olusturmak ve bu hususta calisanlarini
bilgilendirmek

d) Calisanlarinin goérev tanimlarina uygun sorumluluklarini yerine getirebilmelerine imkan
verecek bilgileri, igsletme proseddrlerinde belirtmek ve bu prosedirleri uygulamak

e) Tehlikeli maddelerin tasinmasinda kullanilacak paketlerin; ilk dolasima c¢iktiginda gerekli
evrak ile her sevkiyatta paketlerin Gzerindeki ambalaj tip onay kodunu kontrol etmek

f) Operatér, gdnderen ve paket posta kurye hizmeti veren isletmeler; hava yolu Uzerinden
posta ile gbnderilen tehlikeli, gizli tehlikeli ve yliksek seviyede tehlikeli maddelerin kontrolleri
icin teknik talimatlarda belirtilen kurallar cercevesinde gerekli prosedurleri olusturmak ve
uygulamak

g) Belirlenmis posta isletmeleri; teknik talimatlarda postayla génderilen, tehlikeli ve gizli
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tehlikeli maddelerin hava yoluyla tasimasini, depolanmasini (Gorsel 6.27), Dlinya Posta
Birligi (UPU) tarafindan belirlenen kurallar cercevesinde olusturmak ve uygulamak

Gérsel 6.27: Hava yolu tasimaciliginda depolama Goérsel 6.28: Hava yolu tasitina tehlikeli madde
ylkleme hazirliklari

Ornegin 1,5 m manyetik alana sahip paketli maddeler, yasakli maddeler icinde sayilirken daha
disuk seviyedekilerin yapilacak dizenlemeler ile taginma ihtimali vardir.

Gonderen ve tehlikeli maddelerin tasinmasinda goérevli kisiler, tehlikeli maddelerin hava yolu ile
tasinmasi esnasinda gerekli giivenlik 6nlemlerini almak ve bunlara iliskin prosedurleri olugturmak
ve uygulamak zorundadir (Gérsel 6.28).

6.2.1.2. Paketleme

Tehlikeli maddelerin; tasimada gorevli kisilere, cevreye, tasima aracina, beraberinde tasinan
Urtnlere, cevreye, maddi olarak da sorumlulugu olan sahislara zarar vermemesi icin kurallara
uygun bicimde paketlenmesi zorunludur. Bu kurallar ilgili Teknik Talimat ile belirlenmistir.

Paketlemede Dikkat Edilecek Hususlar
1. Tehlikeli maddeler, ilgili Yonetmelik ve Teknik Talimatlar’da belirtilen hikimler uyarinca
paketlenir.

2. Tehlikeli maddelerin hava yoluyla tasinmasinda kullanilan paketler, Teknik Talimatlar’da
belirtilen test gerekliliklerini saglamali ve hava yolu tasimaciligi normal kosullarinin
getirecegi sicaklik, nem ve basing degisiklikleri veya titresimden tahrip olmayacak sekilde
paketlenmelidir.

3. Paketlerin Uretim yillan paket tUstiinde gdsterilmelidir.

4. Tehlikeli maddelerle direkt temas halinde olan paketler, sz konusu maddelerin kimyasal ve
diger etkilerine karsi dayanikli olmalidir.

5. Paketler, icerisine konacak tehlikeli maddeye uygun nitelikte olmalidir.

6. Ic paketler, hava yolu tasimaciliginin normal kosullarinda kirimalari ve sizintiy1 énleyecek,
dis paket icinde hareket etmelerini kontrol altina alacak sekilde paketlenmeli, emniyet altina
alinmali ve uygun malzeme ile tamponlanmalidir. Tampon malzemeleri, paketin icerigiyle
tehlike olusturacak sekilde tepkimeye girmemelidir.

7. Daha dnce kullaniimig olan paketler, asinma ve tasinan maddenin bulagmasi vb. bagka bir
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hasarin olup olmadidi tespit edilmeden yeniden kullanilamaz.

8. Bosaltimig ama temizlenmemis paketler sikica kapatilarak emniyet altina alinmali ve
olusturabilecekleri tehlikeye gére isleme tabi tutulmalidir.

9. Tehlikeli madde paketlerinin hava yoluyla tasinmasinda Teknik Talimatlarda aksi
belirtiimedikge Uluslararasi Sistem (SI) ile belirtilen kiitle ve hacmin ana birimleri kilogram
(kg) ve litre (L), basing birimi ise kilopaskal (kPa) olacaktir. Radyoaktivite ile ilgili herhangi
bir élciiniin s6z konusu oldugu durumlarda, verilen deger Uluslararasi biriminde olup SI
disi muadili yaninda parantez i¢inde belirtilecektir.

6.2.1.3. Etiketler

Teknik Talimatlar’da aksi belirtiimedigi slirece, her tehlikeli mal paketi uygun etiketlerle ve s6z
konusu talimatlardaki huktmlere uygun olarak etiketlenmelidir. Buna gore:

+ Teknik Talimatlarda aksi belirtiimedigi strece her tehlikeli mal paketi, iceriginin dogru
aciklayan sevkiyat adi ile ayrica da eger verilmisse, UN numarasi ve s6z konusu
Talimatlarda belirtilen diger isaretler ile isaretlenmelidir.

+  Teknik Talimatlar’da belirtilen sarthameye gére Uretilen her ambalaj, uygun hidkimlere
gore isaretlenmelidir.

+ Paketler, Teknik Talimatlar’da belirtilen uygun paket teknik &zelliklerini karsilamamalar
halinde teknik 6zellik isaretiile isaretlenemez ve tehlikelimadde tasimaciliginda kullanilamaz.

«  Tehlikeli maddelere iliskin olarak yapilacak isaretlemelerde dil olarak ingilizce kullanilr.

6.2.1.4. Yiikleme ve istifleme

Bir operat6riin, kurallara gére bir kontrol listesi gelistirmesi givenligin saglanmasi acisindan
o6nemlidir. Tehlikeli mallari iceren ambalaj ve dis ambalajlar ile radyoaktif maddeler iceren
konteynerler, Teknik Talimatlar’in hUkimlerine gére ugaga yuklenir (Gorsel 6.29). Bu konteynerler,
bir ucaga veya Unite ylkleme cihazina ylklenmeden &nce hasar ve sizinti agisindan kontrol edilir.
Kontrol sonucu hasar, sizinti vb. sorun tespit edilirse operatdr; derhal s6z konusu ambalajin
ucaktan indirilmesi icin gerekli islemleri yapar. Devaminda da partinin geri kalaninin hava yolu ile
tasimaya elverigli durumda oldugunu ve baska hicbir konteynerde bulasma olmadigini garanti
eder.

Tehlikeli mallar bir ucaga ylklendiginde
operator, tehlikeli mallarin hasar gérmesini ve
ucus sirasinda ambalajlari baglayarak hareket
etmelerini engelleyecek tedbirleri almalidir.
Radyoaktif maddeler iceren ambalajlar
icin mevzuatlara daima yulmaldir. Teknik
Talimatlar’da aksi belirtiimedigi stirece Sadece
kargo ucagi [cargo aircraft only (kargo erkraft
onli)] etiketi tasiyan tehlikeli mal ambalajlari,
bir ucus personeli veya diger bir yetkili sahis
tarafindan gorulur. Tehlikeli mal ambalajlar,
ancak bu gorevliler tarafindan goéruldikten,
ellecleme vyapildiktan, ebat ve agirlk

Gdrsel 6.29: Hava yolunda ytikleme islemleri
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kontroliinden gegirildikten sonra ugaktaki diger yiklerden ayirabilecek sekilde ugaga yuklenir.

6.2.1.5. Hava Yolu Tasimaciliginda Kabul Gérmeyen Gizli Tehlikeli Maddeler

GuUnluk yasantida kullanilan ve zararsiz olarak nitelendirilebilecek birgok madde, iceriklerinde
tasidiklan gizli tehlikelerle zararli olabilmektedir. Bu maddelerin birgogu, detayll bir acgiklama
olmaksizin ve hava yolu otoritelerinden izin alinmaksizin tasinamaz.

Bu maddeler sunlardir:

*  Motorlu tasitlar

*  Solunum aparatlan

+  Kamp malzemeleri

» Elektrik sarjli guc aletleri

»  Yuksek IsI yayan tasinabilir firinlar veya isiticilar

«  Igerisinde tehlikeli madde iceren dondurulmus gazlarin bulundugu dondurulmus yiyecekler
+ Gaz silindirleri ve dalis ekipmani

* Evlerde ve is yerlerinde kullanilan agarticilar

* Fotograf ekipmani

»  Filmler ve basin (medya) ekipmani

«  Tibbi malzemeler ile eczacillk ekipmani gibi icerisinde tehlikeli madde bulunduran
malzemeler

6.2.2. Deniz Yolu ile Tehlikeli Madde Tasimacilhigi

Ticaretin gelismesi ile birlikte deniz yolu tagsimalarinin hacmi de artmistir. Taginan yukler, sanayi
Uretimine gore sekillendiginden gelinen nokta tehlikeli mallarin deniz yolu ile taginmasini gerekli
kilmaktadir (Gérsel 6.30).

Dolayisiyla  tehlikeli  yiklerin  limanlarda
neden olabilecegi kazalar  konusunda
guvenli operasyonlarin yiritebilmesi son
derece 6nemli hale gelmistir. Bununla birlikte
konteyner terminallerinde c¢alisan personelin
ve terminal ydnetimlerinin gUvenlikle ilgili
kiltlre sahip olmalari ve bu kiltlrin ydnetim
uygulamalarindaki etkisi de son derece dnem
kazanmaktadir.

Deniz tasimaciliginda gemi, tasinacak tehlikeli
maddenin  Ozelliklerine  ve  olusabilecek
tehlikelere gdre secilir. YUkun paketlenmis veya
dékme olmasi da gemi tlrind belirlemede Gorsel 6.30: Deniz yolunda tehlikeli madde
énemli bir etkendir. Kullanilacak araglar kuru tagimaciligi

yuk gemileri, konteyner gemileri, petrol tankerleri, kimyasal tankerler, LPG tankerleri olarak
sayilabilir. Deniz yolu ile tehlikeli maddelerin tasinmasinda dikkate alinacak en énemli kavramlar;
saglik, guvenlik ve cevrenin korunmasidir. Gegcmiste meydana gelen birgok tanker kazalari gibi
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kazalar cevreye cok ciddi zararlar vermigstir. Deniz yolu ile tasimacilikta tehlikeli maddelerin
geminin hangi bélimunde bulunacagina ¢ok dikkat edilmelidir. Maddelerin geminin sicak makine
dairesinden ya da geminin yakit tankindan etkilenme ihtimali distndimelidir.

Uluslararasi Denizcilik Orgiiti’niin (IMO) tehlikeli yiiklerle ilgili iki ana s6zlesmesi bulunmaktadir;
SOLAS Sézlesmesi (Denizde Can Givenlig), MARPOL Sbézlesmesi (Kirliligin Onlenmesi).
IMO, bu iki ana s6zlesmeyi desteklemek amaciyla deniz yolu ile tasinan tehlikeli yuklere iligkin
uluslararasi kod olan IMDG Kod’u gelistirmistir. Tlrkiye de SOLAS ve MARPOL hiktmlerine
paralel olarak Tehlikeli Maddelerin Deniz Yoluyla Tasinmasi Hakkinda Y&netmeligi kendi karasular
icin dizenlemistir.

IMDG, deniz yoluyla yapilacak tehlikeli madde tasimaciligi faaliyetlerinin her anlamda bir sekilde
yapiimasini saglamak amaciyla detayli teknik hiktiimler icermektedir. Tehlikeli madde ellecleyen
kiy tesislerinin tehlikeli madde tasinmasi kapsaminda yapilacak tim faaliyetlerinde Tehlikeli
Madde Guvenlik Danismani istihdam etmeleri veya hizmet almalari zorunludur. Tehlikeli yUklerin
elleclenmesi ile ilgili yeni teknolojiler ve metotlar, sahip olunan yeni tecriibeler isiginda emniyet
gereksinimleri, yeni ylkler degerlendirilerek IMDG Kod’u her iki yilda bir gelistirilir ve glincellenir.

Deniz tasimaciliginda yikin gemide kaldigi sire, acil midahale servislerinin gemiye ve yike
ulasabilirligi, karadan uzaklik, deniz durumlari ve geminin hareketleri gibi pek ¢cok faktdér g6z
Onlne alinarak ayrica 6zel diizenlemeler yapilmistir (Gérsel 6.31).
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Goérsel 6.31: Deniz yolunda tehlikeli sivi yiklenmesi

Dokme halde tasinan petrol ve gaz, 6zel yuk dizenlemeleri ile tasinmaktadir. Bunun yani sira
denizdeki sefer siiresi agisindan da yurt ici ya da uluslararasi yolcu veya yik gemileri, ic su
yollarindaki tasimalar gibi ayri siniflamalar igerisinde degerlendirilerek IMDG Kod’da yer
almaktadrr.

1900’10 yillarin baslarinda gelisen endUstri ile plastik ve sentetik maddelere olan talep hizh bir
artis géstermistir. Ozellikle 2. Diinya Savasi bu Uriinlere olan ihtiyaci daha da arttirmistir. Bununla



birlikte bu yillarda gelisen yeni kimyevi UrUnler,
yeni Urlnlerin de dogmasini saglamistir.
Boylelikle kimyasal sektdr, ticareti de kendi
yéniinde gelistirmistir.

1960’ yillara gelindiginde kimyasal maddeler
dékme halde gemilerde tasinmaya ve kisa
zaman icinde yiyecek, ulastirma, saglk,
haberlesme gibi alanlarda 6nemli rol oynamaya
baslamistir. D6kme halde tasimaya uygun olan
kimyasal maddeler, zaman icerisinde artarak
cesitlenmistir. Gérsel 6.32: Tehlikeli madde 6nlemieri

Tasinan kimyevi maddelerin cogu petrokimya trlnleridir. Bu Grtnler petrol, kdmUr ve dogalgazdan
elde edilmektedir. Petrokimya dUrUnlerinin bir kismi normal sicakliklarda gaz halinde olup
LPG tankerlerince, bunlarn disindakiler ise sivi dékme kimyasal ylkler olup kimyasal madde
tankerlerince taginmaktadir. Daha klcuk 6lceklerde olan yUkler ise tank konteynerlerde veya 6zel
kaplarla konteynerler icerisinde tasinabilmektedir (Gorsel 6.32).

6.2.2.1. Deniz Yolu ile Tehlikeli Madde Tasimaciliginda Diizenleyici Kurallar

Tehlikeli madde tagsimaciligiyla ilgili kurallar, radyoaktif maddelerin tasinmasiyla birlikte énem
kazanmistir. Ozellikle bu tip maddelerin 2. Diinya Savasl sirasinda taginmasinin artmasi, bu
maddelerin dogaya yayilarak tehlike arz etmesinin engellenmesi istegini arttirmistir. Bu agidan
Birlesmis Milletlerin bir kurulusu olan Uluslararasi Atom Enerjisi Ajansi (IAEA-International
Atomic Energy Agency)Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO), tehlikeli maddelerin deniz yolu
ile tasinmasiyla ilgili énemli dizenlemeler getirmistir. 1960 yilinda IMO’nun dlzenledigi ilk
konferansta deniz guvenligi konusuna deginilmistir.

Tehlikeli maddelerin deniz yolu ile tasinmasinda belli kurallarin guygulanmasi gerektigi 1929
SOLAS-[Safety of Life at Sea (seyfti v layf et)] Konferans’’nda kararlastirimistir. Bu kararin
ardindan ise 1948 senesinde yapilan konferansta tehlikeli maddelerin deniz yolu ile tasinmasiyla
ilgili kurallar yurarlige girmistir. 1965 yilinda ise IMO Genel Kurulu’nda ise Uluslararasi Denizde
Tehlikeli Madde Tasimaciligi Kodu (IMDG Code) kullanimina baslanmasi kabul edilmistir.

Tehlikeli maddelerin kolaylikla tespiti icin Birlesmis Milletler (BM), tehlikeli maddeler listesindeki her
maddeye dort haneli standart bir numara vermistir. Bunlar, madde teshis numaralari veya uygun
go6nderi ismi olarak gegse de daha cok BM numaralan (UN NO) olarak bilinir. Bu numaralar, her
zaman dért haneli bir sayidr.

Paketleme grubu, tehlikeli maddelerin tehlike derecesi hakkinda bilgi vermektedir. En riskli
maddeler, en dayanikli paketlerle paketlenerek olasi risklere karsi dnlem alinmalidir. 1, 2, 5.2, 6.2
ve 7. sinifta yer alan maddelerle ve kendiliginden ¢6zilen maddeler, sinif 4.1 disindaki maddeler (3,
4.2,4.3,5.1, 6.1, 8, 9 siniflar) tehlike dereceleri nedeniyle ambalajlama icin paketleme gruplarina
(PG) aynimistir. Paketleme grubu (PG), bir maddenin tehlikeli derecesini gosterir. Paketleme
grubu Ug kisma ayrilir: PG | en riskli maddeler icin, PG Il orta riskli maddeler icin ve PG Il az riskli
maddeler icin tasarlanmistir.

Paketleme Grubu | YUksek tehlikeli madde
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Paketleme Grubu I Orta tehlikeli/ tehlikeli madde
Paketleme Grubu llI Az tehlikeli madde anlamina gelmektedir.

Konteyner icinde bulunan paketlenmis Urlnlerin hangi anlama geldigini anlamak icin ortak
kodlama yapilmaktadir. 7. sinifta yer alan maddelerle Deniz yolunda ambalaj ile tasinan tim
tehlikeli maddeler UN ambalajlama koduna gére isaretlenir.

UN-onayh Y= Paketleme Onay verilen Uretici
ambalaj grubu i llke Firma
U —

1A1/Y1.4/150/21 /TR /TSEK 123 N/ kimn

N —_— —_——
) ommen |
Uretim tarihi

Paket tip Yogunluk Kayit No
kodu

Sema 6.1: Tehlikeli madde kodlamasi

Her paket Uzerinde tehlikeli maddenin uygun sevkiyat adi UN numarasi ve bazi isaretler (glinese
maruz kalmasin, i1slanmasin vb.) ile markalanarak gosteriimelidir.

ilk bakista tehlikeli maddenin sinifi ve 6zelligi hakkinda bilgi veren o tehlikeli maddeyi simgeleyen
etiketler kullanilir. Tehlikeli mal etiketleri; beyaz, turuncu, mavi, yesil veya kirmizi bir eskenar
doértgen seklinde ve siniflarin tehlikesini resimleyen bir sembol tagir.

ik bakista gériilebilir ve okunabilir olmasi zorunludur. Paketin izerindeki bilgiler, paket en az (¢
ay deniz altinda kalsa bile okunabilir durumda olmalidir. Etiket, paketin dis ylzeyinde geri planda
z1t bir rengin Gzerinde yer almaldir.

Dokdilen veya sizinti yapan paketleri tasimak tizere kullanilan koruma kaplarinin izerine KORUMA
KABI [SALVAGE (salvic)] ibaresi yapistirilir.

E\ SIRA SiZDE

Sinifta bes kisilik gruplar olusturarak, IMDG Kod kapsaminda tehlikeli maddelerin
deniz yolu ile tasinmasini konu alan bir sunum sunum hazirlayiniz. Sunum
hazirlarken asagidaki hususlara dikkat ediniz:

+ IMDG Kod incelenmelidir.

+ Talimatta yer alan 6nemli bélumler esit sekilde paylasiimalidir.

+ Talimatta yer alan maddeler agiklanirken gorsellerle desteklenmelidir.

»  Grup bireylerinin tamami sunuma aktif katim saglamalidir.
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6.1.2.2. i¢ Su Yolu ile Tehlikeli Madde Tasimaciligi

ic su yolu tasimaciligi, nehir yolu tagimaciligi
olarak da adlandinimaktadir. Deniz yolundan
ayn degerlendiriimektedir. Diger tasimacilik
tirlerinden en oénemli farki, tasimaciigin
nehrin gectigi bélgelerle sinirl kalmasidir. Ozel
tasima araclarina ihtiya¢ duyulmakta olup ara¢
kapasiteleri genellikle suyun derinligine bagli
olarak degismektedir (Gorsel 6.33).

Avrupa’da yaygin olarak kullanilan bu tasima
tirinde, nehirlerin uzun olmasi ve bircok
Ulkeden gegmesi bu bdlgelerde ticareti
canlandirmigtir.

Gérsel 6.33: i¢ su yolu tasimaciligi

ig su yolu ile hem yolcu hem de tehlikeli maddelerin tasinmasi gerceklestiriimektedir. Bu durum
oldukga ciddi bir tehlikeyi meydan getirmektedir. Muhtemel bir kaza sonucu can kaybi, mal kaybi
ve ciddi ¢evre zararlarinin olusmasi riski bulunmaktadir.

Artan tehlikeli madde tasimaciliginin su yolu Uzerinde yUritilmesini dizenlemek amaciyla cesitli
kurallar olusturulmaktadir. Ayrica tasimada kullaniimak Gzere tasima malzemeleri ile 6zel tasima
araclari Uretilmektedir.

Tehlikeli mallarin taginmasi, istiflenmesi, depolanmasi, yiklenmesi ve bosaltiimasi yeterlilik sahibi
olan calisanlar tarafindan yapilmalidir ve bu mallarin tasinmasi glivenlik donanimi ile donatilimis
gemiler ile gerceklestirilmelidir.

Tehlikeli madde 6zelligine sahip 6zel esyalar, araglar ve tehlikeli mallar yiiklenmeden veya liman
sinirina girilmeden énce nakliye sirketi tarafindan limanda bulunan yénetime bilgi veriimelidir.

Feribot ile gerceklestirilen tagsimalarda feribota binen araglarda bulunan ve tehlike olusturabilecek
maddelerin kontrollnl, denetim ve gbzetimini gerceklestirmek zordur. Arac kullananlarin tehlikeli
maddelerden korunmak icin gereken kurallari ihlal etmeleri kazalara neden olabilir. Ornegin
tehlikeli mal sahiplerinin ytklerinin hangi sinifa girdigini, mal glvenligi isareti, etiketi veya plaka
kurallarini gézetmemeleri ve bunlari acik¢a goérllebilecek sekilde belitmemeleri vb.

Yurt ici su yolu ile tasima faaliyetlerinde, tasima hizmetlerinin glvenligini ve guvenirligini
saglamak icin limanda bulunan yetkili makamlar, tasinacak tehlikeli mallar i¢in tasima prosedirleri
gelistirmiglerdir. Bu prosedurler, hukumetler tarafindan cikartilan kurallar ve dizenlemeler ile
desteklenmisgtir.
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. _ . | 6.2.3. Demir Yolu ile Tehlikeli Madde
| B AR | Tasimacilig

Demir yolunda, deniz tagimaciliginda kullanilan
tasima kaplarina benzer kaplar tercih
edilmektedir (Goérsel 6.34). Bunun yaninda
demir yolunda cogunlukla karbon alasimli
malzeme veya paslanmaz celikten imal edilen
tehlikeli madde vagonlari vardir. Kimyasal
maddelerin tagindidi tank vagonlar, izolasyonlu
ve IsI kontrolll olarak Uretilmektedir.

Goérsel 6.34: Demir yolu tehlikeli madde tasimaciligi

Dinya genelinde demir yollarinin etkinligini arttirmak icin ortak teknik ve isletme standartlarinin
gelistirilmesi, sinir gecislerindeki beklemelerin azaltiimasi, sebeke lzerindeki dar bogdazlarin
giderilmesi, eksik baglantilarin tamamlanmasi 8n plana ¢cikmistir. Avrupa Birligi basta olmak lGzere
bazi Ulkelerde, isletmecilik performansinin arttinimasi igin sektdr icinde tam rekabet ortaminin
olusturulmasi yéniinde dizenlemeler yapilmistir. Demir yollarinin ulastirma sektdrl icerisindeki
payinin ve diger ulasim turleri karsisinda rekabet giicinin arttirimasi icin devletle olan mali
iligkileri yeniden yapilandiriimaktadir.

Mevcut altyapinin gelistiriimesi ve ticari olarak yerine getirilemeyen yolcu tasimacilig
hizmetlerinin saglanabilmesi icin devlet destegi verilmekte, yik tasimaciligi ise genelde ticari bir
hizmet alani olarak dizenlenmektedir. ABD ve Kanada gibi demir yollarinda agirlikli olarak yik
tasimaciligi yapilan bazi Ulkelerde ise “Sektoér icinde rekabet degil, sektor icin rekabet.” ilkesi
benimsenmistir. Altyapi ve tasimacilik faaliyetleri bir bltlin olarak muhafaza edilmis, tasimaciligin
yapildigi iki nokta arasinda paralel rekabetin gelistiriimesi amaglanmistir.

Uluslararasi demir yolu tasimaciligi agisindan gegerli olan diizenleme RID (Tehlikeli Maddelerin
Demir Yolu ile Tasinmasi Yo®netmeligi) Konvansiyonu’dur. TCDD, uluslararasi demir yolu
tasimaciligi agisindan RID Konvansiyonu’nun gereklerini yerine getirmektedir.

TCDD’nin  Tehlikeli Maddelerin Demir Yollarinda Yiikletiimesine, Bosaltiimasina,
Aktariimasina ve Etiketlenmesine lliskin 505 Numarah Genel Emir’ i gercevesinde tehlikeli
maddelerin TCDD hatlarinda tasinmasinda alinacak énlemlerle ilgili idari, teknik usul ve esaslar

dizenlenmistir. TCDD hatlarinda yapilacak
bu tasimalar; yabanci idarelere, gercek ve
tlzel sahislara ait vagonlar, konteynerler ve
yuk trenleriyle yapildigi icin sorumluluk TCDD
y6netimindedir (Gérsel 6.35).

505 Numarali Genel Emir’in, tehlikelimaddelerin
demir yolu ile tasinmasi agisindan yeterli
olmamas! nedeniyle RID Konvansiyonu’nun
aynen ADR Konvansiyonu gibi i¢c hukuk
acisindan da gecerli olmasi planlanmaktadir.

Gorsel 6.35: Demir yolunda tehlikeli madde
tasimaciligi
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Demir Yolu ile Tehlikeli Madde Tagsimaciliginda Bulundurulmasi Gereken Belgeler

Tehlikeli madde tasiyan trenlerde asagidaki belgelerin bulundurulmasi zorunludur:

+ Tasima evraki

+ RID Bolim 5.4.3’te belirtildigi sekilde, tasimaci tarafindan makiniste/tren gorevlisine
verilmek Uzere hazirlanan yazih talimat

+ Tasimacilik zincirinde demir yolunun yani sira baska bir modunda kullanilacagi durumlarda
RID Bolim 5.4.5 de belirtilen Cok Modlu Tehlikeli Mal Formu

+ RID’de tanimlanan Sinif 1 ve Sinif 7 tehlikeli maddelerin tasinmasinda, bu Yonetmelik
kapsaminda belirlenenilgili/yetkili mercilerden alinmis Ozel Tagima izin Belgesinin fotokopisi

+ Tehlikeli madde tasimaciligi yapan trenlere/vagonlara ait Tehlikeli Maddeler ve Tehlikeli Atik
Zorunlu Mali Sorumluluk Sigortasi Policesi

E\ SIRA SiZDE

Sinifta bes kisilik gruplar olusturarak, RID Konvansiyonu kapsaminda tehlikeli
maddelerin demir yolu ile tasinmasini konu alan bir sunum hazirlayiniz. Sunum
hazirlarken asagidaki hususlara dikkat ediniz:

+ RID Konvansiyonu incelenmelidir.

+ Konvansiyonda yer alan énemli bdlumler esit sekilde paylasiimalidir.

+ Konvansiyonda yer alan maddeler aciklanirken goérsellerle desteklenmelidir.

+  Grup bireylerinin tamami sunuma aktif katihm saglamalidir.

Tablo 6.3: Tehlikeli maddelerin tasinmasindan sorumlu kuruluslar

. LUSLARARASI
TASIMA TIPI SORUMLU UZMAN KURULUS v ﬁflLA!iiMA S
Kara Yolu United Nations Econ(c:JrrllliEgg)mmission for Europe ADR
Deniz Yolu (International Maritime Organization (IMO) IMDG Kod
) RID
Demir Yolu Office Central transport Internationaux (OCTI)
DGR

Hava Yolu International Air Transport Association (IATA)
Accord Europeen Relatif au Transport International

ic Su Yolu des Marchandises Dangereuses par Voie de ADNR
Navigation du Rhin
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@g—” OLCME VE DEGERLENDIRME

A) Asagidaki cimlelerde bos birakilan parantezlere, ciimlelerde verilen bilgiler dogru ise “D”,
yanlis ise “Y” yaziniz.

wnp =

o o

(......) Kara yolunda tehlikeli maddelerin tasinmasi ADR ile diizenlenmektedir.
(......) Paketlerin Uretim yillarinin paket Uzerinde gdsteriimesine gerek yoktur.

(......) Ikaz levhasi lizerinde rakamin tekrarlanmasi, séz konusu maddenin cok tehlikeli oldugunu
ifade etmektedir.

(-.....) Dizenlemelere gore yanici sivilar sinif 8’e girer.
(......) Paketleme grubu (PG), bir maddenin tehlike derecesini gdsterir.

(......) Paketin Uzerindeki bilgiler, paket en az iki ay deniz altinda kalsa bile okunabilir durumda
olmaldir.

(......) Tehlikeli madde tasiyan aracin hem éniinde hem de arkasinda UN numarasi olan ikaz tabelasi
bulunmalidir.

B) Asagidaki ciimlelerde bos birakilan yerlere dogru s6zciigii yaziniz.

10.

11

12,

Uluslararasi Demiryolu Tasimaciligi agisindan gegerli olan dizenleme
Konvansiyonu’ dur.

Dokllen veya sizintt yapan paketleri tasimak Uzere kullanilan koruma kaplarinin Uzerine
ibaresi yapistirilir.

Tehlikeli maddelerin siniflandirimasinda her Griin igin verilmektedir.
. Deniz yoluyla yapilacak tehlikeli madde tasimacilig ile duzenlenir.
Radyoaktif maddelerin yliklenmesi, bosaltiimasi ve tasinabilmesi icgin izin

alinmasi zorunludur.




C) Asagidaki sorularda dogru secenegi isaretleyiniz.

13.

14.

15.

Tehlikeli maddeler kac farkh
siniflandirmaya ayrilmaktadir?

)
)

)
)
)

O wm >

7
0
1

9

8
9
1
1

m

Asagidakilerden hangisi tehlikeli
madde siniflarindandir?

A) Posta Urlnleri

B) Teksti Grlnleri

C) Oto yedek parcalari
D) Mobilya dranleri

E) Radyoaktif maddeler

|. Cephane
Il. Dinamit
Ill. Barut

IV. Fisek

V. Hidrojen

Yukarnidakilerden hangileri patlayici
maddeler arasindadir?

A)lvell B) | ve lll
D) Yalniz V

C) 1, 1, Nl ve IV
E) Yalniz Il

16.

17.

Asagidakilerin hangisinde ADR
kavraminin agihmi dogru verilmistir?

A) Uluslararasi Kara Yollarinda Tehlikeli
Madde Tagima Y&netmeligi

B) Uluslararasi Kara Yollarinda Tehlikeli
Maddelerin Taginmasina Dair Avrupa
Anlagsmasi

C) Uluslararasi Kara Yollarinda Tehlikeli
Madde Tasima Kanunu

D) Ulusal Kara Yollarn Tehlikeli Madde
Tasima Yénetmeligi

E) Ulusal Kara Yollar Tehlikeli Madde
Tasima Kanunu

Asagidakilerden hangisi tehlikeli
madde tasima kurallari icerisinde yer
almaz?

A) Tehlikeli maddeleri ile ilgili, araglarin
agirlik kontrolleri Kara Yollari Genel
MUdurlGga tarafindan yapilir.

B) Tehlikeli madde tasimaciliinda
araclara dingil agirliklarini asacak
sekilde yik ylklenmesi yasaktir.

C) Agirlik ve boyutlar bakimindan
6zelligi olan 6zel yuklerin kara yolu
ile tasinmasi i¢in Kara yollari Genel
Muadurlugi’nden 6zel izin almak
zorunludur.

D) Radyoaktif maddelerin yuklenmesi,
bosaltiimasi ve taginabilmesi i¢in
Ticaret Bakanhgindan izin ainmalidir.

E) Camurluk, basamak, kasa kenari,
surtct mahallinin veya aracin Ustd,
bagaj merdiveni vb. dis kisimlarda ve
yuk Uzerinde yolcu tagsinmasi yasaktir.
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19.

18. Asagidakilerden hangisi tehlikeli

maddelerin yiikleme ve bosaltma
kurallan arasinda yer almaz?

A) Yikler; kara yoluna degecek,
disecek, dokilecek, sagilacak,
sizacak, akacak, kayacak, gurultl
cikaracak sekilde yuklenmemelidir.

B) Tasima araclarina dengeyi bozacak,
yolda bir seye takilacak ve sivri
cikintilar olusturacak sekilde yuk
yuklenmemelidir.

C) Araglara, 6nden 1 metre, arkadan da
2 metreden fazla tasacak sekilde yuk
yuklenmemelidir.

D) Kasanin sag ve sol yanlarindan
tasacak sekilde ytkleme
yapiimamalidr.

E) Otoyollarda tehlikeli madde tasiyan
araclarin hizi saatte 90 km’yi
gecmemelidir.

Tehlikeli madde tasimaciligi  veya
yikleme faaliyeti yapan calisanlarda
ADR  Anlasmas’na gbre koruma
donanm c¢antasi olmak zorundadir.

Asagidakilerden hangisi bu koruma
cantasi icinde yer alir?

A) Gaz maskesi
B) Bigak

C) Cakmak

D) Takograf

E) Stepne

20.

21.

22,

I. Tagima Evraki

Il. CMR Sézlesmesi

[ll. ADR Belgesi

IV. SRC 5

V. Tagsima Yetki Belgesi

Yukaridakilerden hangileri tehlikeli
madde tagsimasi sirasinda aracta
bulunmasi gereken belgeler
arasindadir?

Alvell B)lvell  C)l,IllvelV
D)lvelV.  E)ILIIIVveV

Asagida verilen tehlikeli madde
tasimacihgi ile ilgili uluslararasi
anlagmalar ve kodlama
eslestirmelerinden hangisi dogrudur?

A) Kara yolu — DGR

B) Hava yolu — ADR
C) Deniz yolu - IMDG
D) Demir yolu — ADNR
E) ic su yolu - RID

Asagidakilerden hangisi deniz yolu
tehlikeli madde tasimaciligi icin
kullanilan araclar arasinda yer almaz?

A) Kuru yik gemileri
B) Kurvaziyer gemileri
C) Petrol tankerleri

D) LPG tankerleri

E) Kimyasal tankerler



23.

24,

Asagidakilerden hangisi hava yolu
tasimaciliginda kabul gérmeyen gizli
tehlikeli maddelerden biri degildir?

A) Motorlu tasitlar

B) Solunum aparatlari

C) Taze gidalar

D) Kamp malzemeleri

E) Elektrik sarjli glc aletleri

. CMR

ll. COTIF

. IMDG CODE

IV. CIM

V. DGR -IATA / ICAO
Yukaridakilerden hangileri tehlikeli

madde tasimaciligini diizenleyen
kurallar arasindadir?

A)lvell B) [ ve lll C)liiveV
D) IvelV E)IIVveV
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CEVAP ANAHTARI

1 D 6 Y 11 45 Dakika 15 D 20 D 25
2 Y 7 D 12 1 16 A 21 A 26
3 Y 8 D 13 9 17 D 22 B 27
4 D 9 D 14 Tasimahatt |18 C 23 C 28
5 D 10 Y 19 C 24 A 29
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2. OGRENME BIiRiMi: DEMIR YOLU TASIMACILIGI
1 Y 6 OrtaKoridor |11 | A |16 B (21 C
2 D | 7 Lojistik Koy 12| A |17 D 22| D
3|Y 8 AlM 13/ B |18 C
4 | D |9 SMGS 14 D |19 A
5 D 10 itisak Hatti 15/ C |20 | E
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30
31
32
33
34
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3. OGRENME BIiRiMi: DENiZ YOLU TASIMACILIGI

Y Bill of Lading E
D Kirli konsimento C
D Gemi Varig Bildirimi D
Y Liman Cikis Belgesi D
Y Pilotaj hizmeti E
D Shifting hizmeti E
D D
Y E
D
A
4. OGRENME BIiRiMi: HAVA YOLU TASIMACILIGI
6 D 16 4 B
7 D 17 Hacimsel D
8|Y 18 Degerli A
9 Y 19 IATA DGR A
10 D 20 A B,C C
5. OGRENME BiRiMi: 6. OGRENME BIRiMi:
KOMBINE TASIMACILIK TEHLIKELI MADDE TASIMACILIGI
Nakliyeci / arag 8 RID E
8 srtietist Koruma kabi C
Cok Turlii / Coklu 9| GAvAGH B
9 Tasima (multimodal) 10 | UN numarasi c
10 Cenevre 11| IMDG Kod C
11 Emre Yazili Atom Enerijisi
12 Komisyonu
y y
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